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Apresentacao

2. Apresentacao

Parabéns! Agora vocé faz parte do mundo de alta performance da
FuelTech!

Este equipamento que vocé esta recebendo € exatamente 0 mesmo
utilizado em diversos carros e categorias espalhados pelo mundo.
Nos da FuelTech desejamos que vocé tenha muitas vitdrias e que se
divirta em seu caminho, pois vencer esta no Nosso DNA

Inspirados na paix&o em conquistar cada vez mais vitdrias, sejam
aguelas nas pistas ou pessoais de curtir um carro perfeito, e continuar
escrevendo novos capitulos da histéria entre o automobilismo
e a tecnologia, a FuelTech criou a linha PowerFT, com ela vocé
desfrutaré de recursos desenvolvidos para extrair o méaximo da
poténcia e seguranga no seu projeto, veiculos de rua, offroad,
arrancada, motocicletas e outras aplicacdes que necessitam agregar
mais funcionalidades, com facilidade de configuragédo e melhores
resultados.

A plataforma PowerFT é capaz de gerenciar motores de ciclo otto (com
cllindros) e Wankel (rotativos). Possui controle de injec&o em modo
sequencial, semissequencial e multiponto e também controle de
ignicdo em modo sequencial e centelha perdida, ambos possibilitam a
programacao em modo simples (2D) ou avancado (tabelas 3D), além
disso, existem fungoes que foram desenvolvidas para aperfeicoar o
funcionamento do carro para diversas aplicagcoes, proporcionando
melhor dirigibilidade e conforto. Toda essa versatilidade também é
aplicada no seu hardware, permitindo configurar as entradas para uso
também com sensores originais, e permitindo ampla flexibilidade na
utilizagé&o de cada salda, o que tora praticamente impossivel ndo
adequar a ECU ao seu projeto.

As ECUs dallinha PowerFT ndo possuem limitacéo de funcionalidades,
aexcecéo das que necessitam hardware especial como GearController
integrado, acelerbmetro e controle de borboleta eletronica. As
principais funcionalidades contempladas em todas as ECUs
sao controle de presséo de turbo (BoostController), correcéo de
combustivel por malha fechada de sonda lambda, controle de lenta
por ponto e por atuadores, controle de motores com nitro, controle
de tracao ativo, além de uma série de fungdes dedicadas para obter
0 melhor resultado em competicdes de arrancada.

As ECUs PowerFT contam ainda barramento CAN para
compartihamento de informagdes com outros modulos, além de
USB nativa possibilitando uma comunicacéo robusta e rapida com
o software FTManager.

Os detalhes fazem a diferenca, por isso, as ECUs PowertT possuem
um datalogger avangado, com capacidade para 256 canais e
velocidade de até 200Hz, o que possibilita uma andlise extremamente
detalhada possibilitando efetuar ajustes finos que fazem a diferenca
No seu resultado. Visualize de forma agil e facil cada dado através do
FTDatalogger e faga as alteragcdes que precisar com integragao total
com o ajuste do seu motor. Conte também com auxilio na identificagao
de problemas acessando o painel de diagnostico diretamente na tela
da ECU ou também no FTManager.

AFuelTech também valoriza a seguranga do seu motor, por isso as
ECUs PowerFT possuem diversas protecoes e alertas que permitem
proteger seu equipamento em situagdes criticas.

AFuelTech FT450 ¢ o produto perfeito para projetos que necessitam
de um dtimo custo beneficio. Envolvido em um gabinete plastico
robusto de alta qualidade a prova d’agua, possui conector automotivo
de 26 pinos, e conta com 7 entradas e 10 saidas totalmente
configuraveis. Possui tela colorida de 4.3” e o j& consagrado Painel
de Instrumentos da FT600, desenvolvido para tormar a visualizacao
muito mais facil ao piloto, inclui facilidades para os carros de rua como
botdo de partida e uso de LEDs virtuais para setas, fardis e outras
funcdes. Atela permite a edicéo dos mapas diretamente no maddulo,
sem necessidade do uso de computador, integracao perfeita entre
a ECU e Painel do vefculo!

AFuelTech FT550 / FT550LITE ¢ ideal para projetos que necessitam
de mais recursos, conta com GearController, acelerdbmetro (sensor de
forca G) e giroscopio (sensor de inclinagéo) integrados e controle de
borboleta eletronica. Utiliza gabinete plastico robusto de alta qualidade
a prova d'agua, conectores automotivos com 52 pinos, duas portas
CAN, e conta com 14 entradas e 24 saldas totalmente configuraveis.

26.0 16.1%
] FI550

AFuelTech FT600 ¢ a ECU com Dashboard integrado mais completa
do mercado. Possui gabinete de aluminio exclusivo, conectores
automotivos SUPERSEAL somando 68 pinos (21 entradas e 32
saidas), 2 portas CAN, acelerbmetro e giroscopio além da fungéo
GearController integrada. Possui ainda barra de 10 LEDs com cor,
acionamento, e RPM configuraveis, 4 LEDs laterais para uso como
alertas, e Painel de Instrumentos com tela 4.3" sensivel ao toque e
com tecnologia antirreflexo para visualizagéo no sol.

26.0 16.1%
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Termo de garantia

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

3. Termo de garantia

A utilizacdo deste equipamento implica na total concordancia com
0s termos descritos neste manual e exime o fabricante de qualquer
responsabilidade sobre a utilizagao incorreta do produto.

Leia todo 0 manual do produto antes de comegar a instalacao.

Este produto deve ser instalado e regulado apenas
por oficinas especializadas ou pessoas capacitadas e
qQue tenham experiéncia com regulagem e preparacao
de motores.

Antes de comegar qualquer instalacéo elétrica desconecte a bateria.
A desobediéncia a qualguer um dos avisos e precaucdes descritos
neste manual pode causar danos ao motor e perda da garantia deste
produto. Acerto incorreto do produto pode causar danos ao motor.
Este equipamento ndo possui certificagdo para utilizagdo em
aeronaves ou assemelhados, portanto n&o € previsto para este fim.
Em alguns paises que realizam inspegao veicular anual ndo € permitida
qualguer modificagdo no sistema de injegao original. Informe-se antes
da instalagéo.

Avisos importantes para a correta instalacéo:

e  Sempre corte as sobras de fio — NUNCA enrole o pedacgo
sobrando.

e Ofio preto do chicote deve ser ligado diretamente ao negativo
da bateria.

e Osterras de sensores € recomendado liga-los no fio verde com
preto da FT ou no negativo da bateria.

o E recomendado ligar os fios preto/branco diretamente no
negativo de bateria, garantindo que o mddulo tenha um
bom aterramento durante o funcionamento do mesmo. O
funcionamento do mddulo sem a conexdo adequada dos
terminais de terra de poténcia pode ocasionar danos irreparaveis
ao equipamento.

iji IMPORTANTE

Os terras (fios preto e preto/branco) NAO podem
ser unidos antes de conectados no borne
negativo da bateria.

ATENCAO
- E recomendado salvar os mapas em seu

computador, como backup de seguranca.
Caso seu modulo tenha problemas, esta
sera a garantia de manter seu acerto. Em
alguns casos, quando enviado para a fabrica,
seu modulo pode ter a memdria formatada,
necessitando seu ultimo backup para voltar
ao correto funcionamento.

- Cheque periodicamente nosso website
(www.fueltech.com.br) e utilize todos os
novos recursos disponibilizados da ECU
e do software FTManager. Baixe no seu
computador e atualize o médulo.

- As ECU’s NAO permitem troca do idioma.

IMPORTANTE

Os mddulos da linha PowerFT sdo a prova
d’agua, desde que sejam tomado alguns
cuidados especificos:

- Nao direcionar jatos d’agua diretamente
sobre a tela.

- Quando remover os fios do conector colocar
tampdes no lugar.

AN

Garantia limitada

A garantia deste produto € de 3 anos a partir da data da compra e
cobre apenas defeitos de fabricacdo, mediante a apresentacédo da
nota fiscal. Este médulo possui um nimero serial que esta vinculado
a nota fiscal e a garantia. Em caso de troca do produto, entre em
contato com a FuelTech.

Defeitos e danos causados pela incorreta utilizagé&o ou instalacéo do
produto ndo sdo cobertos por garantia.
Esta andlise ¢ feita pelo setor de assisténcia técnica da FuelTech.

A violacao do lacre implica na perda da garantia do
produto.

Manual versao 1.9 - Janeiro/2021
Versao base da ECU -4.5
Versao FTManager - 4.5
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FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600 Caracteristicas
4. Caracteristicas
Especificactes FT450 /Flr_ffg FT600
Controle de motores ciclo Otto (Cilindros) 12 12
Controle de motores Wankel (rotativos) (n° rotores) 2 4
Controle de injecdo em modo sequencial, semissequencial e multiponto SIM
Controle de ignicao por roda fénica ou distribuidor SV
Controle de ignicao em modo sequencial ou centelha perdida SIM
Controle de borboleta eletrénica (Drive-By-Wire) NAO | SV | SIM
Controle de marcha-lenta por ponto de ignicéo (valvula PWM) SIM
Controle de marcha-lenta por ponto de ignicéo e atuadores (borboleta eletronica, motor de passo) NAO | SIM | SIM
Malha fechada de injec&o por sensor de oxigénio (sonda lambda) SIM
Mapas programaveis em tempo real diretamente na tela ou atraves do software FTManager SIM
Entradas
Entrada diferencial para sinal de rotagéo S
Entrada diferencial para sinal de fase NAO | NAO | SIM
Canais de entrada totalmente configuraveis - digitais e analogicos 7 14 20

2 entradas de alta sensibilidade preferencialmente usadas para sensor de forca de alavanca (strain gage)

NAO SIM SIM

Sensor de aceleracao e giroscopio integrado

NAO | SIM SIM

Sensor MAP intero de 7 bar absoluto (1 bar relativo ao vacuo e 6 bar de presséo positiva) S

1 porta USB para comunicagéo com o computador e software FuelTech SIM

Portas CAN FuelTech FTCAN 2.0 ou FTCAN 1.0 comunicagéo com FuelTech WB-O2 Nano, FuelTech EGT-8 . 5 5
CAN, Racepak IQ3, Rede VNET, AM,...);

Saidas

TOTAL de saldas configuraveis 10 24 32
Saldas Azuis! 6 12 16
Safdas Cinzas? 4 8 8
Saidas Amarelas® 0 4 8

Controles de injecao

Injecdo sequencial (utiizando as saidas azuis, cinzas e amarelas)

A6 10 | A6 24 | At 32

shift light externo; Alertas com opcdes individuais de aviso;

Malha fechada de injecéo por sensor de oxigénio (sonda lambda) SIM
2 bancadas de injecéo (Bancada A € B) SV
Mapa principal por MAP ou TPS por RPM SIM
Mapa principal 3D avancado de até 32x32 pontos (tamanho e indices dos mapas totalmente configuraveis) SV
l\/lgapa simplificado 2D de até 1x32 pontos/por MAP ou TPS e correcao por RPM de até 1x32 pontos (tamanhos SV
e indices dos mapas totalmente configuraveis)

Resolucéo do tempo de injecéo 0,001ms S
Ajuste de injegéo rapido e de decaimento, Ajuste individuais de injegao por cilindro por MAP ou RPM SIM
Mapa de partida do motor por temperatura do motor SIM
Controles de ignicao

Ignicdo sequencial 54 | 8 | 8
Mapa principal por MAP ou TPS por RPM SIM
Mapa principal 3D avangado de até 32x32 pontos (tamanho e indices dos mapas totalmente configuraveis) SIM
l\/l/apa simplificado 2D de até 1x32 pontos/ por MAP ou TPS e corregao por RPM de até 1x32 pontos (tamanho SIM
e indices dos mapas totalmente configuraveis)

Resolugao do angulo de ignigéo 0O,1° SV
Compensagéo de ponto (temperatura do ar, motor, marcha e na troca de marcha) SIM
Protecoes e alertas

Limitador de rotac&o por corte de combustivel e corte de ignicdo; Shift light na tela®, sonoro e acionamento de SIM

8 Fueliech



Caracteristicas

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Painel de instrumentos / Computador de bordo

FT550 /

FT450 LITE

FT600

Tela com painel de instrumentos com gauges de diferentes tamanhos e estilos que podem ser utilizados
com qualquer sensor presente no equipamento

SIM (com até 4 telas)®

Barra superior com 10 LEDs RGB para exibic&o de RPM com cores e valores configuraveis NAO NAO SIM

LEDs para alertas configuraveis com até 3 condigoes 4 Vituais | 4 Vituais® | 4 RGB

Painel de diagndstico com informagdes em tempo real de todas entradas, saidas, CAN, eventos de estado SIMe

Datalogger interno

Gravacgao de multiplas sessdes de log (canais) 256

Taxa de gravagéo 1,5, 25, 50, 100 ou 200Hz

Acionamento automatico por RPM, botao na tela ou botéo externo SIM

Capacidade do Datalogger (tempo de gravagao)® 2h50min

Softwares FTManager e FTDatalogger para visualizagéo e comparacéo de logs SV

Funcoes de arrancada

Modo burmnout, 2-step, 3-step (inclusive Roll Start); Mapa de ignicao para corte de arrancada; Acionamento

de 2-step por velocidade ou pressao/posicao da embreagem; Controle de rotagao por tempo atraves

de atraso ou corte de ignigao; Controle de velocidade por tempo através de atraso ou corte de ignigao;

Atraso ou avango de ponto por tempo; Enriquecimento de combustivel por tempo; Fungdo PRO-Nitro SIM

para até 6 estagios com controle de acionamento enriqguecimento de combustivel e mapas de pontos

de ignicdo; Saida para troca de marcha; Saida ativada por tempo; Controle de alinhamento; Controle

de Wheelie; Saida para acionamento de line lock de freio; Controle de pressao freio através do line lock;

Qutras fungoes

GearController integrado: corte de ignigao para troca de marcha usando sensor de forga na alavanca; NAO SIM SIM

BoostController integrado: controle de presséo na valvula wastegate; Controle de lenta por ponto e

por atuador; Corte de combustivel na desaceleragao (cut-Off); Acionamento de ate dois eletroventiladores

por temperatura do motor ou ar-condicionado; Controle de acionamento de ar-condicionado; Controle

temporizado da bomba elétrica de combustivel; Acionamento de comando de vélvulas variavel (VTEC); SV

Controle de nitro progressivo com enriquecimento de mistura e retardo de ponto; Saida auxiliar por PWIM;

Salda ativada por MAP; Saida ativada por RPM; Deteccéo de marcha; Boté&o de partida; Partida a frio;

Controle de trag&o ativo; Método de controle de poténcia de alta resolugéo; Pit limit; Saidas genéricas;

Controle de Cambio automéatico, controle de lockup, atraso de largada (Bracket)

Caracteristicas gerais

Ajuste da intensidade da iluminag&o do display®; Ajuste da intensidade de iluminagéo dos LEDs®; Modo

dia e noite por selegéo ou automatico por entrada®; Ajuste de intensidade do volume da interface e dos SV

avisos sonoros; Memaria para armazenar 4 agjustes; Senha de protecdo do usuario e do preparador;

Comunicagao com PC via cabo mini USB;

Temperatura de trabalho -20°Ca70°C

Tensdo maxima de alimentacéo 20V

Dimensoes

- Médulo: Largura (mm) 146 146 149
Altura (mm) 92 92 93,9
Profundidade (mm) 54 54 61,6

- Embalagem: L argura (mm) 310
Altura (mm) 225
Profundidade (mm) 85

Peso

Maodulo (g) 270 310 588

Embalagem com chicote 3m (g) 2640 3820 3324

1 - Recomendadas para injetores de alta impedancia sem necessidade de driver externo (até cargas ativadas por 12V.
4 injetores por saida)
2 - Recomendadas para ignicao (saidas coletor aberto com fonte de corrente em 5V)

3 - Recomendadas para acionamento de motor de passo, borboleta eletronica, ignigdo e 6 - Nao disponivel para FT550 LITE.

Fuel¥ech

4 - Use o Fio azul n°6 para 5% saida de ignicao na FT450.
5 - Tempo de gravagdo aferido nas ECUs PowerFT com 24 canais € 25Hz.




FT450/ FT550 / FT550LITE / FT600 Caracteristicas

4.1 Conexoes chicote elétrico A - FT450 e FT550/ LITE

Pino Cor do fio Fungéo Observacoes
1 Azul 1 Saida de injecéo n°1
2 Azul 2 Salda de injegao n°2
3 Azul 3 Saida de injecéo n°3 Saidas normalmente alocadas para controle de injetores.
4 Azul 4 Salda de injegéo n°4 Caso necessario, podem ser configuradas como saidas auxiliares '2°°.
5 Azul 5 Saida de injecdo n°5
6 Azul 6 Saida de injecdo n°6
2 Preto/oranco Entrada de terra de Ligado diretamente o negativo da bateria, sem emendas. Nao unir com
poténcia outro terra antes de conectar no bome negativo da bateria
8 Cinza 1 Saida cinza n°1
9 Cinza 0 Saida cinza neo Saidas norma/lnlwente alocadas pa\ra o controle de iqnigéo. - .
0 Cinza 3 S PT——— iaso necessario, podem ser configuradas como saidas de injec&o ou auxiliares
1 Cinza 4 Saida cinza n°4 '
12 Preto Entrada negativo bateria tilggggif’gleot 2?3?:&%23%2% ?Iii%ﬂlec;i?y sem emendas. N&o ligar ao
13 Vermelho Entrada 12V pds-relé Ligado ao pino 87 do relé principal
14 Verde/Vermelho Saida 5V para sensores Alimentacéo para sensor TPS e outros sensores
15 Amarelo/Azul CAN A (-) CAN A (-): Porta CAN A ligado a CAN (-) de outro equipamento
16 | Branco/Vermelho CAN A (+) CAN A (+): Porta CAN A ligado a CAN (+) de outro equipamento
17 Brancngoi%cabo Entrada sinal de fase Ligado ao sinal do sensor de fase (indutivo ou hall)

Ligado ao negativo do sensor de rotagdo indutivo. Quando instalado em

Branco do cabo Referéncia do sensor de o ‘ . .
paralelo com a ECU original ligar em conjunto com o negativo original - Para

18

plindado Preto rotacédo indutivo sensor hall, ndo utilizar (isolar)
Vermelho do cabo Ligado ao sinal do sensor da roda fénica (indutivo ou hall) ou ao sinal do
19 , Entrada sinal de rotagao | distribuidor hall. Para sensor indutivo, usar a malha do cabo ligada a malha
blindado Preto )
do sensor. Para sensor hall, usar malha do cabo como negativo do sensor.
20 Branco 1 Entrada n°1
21 Branco 2 Entrada n°2
22 Branco 3 Entrada n°3
23 Branco 4 Entrada n°4 Entrada para sensores
24 Branco 5 Entrada n°5
25 Branco 6 Entrada n°6
26 Branco 7 Entrada n°7
1 - As saidas que podem ser usadas como Conta-giros sdo: azul 3, azul 6, cinza 4 (FT450) / Conta-giros para (FT550) somente saida Cinza 8 ou saidas amarelas;
2 - A saida azul 6 pode ser usada como 5° saida de ignigdo (FT450);
3 - Para FT450 as saidas azul 3, azul 6 e cinza 4, quando utilizadas para acionar qualquer tipo de carga como relés ou solenoides, deve ter o positivo desta carga ligada ao mesmo pds chave que

alimenta a ECU, para evitar que a safda continue ativada / acionada com a ECU desligada;
4 - Para usar como saida de injecdo € necessdrio uso de Peak & Hold;
5 - A saida azul 5 pode ser usada como atuador de lenta PWM (FT450);
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Caracterfsticas FT450/ FT550 / FT550LITE / FT600

Diagrama conector A - FT450 e FT550 / LITE

Azul - Saida 4

Cinza - Saida 3 Cinza - Saida 4
Azul - Saida 3 Azul - Saida 5
Cinza - Saida 2 Negativo Bateria
Azul - Saida 2 Azul - Saida 6
Azul - Saida 1 Terra Poténcia
Cinza - Saida 1 Entr. 12V pos-relé

5V para sensores Ent. sinal ROTACAO

Branco - Entrada 1 Branco - Entrada 7

Cabo blindado

Branco - Entrada 2
Preto

Branco - Entrada 6

CAN A (-) LOW Entrada Ref. ROTACAO
Branco - Entrada 3 Branco - Entrada 5
CAN A (+) HI Entrada Sinal FASE

Cabo Mono
Branco - Entrada 4
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FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Caracteristicas

4.2 Conexoes chicote elétrico B (Somente FT550 / LITE)

Pino Cor do fio Funcao Observacoes
1 Preto/Branco Entrada OJe terra de . . . . - .
poténcia Ligado diretamente ao negativo da bateria, sem emendas. Nao unir com
Entrada de terra de outro terra antes de conectar no borne negativo da bateria
2 Preto/Branco .
poténcia
3 Amarelo/Azul CAN B (-) CAN B (-): Porta CAN B ligado a CAN (-) de outro equipamento
4 Branco/\Vermelho CAN B (+) CAN B (+): Porta CAN B ligado a CAN (+) de outro equipamento
5 Branco 8 Entrada n°8
6 Branco 9 Entrada n°9 Entrada sensores
7 Branco 10 Entrada n°10
8 Azul 7 Saida de injecéo n°7 Saidas normalmente alocadas para controle de injetores.
9 Azul 8 Saida de injecéo n°8 Caso necessario, podem ser configuradas como saidas auxiliares.
10 Cinza 5 Saida cinza n°5 Saidas normalmente alocadas para o controle de ignicéo.
11 Cinza 6 Saida cinza n°6 Caso necessario, podem ser configuradas como saidas de injegao ou auxiliares.
12 Branco 11 Entrada n°11
Entrada sensores
13 Branco 12 Entrada n°12
14 Azul 9 Salda de injegao n°9 Saidas normalmente alocadas para controle de injetores.
15 Azul 10 Saida de inje¢céo n°10 Caso necessério, podem ser configuradas como saidas auxiliares.
16 Cinza 7 Salda cinza n°7 Saldas normalmente alocadas para o controle de ignigao.
- Cinza 8 Saida o 5 Caso necessario, podem ser configuradas como saidas de injec&o ou auxiliares?
n nza n°
fea alda enaa Por padréo, a saida Cinza n°8 é configurada como saida de Conta-giros' (FT580)
18 Branco 13 Entrada n®13 Entrada sensores OU Entrada para GearController integrado - fio azul do
sensor da alavanca
19 Branco 14 Entrada re14 Entrada sensores OU Entrada para GearController integrado - fio laranja do
sensor da alavanca
20 Azul 11 Saida de injegao n°11 Saidas normalmente alocadas para controle de injetores.
21 Azul 12 Saida de injegéo n°12 Caso necessario, podem ser configuradas como saidas auxiliares.
22 Amarelo 1 Saida amarelo n°1
o3 Amarelo 2 Saida amarelo n°2 Sa/\das para boiboleta eletronlcg e motor/de pasgg. Podem ser utl‘hzadas Como
Said o103 saidas de injecéo, para conta-giros ou saidas auxiliares (eletro ventilador, bomba
24 Amarelo 3 alda amarelo n de combustivel, etc.)?
25 Amarelo 4 Saida amarelo n°4
26 Verde/Preto Terra para sensores Ligado ao pino de terra dos sensores

1 - Para FT550, quando utilizadas para acionar qualquer tipo de carga como relés ou solenoides, deve ter o positivo desta carga ligada ao mesmo pds chave que alimenta a ECU, para evitar que a
saida continue ativada / acionada com a ECU desligada.

2 - Para usar como saida de injecdo € necessdrio uso de Peak & Hold;

3 - As saidas amarelas podem ser configuradas como saida de Conta-giros;

12
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Caracteristicas

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Diagrama conector B - FT550 / LITE

CAN B (+) HI
Cinza - Saida 5 Cinza - Saida 6
CAN B (-) LOW Branco - Entrada 8

Branco - Entrada 11

Azul - Saida 8

Terra de Poténcia Branco - Entrada 9

Branco - Entrada 10

. Branco - Entrada 12
13)
. Branco - Entrada 14

Terra sensores

Terra de Poténcia

Azul - Saida 7

Azul - Saida 9

Azul - Saida 11

Amarelo - Saida 4

Azul - Saida 12

Branco - Entrada 13

Azul - Saida 10
I

Amarelo - Saida 1 Amarelo - Saida 3

Cinza - Saida 7 Cinza - Saida 8

Amarelo - Saida 2

Fueli¥ech
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FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Caracteristicas

4.3 Conexoes chicote elétrico A - (FT600)

Pino Cor do fio Funcao Observacoes
Azul 1 Saida de injegao n°1
2 Azul 2 Saida de injegéo n°2
3 Azul 3 Saida de injecéo n°3
4 Azul 4 Saida de injecéo n°4
5 Azul 5 Saida de injecéo n°5
6 Azul 6 Saida de injecéo n°6
7 Azul 7 Salda de injegao n°7
8 Azul 8 Saida de injecéo n°8 Saidas normalmente alocadas para controle de injetores.
9 Azul 9 Salda de injegdo n°9 Caso necessario, podem ser configuradas como safdas auxiliares.
10 Azul10 Saida de injecdo n°10
11 Azul 11 Saida de injegao n°11
12 Azul 12 Saida de injegao n°12
13 Azul 13 Saida de injegao n°13
14 Azul 14 Salda de injecéo n°14
15 Azul 15 Saida de injecéo n°15
16 Azul 16 Saida de injegao n°16
17 | Ponnoo | Escadetora oepotsnoa | 08 detamente a0 negatio e e cem creres Mo
18 Cinza 1 Salda cinza n°1
19 Cinza 2 Salda cinza n°2
20 Cinza 3 Saida cinza n°3 Saldas normalmente alocadas para o controle de ignicéo.
o Cinza 4 Saida cinza n°4 Caso Qecessério, podem ser configuradas como saldas de injecéo
22 Cinza 5 Salda cinza n°5 ou audiares,
Por padréo, a saida Cinza n°8 é configurada como saida de Conta-
23 Cinza 6 Saida cinza n°6 giros 2.
24 Cinza 7 Saida cinza n°7
25 Cinza 8 Saida cinza n°8
26 Amarelo 1 Salda amarela n°1
27 Amarelo 2 Salda amarela n°2
28 Amarelo 3 Salda amarela n°3
o9 Amarelo 4 Saida amarela n°4 Sglfdas para borpo\eta Q\Qtréﬁica e motor olle passo./ Podeml ser
- utiizadas como saidas de injecao, para conta-giros ou saidas auxiliares
30 Amarelo 5 Saida amarela n°5 (eletro ventilador, bomba de combustivel, etc.)?
31 Amarelo 6 Saida amarela n°6
32 Amarelo 7 Saida amarela n°7
33 Amarelo 8 Salda amarela n°8
34 Vermelho Entrada 12V pos-relé Ligado ao pino 87 do relé principal

1 - Para FT600 a saida cinza 8, quando utilizada para acionar qualquer tipo de carga como relés ou solenoides, deve ter o positivo desta carga ligada ao mesmo pds chave que alimenta a ECU,
para evitar que a saida continue ativada / acionada com a ECU desligada.
2 - Para acionar Conta-giros € possivel usar as safdas amarelas;

14
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Caracterfsticas FT450/ FT550 / FT550LITE / FT600

Diagrama conector A - FT600

Azul - Saida 5
Azul - Saida 13 Azul - Saida 14
Azul - Saida 4 Azul - Saida 6

Azul - Saida 12 Azul - Saida 15

Azul - Saida 3 Azul - Saida 7

Azul - Saida 11 Azul - Saida 16

Azul - Saida 2 Azul - Saida 8

Azul - Saida 1 Azul - Saida 9

OXO)] (0] (0] (O] (O] (0] [CRO
© O © B B O © O

Azul - Saida 10 Terra de Poténcia

Cinza - Saida 1 Cinza - Saida 8

Vermelho - Positivo

Amarelo - Saida 1 Pos-chave

Amarelo - Saida 2 Amarelo - Saida 8

Cinza - Saida 2 Cinza - Saida 7

Amarelo - Saida 3 Amarelo - Saida 7

Cinza - Saida 3 Cinza - Saida 6

Amarelo - Saida 4 Amarelo - Saida 6

Cinza - Saida 4 Cinza - Saida 5

Amarelo - Saida 5
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FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Caracteristicas

4.4 Conexodes chicote elétrico B - (FT600)

Pino Cor do Fio Funcao Observagodes
Vermelho do cabo . B Ligado ao sinal do sensor da vroda‘fémca (indutivo ou hall) ou a0 simgl do

1 blindado Preto Entrada sinal de rotagéo | distribuidor hall. Para sensor indutivo, usar a malha do cabo I‘\gada amalha
do sensor. Para sensor hall, usar malha do cabo como negativo do sensor.

| Broncodosabo | eferenoiedo sencorde | S5 0T EG Grlgar e coninio com o negaiv o - ara
sensor hall, n&o utilizar (isolar)

3 \/ebrm gggodgigfgo Entrada sinal de fase Ligado ao sinal do sensor de fase (indutivo ou hall)

4 Branco do Qabo Referéncja do sensor fase | Ligado ao sinal do sensor de fase do comando (indutivo ou hall) - usar malha

blindado Cinza indutivo como negativo/malha do sensor

5 Branco 1 Entrada 1 Padrao: Livre

6 Branco 2 Entrada 2 Padrao: Botao 2-step

7 Branco 3 Entrada 3 Padrao: Bot&o ar-condicionado

8 Branco 4 Entrada 4 Padrao: Presséo de dleo

9 Branco 5 Entrada 5 Padrao: Temperatura do motor

10 Preto Entrada negativo bateria tﬁgigifjgﬁ: :;nc?:tga?)%gi%gzz ?’i%ﬁﬁ?‘a’ sem emendas. No ligar ao

11 Amarelo/Azul CAN A (-) CAN A (-): Porta CAN A ligado a CAN (-) de outro equipamento

12 Branco/Vermelho CAN A (+) CAN A (+): Porta CAN A ligado a CAN (+) de outro equipamento

13 Branco 6 Entrada 6 Padrao: Presséo de combustivel

14 Branco 7 Entrada 7 Padrao: Temperatura do ar

15 Branco 8 Entrada 8 Padrao: Sinal de pedal 2

16 Branco 9 Entrada 9 Padrao: Sinal de pedal 1

17 Branco 10 Entrada 10 Padrao: Entrada sinal borboleta 1B (borboleta eletronica)

18 Preto/Branco Entradas de terra de Ligado diretamente ao negativo da bateria, sem emendas. N&o unir com

19 Preto/Branco poténcia outro terra antes de conectar no borne negativo da bateria

20 | Branco/Vermelho CAN B (+) CAN B (+): Porta CAN B ligado a CAN (+) de outro equipamento

21 Branco 11 Entrada 11 Padrao: Sensor TPS

22 Branco 12 Entrada 12

23 Branco 13 Entrada 13
Entrada para sensores

24 Branco 14 Entrada 14

25 Branco 15 Entrada 15

26 Vermelho Entrada 12V pos-relé Ligado ao pino 87 do relé principal

27 Verde/Vermelho Saida 5V para sensores Alimentac&o para sensor TPS e outros sensores

28 Amarelo/Azul CAN B (-) CAN B (-): Porta CAN B ligado a CAN (-) de outro equipamento

29 Verde/Preto Terra para sensores Ligado ao pino de terra dos sensores

30 Branco 16 Entrada 16

31 Branco 17 Entrada 17 Entrada para sensores

32 Branco 18 Entrada18

33 Branco 19 Entrada 19 Entrada para GearController integrado - Fio Azul do sensor da alavanca

34 Branco 20 Entrada 20 Entrada para GearController integrado - Fio Laranja do sensor da alavanca

@‘ NOTAS

- Asentradas brancas podem ser configuradas
como qualquer sensor analdgico ou digital.

16

- Quando configurado GearController
integrado os fios brancos do chicote do
sensor da alavanca devem ser ligados ao
terra para sensores fio Verde/Preto (Pino 29).

IMPORTANTE

Se o controle for apenas de injecao: a entrada de
sinal de RPM nao pode ser conectada a bobina
de ignicdo para captar sinal de RPM pois ndao
é protegida contra a alta tensdo da descarga
de ignicdo. E necessario captar sinal de RPM
de uma saida de conta-giros, de um sensor de
rotacao ou utilizar algum conversor de sinal de
ignicao para conta-giros externo.

AN
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Caracterfsticas FT450/ FT550 / FT550LITE / FT600

Branco -

Diagrama conector B - FT600

Entrada 1
1)

Branco - Entrada 7
>

Branco - Entrada 6
[;

NAO UTILIZAR COMO TERRA
PARA SENSORES HALL

Branco -

Branco - Referéncia sensor de FASE Entrada 2
)

Branco - Entrada 8
1)

Cabo blindado Cinza

Vermelho - Entrada sinal de FASE Branco - Entrada 3
1)

Branco - Entrada 9
1)

NAO UTILIZAR COMO TERRA
PARA SENSORES HALL

Cabo blindado Preto

Branco - Referencia. sensor,
de rotacdo indutivo

Branco - Entrada 4

Vermelho - Entr. Sinal de

rotacdo indutivo Branco - Entrada 5

Branco com vermelho - CAN_A_HIGH
Negativo de Bateria

Amarelo com azul - CAN_A_LOW

Branco - Entrada 10
1)

. Branco - Entrada 15
—>

Branco - Entrada 20

Terra Poténcia €

Vermelho - Positivo
pos-chave

Verde com vermelho -
Alimentag&o. 5V sensores

Branco - Entrada 19

Terra Poténcia Branco -

Entrada 14
1)

Amarelo com Azul CAN_B_LOW Branco - Entrada 18
1)

Branco -

Branco com vermelho CAN_B_HIGH Entrada 13
]

Verde com preto - Terra para sensores Branco -

Entrada 17
1]

Branco - Entrada 11 Branco - Entrada 12
« ]

Branco -

Entrada 16
1]

4.5 Tabela de saidas das FT’s

Corrente nominal Corrente nominal
Cor do Tipo de saida para acionamento | para acionamento Apllcagap Observagoes
fio por negativo (0V) por positivo para preferencial
para cada saida cada saida
NG aciona por Bicos injetores,
Azul Coletor aberto BA* = ositivo P relés, valvulas Acionar cargas sempre por negativo
P solenoides
ST
Cinza com fonte de 1A 30mA em 5V bicos, relés, valvulas Acionar cargas sempre por negativo
corrente em &5V ‘
solenoides
Quando utilizadas para acionar relés,
Borboleta eletrénica, | valvulas ou qualquer tipo de carga por
PUSH-PULL ou motor de passo, negativo, existe o risco de retomar 12V
HALF BRIDGE . . controle de ignigoes para a FT e manté-la alimentada.
Amarela (FTes0/UTE e oA SATem 12V tipo MSD/M&W, | Neste caso, requer uso de um diodo
FT600) cargas ativadas por | de protegdo externo ou de relé com
12V diodo ja integrado. Por exemplo o
1N4007
Verde/ Saida 5V da FT . 250mA em 5V Saida de 5V para | Utlizada para alimentar TPS, Sensores de
Vermelho sensores velocidade, RPM, cardg, etc.

* Capacidade de corrente maxima total combinada acionando todas
as saidas por negativo: (30A - FT550/LITE e FT600) (10A - FT450)
Capacidade de corrente maxima total combinada acionando todas
as saldas por positivo: (20A - FT600) (10A - FT550)

As saidas podem entrar em protecao com corrente 20% acima da
corrente nominal

2

N&o se pode acionar ignicéo pelas saidas azuis, pois
elas ndo tém resistor de pullup.

*k

Fueli¥ech

4.6 Conector para GearController (FT550 / LITE
e FT600)

O Chicote ja vem com o conector para sensor de alavanca equipado
com GearController. Caso o veiculo ndo seja equipado com sensores
na alavanca este conector pode ser cortado a e as entradas brancas
podem ser Utilizadas para outras funcdes.
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4.7 Saidas configuraveis

As saidas podem ser configuradas de varias formas e desempenhar
diversas fungdes, elas tém capacidades diferentes de acordo com a
aplicacéo. Abaixo, confira alguns detalhes importantes sobre elas:

Saidas cor azul: por padréo, sdo configuradas automaticamente
como saidas de injegdo. Cada uma pode controlar até:

Injetores acima de 10 Ohms: 24 injetores para FT550/LITE e
FTB00 / 8 injetores para FT450 (entre todas as saidas azuis);
Injetores entre 7 e 10 Ohms: 16 injetores para FT550/LITE e FTEO0
/ 6 injetores para FT450 (entre todas as saidas azuis);

E obrigatério o uso de Peak and Hold quando a quantidade de
injetores for superior ao maximo citado acima ou quando s&o usados
injetores de baixa impedancia (abaixo de 7 Ohms).

Durante a configuracdo dos ajustes do motor, as saidas de injecéo
(azuis) serdo preenchidas automaticamente. Quando for necessario
utilizar mais safdas de injec&o, o moédulo procurara saldas disponiveis
nos fios cinzas ou nos fios amarelos. Neste caso, 0 uso de Peak and
Hold é obrigatério nas saidas de cor cinza e amarelo, para injetores
de alta ou baixa impedancia.

As saldas de cor azul que n&o forem utilizadas para acionamento de
injetores podem ser configuradas como saidas auxiliares (oomba de
combustivel, eletroventilador, etc.). Nestes casos, o uso de um relé
& obrigatdrio.

Saidas cor cinza: por padréo, séo configuradas automaticamente
como saidas de ignicdo. Podem ser configuradas como saidas de
injecédo ou auxiliares, conforme necessidade.

Durante a configuracdo dos ajustes do motor, as saidas de Ignicdo
serao preenchidas automaticamente.

As saidas de cor cinza que ndo seréo utilizadas para ignicdo, podem
ser utilizadas para acionamento de injetores (obrigatdrio o uso de
Peak and Hold para injetores de alta ou baixa impedancia) ou como
saidas auxiliares (obrigatorio o uso de relé).

Saidas cor amarelo (somente FT550 / LITE e FT600): Para
utilizar com motor de passo deve-se utilizar todas as 4 saidas, ja para
borboleta eletronica deve-se usar os pares 1 e 2 OU 3 e 4.

As saidas de cor amarela que néao serao utilizadas para controle de
borboleta eletronica, podem ser utilizadas como saidas auxiliares ou
para acionamento de injetores. No caso de uso de injetores para o
BoostController integrado, pode-se ligar a saida diretamente no bico,
mas, para o Uso de injetores de combustivel, € obrigatorio o uso de Peak
and Hold, tanto para bicos de alta quanto para de baixa impedancia.
Isto porque esta saida pode apresentar minimas diferencas no tempo
de injec&o para o controle de injetores de combustivel quando utilizada
sem Peak and Hold.

Saida para conta-giros: Existem fios pré-definidos para uso como
saida de conta-giros de acordo com o modulo, porém, caso necessite
usar em outra saida, apenas as indicadas abaixo podem ser usadas
com esta fungéo:

FT450: Cinza 4 (padréo) ou Azul 3 ou Azul 6;

FT550/FT600: Cinza 8 (padrdo) ou qualquer saida amarela;

4.8 MAP integrado

O mddulo ja esta equipado com um sensor MAP integrado  em
sua parte traseira. Recomenda-se usar mangueira de maquinas
pneumaticas, dada sua flexibilidade, resisténcia e durabilidade. S&ao
feitas de PU (normalmente na cor azul ou preta) e devem ter 4mm
de diametro interno (6mm de diametro externo).

Mangueiras de silicone n&o séo recomendadas, pois s&o faciimente
dobraveis e podem deformar-se, impedindo a correta leitura do
sensor da FT.

Deve-se levar uma mangueira até o coletor de admisséo
exclusivamente para o MAP da FT, sem dividi-la com valvulas ou
relégios, apenas outros moédulos, ligada a qualquer ponto apés
a borboleta de aceleragao (entre a borboleta e o cabegote). O
comprimento da mesma deve ser o menor possivel para evitar
problemas de resposta do sensor. No caso de borboletas individuais,
& necessario interligar todas as borboletas e entdo derivar a mangueira
para o MAP da FT, caso contrario, a leitura ficara instavel e imprecisa.

4.9 Conexao USB

O cabo mini USB pode ser utilizado para atualizar a versao do
maodulo, efetuar a configuracéo dos mapas via computador e software
FTManager, além de possibilitar 0 download dos logs registrados
pelo datalogger interno.

4.10 Rede CAN FuelTech

A FT450 tem uma rede CAN ja as FT550/LITE e FT600 contam
com duas Redes CAN integrada. A rede CAN ¢ responsavel pela
comunicagao com outros produtos FuelTech, como por exemplo os
maodulos WB-02 NANO, EGT-8 CAN, ALCOHOL-O2 , SwitchPanel,
FTSPARK e os dashboards Racepak.

A

ATENCAO
O uso do terminador é obrigatorio para um

funcionamento correto da CAN, conforme
ilustrado na figura abaixo.

Amarelo/Azul- CAN_A
-CAN A

QOIPIBEE OGO
[CNCRONCHT}

(CRCNTNGNCRORNE]
[CNONCNCNORCRCNONC)

Conector B - FT600

Fuel¥ech

weo- nAND

Qualquer equipamento CAN FuelTech (WB-02 NANO,
Alcohol 02, EGT8, SwitchPanel-8 e FTSPARK)
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4.11 Desmontagem do conector

Os conectores das FT's sdo preparados para facilitar a desmontagem
e montagem dos terminais.
Para remover os fios execute o procedimento descrito abaixo:

a- Retire o conector do modulo FT;
b - Pressione a trava (1) para dentro;
c - Puxe o fio (2) para fora do conector pela parte traseira;

d - Gire o conector e pressione as duas travas (3) para dentro, para
travar os fios no conector;

5. Primeiros passos — antes da instalacao

Este capitulo apresenta um passo a passo que deve ser seguido
para iniciar as configuracdes e ajustes basicos antes de iniciar sua
instalacao elétrica. Existe um recurso no software que aloca as
funcdes dos fios do chicote de forma automéatica de acordo com as
caracteristicas do motor (ndmero de cilindros, modo de controle dos
bicos injetores, bobinas de ignicdo e saidas auxiliares), porém, um fio
também pode ter sua funcao modificada passando as configuracoes
para manual.

1. Conecte o pen drive na USB e, a partir dele instale o software
FTManager. Lembre-se de conferir nosso website (www.
fueltech.com.br/softwares) e checar se seu FTManager e sua
ECU estao na ultima vers&o disponivel;

2. Conecte aECU ao computador através do calbo USB fornecido,
o0 mdédulo ligarg;

3. Com o mddulo em méaos, acompanhe o capitulo 6, que
apresenta informacdes basicas sobre o funcionamento e
navegagao Nos menus;

4, O capitulo 7 guia o usuario por todos 0s menus onde séo
inseridas as configuracdes basicas sobre o funcionamento

do motor (sinal de rotacdo, modo de controle da injecéo e da
ignicéo, etc.) e a criacéo do mapa padrao FuelTech;

Ainda antes de iniciar a instalacéo elétrica, va até o menu “Config.
do motor”, na Ultima opcgao, “tabela de ligacdo do chicote” e
confira a forma como as funcdes foram alocadas nos fios do
chicote, ou ainda através do Software FTManager, no menu
‘diagrama de ligacao do chicote” visualize e imprima a figura
do conector da ECU com a fungé&o de cada um dos fios, de
acordo com a configuracéo do mapa;

Feito isto, os capitulos de 8 a 14 orientam sobre todos os
detalhes relativos a instalacéo elétrica, conexdo de injetores,
bobinas, fios de alimentacédo, sensores, etc. O capitulo 26
mostra diagrama elétrico completo como exemplo para sua
instalacao;

O capitulo 15 redine as informacdes sobre as configuracdes dos
sensores para leitura de temperatura, pressao, RPM, velocidade,
etc.;

Com ainstalagao elétrica finalizada, o capitulo 16 contém todas
as informagbes necessarias para a primeira partida do motor,
calibracéo de ignicéao, sensores, etc.;

Por fim, os capitulos 17 a 24 mostram descrigbes detalhadas
sobre todas as fungdes do médulo. E uma leitura bastante
recomendada, pois, detalha bem as formas de operacéo de
cada funcéo.

Fueli¥ech 19




FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Conhecendo 0 mddulo

6. Conhecendo o médulo

6.1 Painel de instrumentos

A ECU conta com um novo painel de instrumentos totalmente
remodelado e configuravel de acordo com cada veiculo e informacdes
que se deseja visualizar.

1- Barra de LEDs superior (shift light) (somente FT600):
Pode ser configurada por marcha ou por valor unico de RPM

2 - LEDs laterais (alerta) (somente FT600): Podem ser
configurados com diversas fungdes e opgdes de ativagéo;

3 - Painel de instrumentos: ¢ totaimente configuravel e foi
remodelado com novos marcadores (tamanho 3x2), além de
um mostrador de forga G.

IZ8 |

NOTA
Para maiores informacdes consulte a secdo 23.3.

MAP Bat

26.0
e Fr&600

16.1

6.2 Navegacao pela tela LCD e pelo software

A navegacao através da tela touchscreen é bastante intuitiva, pois,
o display do equipamento facilita 0 acesso as informacdes e menus,
eliminando os botdes. Desta forma, todas as modificacdes de mapas,
configuracdes e fungdes sé&o realizadas com leves toques na tela.
Para acessar 0s menus, pressione a tela duas vezes, como se fosse
um duplo clique. Isto facilita a operacdo do mddulo com o veiculo em
movimento e evita erros ao navegar pelas opgoes.

4 - Painel de instrumentos: Mostra informagdes sobre 0 motor
(RPM, temperatura, presséo, ponto de ignigéo, tempo de
injecéo, etc.)

5 - Mapas de injecao: Mapa principal de injecéo, ajuste rapido
do mapa principal, compensacao por rotagdo, mapa de lenta
por TPS, injecao rapida e de decaimento, compensacao por
temperatura do ar e do motor, partida, compensacao por
cilindro, etc.

6 - Mapas de ignicao: Mapa principal de ignicdo, ajuste rapido
de ignicdo, compensacéo por MAP/TPS, compensagao por
temperatura do ar e do motor, partida, compensacao por cilindro,
etc.

7 - Configuracao dos alertas: Acesso a configuracdo de
alertas por excesso de pressao de turbo e rotagao, pressao
de combustivel e dleo, lambda e TPS.

8 - Configuragcao do motor: Caracteristicas do motor, igni¢éo,
sinal de RPM, Pedal/Borboleta, atuador de lenta, DeadTime
dos injetores, Dwell de ignicéo, injecao e tabela de ligagéo do
chicote.

9 - Configuracao da interface: Ajuste de iluminagéo, som de
alerta, senhas de protecéo, calibracdo do display, painel de
instrumentos.

10 - Gerenciador de ajustes: Menu usado para selecionar o ajuste
ativo e gerar 0 Mapa Padrao FuelTech.

11 - Sensores e calibracao: Este menu dé acesso as
configuracdes das entradas de sensores e a calibragéo da
ignicéo.

12 - Outras fungdes: Datalogger intero, limitador de rotagéo, cut-
off, eletroventilador, nitro progressivo, controle de boost, etc.

13 - Fungodes de arrancada: 2-step, 3-step, controle de injecéo
e igni¢ao por tempo, controles por velocidade de roda, cardan,
etc.

14 - Favoritos: Atalhos para os menus mais frequentemente
utilizados.

15 - Painel de diagnéstico: Permite verificar o estado de todas as
saldas e entradas do médulo, muito Util para descobrir defeitos
e analisar o funcionamento em geral,

Menu Pj?ncipal

Painel de
Instrumentos

Pode-se também navegar por todas as opcdes através do software
FTManager (disponivel no pendrive que acompanha o produto) e
cabo mini USB. A interface principal do software é mostrada abaixo:

16 - Painel de acesso rapido;

17 - Mapa principal;

18 - Painel de ajuda;

19 - Gréfico do mapa ou fungao

20 - Instrumentos / Tempo real / Dashboard;
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Tabela de injecio MAP x RPM - Bancada A (avancado)
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Ao entrar em algum mapa ou configuragao, existem alguns botdes
que tem seu funcionamento descrito abaixo:

21- A érea vermelha mostra o ponto do mapa selecionado para
edicao;

22- A area amarela € mostrada somente com o carro em
funcionamento e mostra a faixa em que o motor esta trabalhando
atualmente em tempo real;

23- Botao +: Incrementa o valor do parametro selecionado;

24- Botao >: Passa para a proxima posicao do mapa;

25- Botao salvar/selecionar: Salva as modificacbes feitas no
mapa ou configuracao e retorna ao menu principal;

26- Botao retornar: Retorna ao menu principal. Caso algum mapa
ou configuracéo tenha sido alterado, pede confirmacéo;

27- Botao cancelar/voltar: Cancela qualguer modificacéo feita
no mapa ou configuragcéo e retorna ao menu anterior;

28- Botao -: Reduz o valor do parémetro selecionado;

29- Botao <: Passa ao parametro anterior ao atualmente
selecionado do mapa;

30- Botao <>: Transicdo entre telas dos menus;

Pelo Software FTManager, todos os comandos sao acessivels através
do mouse e teclado. A interface do mapa principal de injecao (em
modo avangado).

Modo de edicao avancado

No modo de edicédo avancado, 0s mapas de injecdo e ignicao
principais seréo exibidos em formato 3D (tabela), além de algumas
compensagoes de injecao e ignicao individuais por cilindro. A
navegacao do menu € bastante simples, no canto inferior esquerdo
& possivel identificar a posicao atual do mapa, que ira aparecer na
cor verde para bancada A e lilas para Bancada B. O icone amarelo
exibe a posicao real de funcionamento do motor, ao clicar neste icone
vocé serd redirecionado para a faixa de vacuo/pressao ou posiGao

da borboleta em que o motor esta funcionando.

Para percorrer as faixas de vacuo/pressao ou posicéo da borboleta,

cliqgue na diregéo horizontal da tabela, para as faixas de rotacéo,

cligue na direcéo vertical.

31 - Bancada de injetores;

32 - Rotacdo do motor;

33 - Faixa de vacuo e pressdo do motor, também pode ser
configurado pela abertura da borboleta (TPS);

34 - Utilize as teclas + e - para aumentar ou diminuir o tempo de
iNjeGao;

35 - Tempo de injecao e percentual da bacada B o valor de cima
corresponde a bancada A,

36 - Mapa de posicao na Tabela:
Amarelo: Este icone para alterar o tempo de injecédo na faixa
de funcionamento do motor;
Roxo: Posicao selecionada na tabela;

15,980 (106%)
3,140 (20%)

)+ v ©

s s

6.3 Atalhos do software FTManager (Hot Keys)

° F1 — Exibe ou oculta o painel de ajuda;

° F2 — Exibe ou oculta o painel de acesso rapido;

e  F3 - Exibe ou oculta grafico;

° F4 — Exibe ou oculta realtime (Dashboard FTManager);

° F5 — Exibe somente o mapa principal ocultando as outras
funcoes;

o F6 — Altera a exibicéo da tabela entre tempo de injegao -
milissegundos (ms), eficiéncia volumétrica (%VE) e duty cycle
(%DC): vazao de combustivel em LB/h ou unidade selecionada
— somente no mapa principal;

. F7 — Inicia a gravacéo de um log;

° F8 — Para a gravacao de um log;

o F9 — N&o ha atalho relacionado;

o F10 — Datalog organiza janelas da fungéo overlay na vertical;

o F11 — Datalog organiza janelas da funcao overlay na horizontal;

o F12 — Mostra o Dashboard em um popup;

e  (Ctrl) + (C) — copiar;

o (Ctrl) + (V) — colar;

o (Ctrl) + (+) — Incrementa valor rapidamente, incremento de
0,100 no tempo de injecéo. Para eficiéncia volumétrica e duty
cycle o incremento € o resultado do célculo apds a mudanga
em tempo de inje¢éo;

e (Ctrl) + (-) — Diminui valor rapidamente, subtragao de 0,100,
do tempo de injecdo. Para eficiéncia volumétrica e duty cycle
0 decremento € o resultado do célculo apds a mudanga em
tempo de inje¢ao;
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e (Ctrl) + (R) - L& 0 mapa da ECU;

e (Ctrl) + (W) — Grava o ajuste na ECU;

e (Ctrl) + (N) — Cria um novo mapa;

e (Ctrl) + (O) — Abre um mapa;

° (Ctrl) + (S) — Salva o mapa;

° (Ctrl) + (Shift) + (S) — Opcéo de “salvar como” 0 mapa;

° (Ctrl) + (Shift) + (T) — Opcao de salvar todos 0s mapas;

° (+) — Incrementa valor, incremento de 0,010 no tempo de
injecéo. Para eficiéncia volumétrica e duty cycle o incremento
o resultado do calculo apds a mudanga em tempo de injecao;

e (<) — Diminui o valor, subtragé&o de 0,010 no tempo de injecao.
Para eficiéncia volumétrica e duty cycle o decremento é o
resultado do célculo apds a mudanga em tempo de injecao;

e (Shift) + (-) — Subtrai valor lentamente, subtracdo de 0,001
no tempo de injegao. Para eficiéncia volumétrica e duty cycle
0 decremento € o resultado do célculo apods a mudanca em
tempo de injecao;

° (Shift) + (+) — Incrementa valor lentamente, incremento de
0,001 no tempo de injecéo. Para eficiéncia volumétrica e duty
cycle o incremento € o resultado do célculo apds a mudanca
em tempo de injecéo;

e (A) — Somar — abre uma caixa de didlogo para inserir o valor
que sera somado;

e (M)-Multiplicar — abre uma caixa de didlogo para inserir o valor
que sera somado;

e (Espaco) — Preencher — abre uma caixa de didlogo para inserir
o valor que seré inserido naquela célula;

° (I) - Interpolar — interpola os valores entre as células selecionadas;

° (V) — Interpolar na vertical — interpola os valores entre as células
selecionadas na vertical;

° (S) — Suaviza os campos selecionados do mapa principal;

° (H) — Interpolar na horizontal — interpola os valores entre as
células selecionadas na horizontal;

° (G) - Ir para leitura atual — vai para a leitura atual quando 0 modo
tempo real esta ativado;

e  (Home) — Vai para a célula mais a esquerda possivel;

e (End) - Vai para a célula mais a direita possivel;

e (Page Up) — Vai para a célula mais acima possivel;

e (Page Down) — Vai para a célula mais abaixo possivel;

6.4 Alertas sonoros (Somente FT550LITE)

A FT550LITE emite diversos alertas sonoros que indicam condigbes
de erro, alertas de seguranga ou de troca de marcha. Confira abaixo
0 significado destes alertas:

Alerta de baixa duracao com pegquenos intervalos (40ms
com som, 10ms sem som)

° Shift alert: o alerta sonoro ocorre na RPM programada para a
troca de marchas.

Alerta de média duracédo com pequenos intervalos
(400ms com som, 100ms sem som)

Este alerta refere-se a qualquer configuracdo de seguranga inserida
no menu Configuragéo dos Alertas.

Pode referir-se a:

o Excesso de RPM

e Alerta de injetor aberto (duty cycle excedido)
e [Excesso de pressao de turbo

o Presséo de 6leo elevada

e Pressao de 0leo baixa

e Pressdo minima de dleo por RPM

e Temperatura alta do motor

e Presséo baixa de combustivel

e  Pressédo diferencial de combustivel incorreta
o Falha saidas amarelas

e Temperatura baixa/alta no escapamento (EGT)
e  Batente de malha fechada de injecao

Para que o alerta seja emitido a respectiva funcdo deve estar ativa
no menu de configuracédo dos alertas.

Alerta de alta duracdo com intervalos meédios (800ms
com som, 400ms sem som)

Este alerta pode corresponder a diversas situagbes na ECU:

e  Erro no firmware da ECU: (necessario atualizar o médulo
através do FTUpdater);

° Falta de sensor de fase: foi enviada uma configuragao para
o0 modulo que exige o uso de sensor de fase (roda fonica de
12 dentes e ignicdo sequencial). Neste caso, va ac menu Sinal
de RPM e habilite o sensor de fase;

e Ignicao deve ser configurada como distribuidor: foi
enviada uma configuracéo para 0 modulo que so funciona em
modo distribuidor. Neste caso, conecte o0 modulo no PC e va
ao menu Ignicao (dentro de configuracdes do motor) e selecione
a opcao “distribuidor”;

e  Saidas desabilitadas: conecte a FT550LITE ao PC, va até
0 menu caracteristicas do motor e marque a caixa de selecéo
“habilitar saidas’;

e  TPSdescalibrado: conecte o modulo na USB e calibre 0 TPS
antes de dar a partida no motor;

Estes alertas seréo reproduzidos continuamente e somente deixarao
de ser indicados quando a situacao de erro deixar de existir,

iit IMPORTANTE

Ao conectar a FT550LITE apenas na porta USB,
é normal que o som de alerta fique fraco. E uma
estratégia para poupar a bateria ao conectar o
modulo em notebooks.

6.5 Painel de instrumentos

Durante o funcionamento do motor, o painel de instrumentos mostra
alguns instrumentos com informacoes em tempo real.

Consulte o capftulo 23.6 deste manual para maiores informacdes
sobre como personalizar o painel de instrumentos.

Para acessar o painel de instrumentos, togue em seu icone [t
localizado no menu principal.

22 Fueliech



Conhecendo 0 madulo

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

1 - Valor atual em tempo real;

2 - Status do Datalogger intermo;

3 - Togue na érea branca pontilhada para acessar o menu principal;
4 - Grafico acelerometro;

O painel de instrumentos também € exibido em tempo real através
do software:

P.Oleo Delta TPS

= = =bar - -

P. Comb. Bateria

---v
Terra poténcia

"

% Lenta

= = = bar

Sonda 1
-

Sonda 2

T. Motor

Adicionar gauge radial

Adicionar gauge de barra

| Adicionar gauge digital

Para adicionar ou remover gauges (reldgios, mostradores), clique
com o bot&o direito do mouse em uma area livre e selecione o tipo
de gauge que deseja adicionar (radial, de barra ou digital).

6.6 Painel de diagndsticos

O Painel de diagndsticos € uma ferramenta que mostra informacoes
sobre todos os parametros de entradas e saidas da ECU, muito Util
para detectar anomalias nos sistemas, sensores e atuadores da FT.
Para acessé-lo através do Software FTManager, clique na aba “painel
de diagnostico” no painel de acesso rapido.

Para acessar o painel de diagnosticos através da tela LCD, toque no

fcone /, localizado no menu principal.
A

Diagnéstico

Fungdes

Partida por tempo

Geral

Teste de
compressao

Méximos e

e Status eventos

Entradas
brancas

Saidas
amarelas

As informac6es de diagndstico sao divididas nas seguintes telas:

Partida Geral CAN | Funcdes por tempo
Mé%imos © Teste deN Status eventos
minimos COMPressao
Entradas Saidas Saidas Saidas
brancas azuis cinzas amarelas

Nesta tela também é exibido um nimero em vermelho em cima do
botéao da funcao indicando que ha uma anomalia no funcionamento
do sensor ou fungéo.

Partida

Exibe a rotagao da roda fénica e do sensor de fase. Esta tela € muito
Util para diagndstico de erros nos sensores de rotagao e fase.

( Diagndstico 1/11 )
Partida
Rotacao fase

7325

Angulo da fase (°)

90,

Rotacdo fonica

7325

Injecdo

Ignigdo

Geral

Exibe as informacdes em tempo real do funcionamento do motor.

Status de entradas, saidas e rede CAN

Status das entradas (fios brancos): Na esquerda sdo exibidas
as funcdes de cada entrada, no centro a tensdo medida e na direita
0 valor correspondente ao sensor configurado.

Status dos barramentos CAN: Na esquerda o nome do sensor
esperado e na direita e valor recebido pela CAN.

Status das saidas (fios azuis, cinzas e amarelos): Na esquerda
a funcao atribuida aquela saida, no centro o valor aplicado e na direita
algum valor relevante ao controle da fungéo.

Maximos e minimos

Exibe 0s maximos e minimos atingidos durante o uso da ECU. Para
apagar estes valores basta clicar no botao “X" no canto inferior direito
da tela da ECU.

Diagnéstico 1/2
Minimos e maximos

RPM
TPS

MAP

Tens&o da bateria
Tempo de injecdo A
Tempo de injecdo B
Angulo de injecdo
Terra de poténcia
Ponte H 1

Ponte H 2
Temperatura do ar
Temperatura do motor
Pressdo de dleo
Press3o de combustivel

Status Eventos / diagnostico

Nesta estdo informagdes de diagndsticos muito importantes
principalmente para encontrar problemas de leitura de rotagéo e
instalagéo de borboleta eletrbnica. Abaixo estao alguns erros e
possiveis causas destes:

Erro na roda fonica: gap em lugar incorreto — detectou o gap
(dente faltante) no lugar errado, pode ocorrer também em rodas
fonicas sem dente faltante quando ha um sinal de fase no lugar errado.
Também ocorre em motores com volante muito leve que aceleram e
desaceleram muito durante os tempos de compresséo do motor na
partida e em funcionamento.

Erro na roda fonica: nimero de dentes incorretos — nimero
de dentes da roda fénica diferente do configurado na ECU. Um ruido
pode causar leitura de um dente “fantasma’, por exemplo.

Erro na roda fonica: falha na detec¢ao do dente — ECU detectou
dentes a menos na contagem da roda fonica.

Também ocorre em motores com volante muito leve que aceleram e
desaceleram muito durante os tempos de compressao do motor na
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partida e em funcionamento.

Erro na roda fonica: aceleragao anormal — erro na deteccéo do
dente. Normalmente causado por ruido no sinal.

Erro no sensor de fase: ruido no sinal — sinal de fase detectado
em lugar incorreto. Geralmente este erro é causado quando a ECU
detecta ruido no sinal de fase ou quando a roda que envia o sinal
para o sensor de fase tem mais de um dente por volta.

ATENCAO

Quando o 2-step e 3-step estiverem
configurados para acionamento por velocidade,
seu funcionamento pode ser conferido através
da tela 2 do painel de diagndsticos, e ndo da tela
3 e 4, visto que seu acionamento ndo sera mais
feito por uma entrada analdgica (fio branco).

Painel de Diagnéstico

Diagnéstico

Legendas do painel de Diagnosticos

)L owonsstioys ) ]

Comunicacdo CAN

Lambda cil 1 0,3 EGT geral
Lambda cil 2 Temp. Motor
Lambda cil 3 Temp. Ar
Lambda cil 4

Lambda esq

( Diagnéstico 2/8
Fios brancos: Entradas

emperatura do motor
ressdo de combustivel

Indica que a entrada ou saida esta configurada, ativada e
funcionando corretamente.

Indica que a entrada ou saida esta configurada e desativada.

Indica que a entrada ou saida néo foi configurada.

A Indica que a entrada ou saida esta configurada, mas ha um
funcionamento anormal.

6.7 Testes das fung¢des por tempo

Este menu permite a execugao do teste de acionamento das saidas
controladas por tempo. Para iniciar este teste o motor deve estar
desligado e com a chave de ignigao ligada (12V).

O teste inicia quando o botéo 2-step for pressionado e dura enquanto
ele continuar pressionando.

Enquanto o teste ¢é realizado os valores de RPM, MAP, TPS e
temperaturas podem ser alterados em tempo real.

Teste das fungbes por tempo

" Habilitar

MaP
Temp. do motor

Mantenha pressionado o botdo
de 2-step para o iniciar teste

Tempo

Teste fungdes tempo 11/11 )
1000
MAP

Ativ. RPM

Mantenha pressionado o boto
de 2-step para executar o teste

Tempo (s): 0,00

Trs BTS00 B
Tar
Trmotor B 700 B

6.8 Teste de compressao

Este teste monitora a queda de tensao durante a partida do motor
para estimar a compresséao relativa entre os cilindros.

Cada tempo de compressao gera uma resisténcia mecanica € isso
aumenta o consumo de corrente da bateria, causando uma queda
de tenséo.

O teste toma como base o cilindro que apresenta a maior resisténcia
mecanica durante a partida e compara-o com os demais cilindros,
por isso, € um teste de compressao relativa.

O teste é executado diretamente pela tela da ECU através do menu
‘Painel de diagndstico/Teste de compressdo’.

Durante o teste os bicos e bobinas sdo desativados e o teste sera
executado enguanto a chave de ignicao for acionada, na tela da
ECU aparecera os cilindros e a compressao relativa de cada um
em tempo real.

K D N K¢

Teste de compressao

Diagnéstico 1/2
Teste de compress&o

Mantenha acionado o motor de arranque
e verifique a compressao relativa de cada

mpressdo cilindro em tempo real

a
relativa de cada cilindro
em tempo real

Teste para 4 cilindros Teste de 5 a 12 cilindros

6.9 Acesso Remoto FTManager

O FTManager conta com uma nova funcédo que ira facilitar o acesso
ao software, trata-se do acesso remoto que pode conectar dois
computadores que tenham o FTManager instalado.

Para iniciar o compartihamento basta abrir o FTManager acessar a
aba “Acesso Remoto”

- Autorizar acesso remoto: Esta opgao permite que outro
computador conecte no FTManager. Cligue no botao "Autorizar” uma
senha de 6 digitos sera gerada, informe essa senha para a pessoa
gue vai conectar no seu computador.

- Conectar cliente remoto: Esta opgéo permite conectar em outro
computador mediante a incluséo da senha fomecida pelo cliente
remoto. Insira a senha no campo acima do bot&o e cligue em conectar.

Mapa Seguranca Ferramentas Acesso remoto

[ ]

Conectar

Exibicdo

Autorizar acesso remoto | Conectar diente remoto

Painel de acesso rapido

Painel de Diagnéstico
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6.10 Funcdes exclusivas do Software FTManager

Esta subsecdo descrevera as fungdes e configuragdes que s&o
somente acessadas através do software FTManager, sdo indmeros
recursos que facilitarao o uso do software e a criacdo de novos mapas
com base em mapas antigos.

1- Importar Configuragdes: esta funcdo permite importar as
configuragées de outro mapa, muito Util para criar um ajuste
novo partindo de algumas configuracoes ja ajustadas em outro
mapa, facilitando o acerto.

Arquiv:
C: Pusled 5001355110 1617 map base. fim

2 - Importar do ECU Manager: neste botao € possivel trazer as
configuragées de um mapa de FT200, FT250, FT300, FT350 e
FT400 para a nova plataforma PowerFT.

Maps | Seguranga  Exbicio  Ferramentss  Acessoremoto

o AMUNA QR E 2

) Desfazer Painelde  Mapasde Mapasde Outras Fungiesde Configuracies Sensorese Configuragde! acoes | Piportar do  Exportar
Diagndstico - Injecio = Ignicdo ~ Funcdes - Arrancada ~ do Motor - Calbragio - da Interface - lertas | ECUManager Sensores
Editar Mapa Ferramentas do Mapa

spido

3 - Exportar sensores: permite exportar para outro mapa 0s
sensores que estao disponiveis neste ajuste.

 Confirmar
no | DDesfazer | Paielde Mapas

Dagnéstico ~ Injegh
Editar

Nome - PT Name - EN

I Presso 62 o

O/ 2step

Nombre - ES Sensor Unidade MinVal  MaxVel  Vmin W max
PS-108 (10bar / 145psi ~ 1 bar 10.00 100 500

Temp.do Ar

5o

oooooo

4 - BRedefinir configuragdées: Esta funcéo restaura as
configuracdes de fabrica da ECU apagando todos os mapas e
configuracoes de tela de inicializagcéo.

5- Project CARS Interface: utilizado para transmitir as
informagdes do jogo para a interface da ECU.

6 - Atualizar Cadastro de Borboletas: atualiza o banco de
dados do software para as borboletas compativeis com o0s
produtos FuelTech.

7 - Verifica Atualizag6es: Verifica se a versao do FTManager
a Unica disponivel e direciona para a pagina de download do
software mais atualizado.

8 - Modo Osciloscépio: Utilizado para verificagdo do sinal de

RPM e FASE.

-_

{3 -
=—

FTInput Rede
Expander CAN

@IF Recalibrar

Configuracbes ~ Display
ramentas da ECU

P e
e
_— Simulador

Osciloscdpio  de motor

Prn@s Atualsim ‘-i@

interface de borboletas  atualizacBes
Ferramentas do FTManager

Modo Osciloscopio

Esta funcéo permite analisar os sinais de roda Fonica e de Fase,
muito Util para diagnosticar possiveis falhas de sincronizagao o que
dificulta a partida do motor.

Também ¢é possivel identificar possiveis danos nos dentes da roda
fonica, assim como o modelo da fonica (nimero de dentes)e tensdes
de funcionamento.

Para acessar a funcéo clique no menu “Ferramentas” e entéo
“Osciloscopio”.

Ha diversas configuracoes de visualizacao do sinal.

Frequéncia (Hz): ajusta a frequéncia que o sinal € mostrado na tela,
& possivel configurar de 1 Hz até 500 Hz.

Eixo Y: gjusta os limites de tensdo mostrados pelo grafico, os limites
vao de 2,5V até 25V.

Exportar para: este log pode ser exportado em 3 formatos texto,
planilha de excel ou ainda como uma imagem.

Simulador de Motor (9)

Permite editar valores de leitura dos sensores e acionar botdes de
algumas fungdes para simular o funcionamento do motor e testar
as respostas dos atuadores conectados na ECU com o motor
desligado. Recomendado para conferir o funcionamento geral do
motor e do carro.

= E 0
L - P @
.
Recalbrar Rede Moda Simulador | Project CARS | A
Display CAM  Osdloscopio  de motor interface

Enviar mapa por E-mail (10)

Esta opcao permite enviar o mapa diretamente pelo FTManager, clique

no botéo “enviar mapa por e-mail”.

- No campo “De:” cologue seu e-mail ou seu nome.

- No campo “Para:” cologue o e-mail para quem vocé deseja
enviar o mapa.

- No campo “Mensagem:” Escreva sua mensagem, descrevendo
0 assunto do e-mail.

- No campo “Arquivo:” sera anexado 0 mapa que esta aberto
no momento.

Para enviar € necessario aceitar os termos e condicao de uso do
senvico.
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oo | o2

Para enviar o mapa por e-mail é necessario que o
computador tenha acesso a internet.

Cevelopment
“ & 3
= ¢ & ¥ | o
Medo Smuador  Project CARS  Atushzar cadesto  YenScar Lryvar mapa
hoioscdpin  de mator rterface de borboletas ahalragies o e mall
Ferramentas do FTManage
@ Enviar arquivos... X
De:
[ |
Para:
Mensagem:
Arquivo:
D Li e aceito os termos e condicdo de uso do servico rﬂ E Cancela
Input expander (11)

Expansor de entradas para modulos PowerET consulte o manual do
produto para maiores informagoes.

ER LRI
C =
Redefinir  Recalibrar  FT Input  Rede Mado Simulador | Project CARY

Configuragdes Display Expander CAN  Oscloscépio  de motor interface
ramentas da ECU

FTInput Expander - [m] X

Entradas gerais

#1: Botdo P2P Lerdo

#2i Botdo AntHag expansor =y

#3: Nenhum n 2

#4: Nenhum
#5: Nenhum
#6: Nenhum
#7: Nenhum
#8: Nenhum
#9: Nenhum
#10: Nenhum
#11: Nenhum
#12: Nenhum
#13: Nenhum
#14: Nenhum
#15: Nenhum
#16: Nenhum
#17: Nenhum
#18: Nenhum
#19: Nenhum
#20: Nenhum

Versdo

1.00.00)
Entradas de frequéndia ‘ ‘
#21: Veloadade da roda frontal esauerda Hardware

#22: Nenhum l L]

#23: Nenhum Serial
#24: Nenhum [

000000.000070.000]

Status:  Conectado

6.11 FTManager - Datalogger

Ferramenta completa para andlise de Logs gravados na ECU, para
configurar quais canais serao registrados consulte o capitulo 19
deste manual.

A seguir seréo descritas algumas funcdes muito Uteis para ajuste do
mapa através das informacdes contidas no log.

1- Opcodes: Permite ajustar os canais do log individualmente.
Esta configuracao estara disponivel somente para este log, n&o

alterando os ajustes feitos na fungao datalogger no FTManager.

2 - Zerar Tempo: Permite marcar o momento do tempo ‘0" no log.
Util para marcar o tempo exato em que a largada aconteceu.

3 - Limpar selecao: desmarca todos os canais do log.

4 - Comparar graficos: Compara 2 ou mais logs.

5 - Valores Min/Max: Resumo com os valores Minimos e maximos
registrados para cada canal.

6 - Eventos de status: registra os erros, alertas e o tempo em
que ocorreram no log.

7 - Informacgoes do log: esta funcao € de preenchimento pelo

tuner, aqui € possivel registrar todas as informacdes pertinentes
ao log como parciais de pista, clima, temperatura, pilotos entre

outros.
Comparar

Opcoes
graficos

1. Zerar Tempo

E Valores Min/Max
i Seguir Ponteiro Ak Eventos de status

5O Limpar selegio

Editar

Informacies do log

Ferramentas

8 - Sobrepor Tabela de injecao - Overlay: Esta fungdo mostra
as corregdes que a funcao Malha Fechada fez no mapa durante

0 log aberto.
Sobrepor tabela de ignicao - Overlay: Esta fungcdo compara
0 log com a tabela principal de ignicao e mostra em que parte

do mapa se estava trabalhando ao arrastar o cursor sobre o log
aberto.

+i= Sobrepor Tabela de Injeciio = | &), Aumentar Zoom
= Sobrepor Tabela de Ignicio -

a Corregies do Malha Fechada

), Diminuir Zoom
Restaurar Zoom

10 - Correcoes do malha fechada: Esta € a nova fungéao disponivel
a partir da versdo 4.0 do FTManager.
O funcionamento dessa corregéo € muito semelhante a fungao
“Sobrepor Tabela de Injecdo” (overlay), mas com um diferencial
muito importante, as correcoes lidas no log podem ser gravadas
direto no mapa de injecéo de forma répida e simples apenas
clicando no botao “Aplicar Corregbes no Mapa”.

Para aplicar as correcdes da malha fechada proceda da seguinte

forma:

a) abra o log a ser analisado;

b) Recorte e salve a parte do log que deseja analisar;

c) Utilizando o log recortado Cligue em Correcdes do malha
fechada (10);

d) A proxima tela mostra uma tabela de RPM x MAP com as faixas
em que a corregao atuou e qual foi o percentual de correcéo;

e)  Analise os pontos coloridos no mapa, margue os valores que
se deseja enviar para e clique no botao “Aplicar corregées no
mapa”;

Para melhor uso desta funcao, recomendamos que o log usado para
aplica-la seja feito sempre em condicdes semelhantes de temperatura,
RPM e presséo, assim as corregdes serdo coerentes. Lembre-se de
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que esta funcao nao altera tabelas de correcao por temperatura do
motor e do ar, estas devem ser acertadas manualmente.

IMPORTANTE

O log original nao deve ser mais utilizado apos
seu recorte e aplicacao das correcées, sendo
necessario fazer um novo log.

E‘ NOTAS

- Esta funcado so funciona para mapas em
formato 3D.

- Esta correcao pode ser executada quantas
vezes forem necessarias, quanto mais
leituras forem feitas mais refinado sera o
mapa.

Corteges do Malha Fechada de Combustvel - o x

= =] a

MiP(bar)
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7. Gerando um mapa padrao -
configuracoes do motor

Os maodulos FuelTech saem de fabrica sem mapas ou ajustes, por isso
€ necessério criar os mapas de injecéo, ignigao e as configuracdes
de entradas e saldas antes de funcionar 0 motor.

O padréo FuelTech € um célculo automatico dos mapas basicos de
injecao e ignicao para o seu motor baseando-se nas informagdes
fornecidas no menu “configuracédo do motor”. Realizando esse
ajuste automatico todos os mapas de injecao e ignicao, incluindo as
compensacoes por temperatura, etc. serao preenchidos com base
nas caracteristicas informadas do seu motor.

As informagdes formecidas devem estar corretas e coerentes, 0s
valores maximos de rotagao e presséo devem estar de acordo com a
capacidade do motor e 0s bicos injetores devem estar corretamente
dimensionados para a poténcia estimada do motor.

A utilizacéo de algum instrumento para fazer a andlise da mistura
ar/combustivel é de extrema importancia, tal como sonda lambda
(recomendado de banda larga) e/ou um analisador de gases de
escapamento.

E necesséria muita cautela, principalmente no inicio do funcionamento,
pois, sendo um acerto que atendera a maioria dos motores, nao ha
garantias para qualguer situagao. Tome muito cuidado ao acertar
seu motor, nunca exija carga dele antes de acertado perfeitamente.
Comece 0 agjuste basico com 0 mapa rico, ou seja, inicie o acerto do
motor sempre injetando mais combustivel do que realmente precisa
e com o ponto de ignicdo mais conservador, pois iniciar com 0 mapa
pobre e com ponto avangado pode danificar gravemente o motor.

Opgéies do mapa x

Opgoes do mapa a
ste 35 fungoes atvas para o mapa pacio

Hodelo da ECU
O Fraso
O Frso0
O Frsso
@® FTs00

Outras fungbes Configuragbes do motor
-

[ shift lght

goooooodo

ontroler)

Caracteristicas do motor a
o= -
o de s

o ) [oesvitoso. - pis 2005 b

Rotagéo méxima

Hapo principolnesso | njesorépida
s 8 000 = e

i 3

Ordem de igniggo
© Predefnde

%,

VW Gor, Chevrole, Fod, Fat,Honda e10
FT200, FT250, FT300, FT350 & FT400)

Para criar um mapa padréo através do software FTManager, clique
no menu “Arquivo” e entdo em “Novo” para iniciar o assistente. Os
menus de “Configuracdo do motor” seréo passados em sequéncia.

Confira nos proximos capitulos as descrigoes de todas estas opcoes
necessarias para completar 0 passo a passo e criar 0 mapa padréao.

Para gerar um novo mapa através da tela do equipamento, basta
entrar em um ajuste que esteja zerado e uma mensagem sera exibida
avisando que o ajuste esté vazio.

Cligue em “Sim” para iniciar o assistente para configuracéo.

Copiar para outro ajuste

Ajuste 1 [Vazio]
Ajuste ndo configurado!

Deseja executar o
assistente de configuracdo?

N&o exibir esta mensagem novamente
Sim N&o
Auste 5 [vazio] ~

X v/

Nas primeiras telas do assistente estao as configuracdes de unidades
de medidas utilizadas pelo modulo. Selecione as unidades de
temperatura, pressao sonda lambda e velocidade.

As telas abaixo fazem parte dos menus de configuragéo do motor
e estéo descritas nos capitulos seguintes. Acompanhe o assistente
seguindo as préximas paginas.

( Unidades de medida 1/43

> [«

Unidade de temperatura

Unidades de medida 2/43 )

Unidade de sonda
de banda larga

. Lambda
@ ~rr

Unidade de pressdo

O bar

Unidade de velocidade

O

Q© Kkm/n
o

. mph

@ rs!
. kPa

X X

7.1 Caracteristicas do motor

Caracteristicas do motor

Tipo de motor
Pistdo ~

Ordem de ignicdo
® Fredefinida

1-3-4-2 (VW AP, VW Golf, Chevrolet, Ford, Fiat, Honda, etc
1-2-3-4 (Padréo FT200, FT250, FT300, FT350 e FT400)
1-3-2-4 (Subaru)

1-4-3-2 (VW a Ar)

Nimero de cilindras / rotores
45

Presséo maxima de turbo
2,002 bar

Rotaco maxima

80002 rem
O customizada

1 2 3 4

LIz [« P
Mapa principal

e o [Habilitar as saidas

Ratacio do motor na partida
400[2] rem

Habilitar as saidas

Basicamente blogueia qualquer tipo de acionamento nas saidas do
maodulo (injecéo, ignicéo e saidas auxiliares).

Desativado Ativado

Habilitar as saidas

Essa configuragéo habilita o funcionamento de

todas as saidas da ECU. Portanto deve se a
dltima coisa a ser configurada antes da partida.
Dessa forma nenhum acionamento de saidsa ird
ocorrer até que essa configuragdo seja ativada.

X v

Tipo de motor e nimero de cilindros:

Selecione o tipo de motor utilizado, a pistao (ciclo Otto) ou rotativo
(Wankel) e selecione o nimero de cilindros ou rotores.

Numero de

T[ED G2 ey cilindros:

O Motor a Pistdo

Motor Rotativo

X
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Limites do motor

Devem-se configurar os parametros de rotacdo e presséo maxima
neste menu.

Rotacao maxima: deve-se inserir a rotagéo maxima de trabalho do
motor. Os mapas de injecéo e ponto de ignigao por rotagao serdo
criados até o limite configurado neste menu. A rotagdo maxima
também é utilizada para o célculo do percentual de abertura dos
injetores.

Pressao de turbo maxima: Para motores naturaimente aspirados,
configure presséo atmosférica (0,0bar). Este parametro limitara o
mapa principal ou compensagdes que Uutilizam a leitura do vacuo ou
presséo para atuar, ou seja, em um motor turbo que tera pressao
maxima de 2.0bar de turbo, pode-se escolher um valor de 2.5bar
de pressdo maxima (para haver uma folga na regulagem) e entéo o
mapa principal de injecé&o sera de -0,9bar até 2,5bar, e acima deste
valor sera considerado o Ultimo valor do mapa. Este parametro nao
limita a presséo gerada pela turbina, apenas o valor maximo do mapa
principal da injegéo.

Limites do motor

Press&o de turbo
maxima

Rotagdo maxima

8000 = 2,50
' b v

X 4
Ordem de ignicao

Selecione a ordem de ignicao corresponde ao tipo de motor utilizado.

Motores de 4 cilindros

° 1-8-4-2: Grande maioria dos motores VW AR, VW Golf, Chevrolet,
Ford, Fiat, Honda...

. 1-3-2-4: Subaru;
o 1-4-3-2: VW a Ar;
° 1-2-4-3: Maioria das motocicletas;

Motores de 5 cilindros
° 1-2-4-5-3; Audi 5 cilindros, Fiat Marea 20V e VW Jetta 2.5;

Motores de 6 cilindros

° 1-5-3-6-2-4: GM em linha (Opala e Omega), VW VR6 e BMW
em linha;

° 1-6-5-4-3-2: GM V6 (S10/Blazer 4.3);

° 1-4-2-5-3-6: Ford Ranger V6;

Motores de 8 cilindros

° 1-8-4-3-6-5-7-2: Chevrolet V8 (maioria);

° 1-8-7-2-6-5-4-3: Chevrolet LS;

° 1-5-4-2-6-3-7-8: Ford 272, 292, 302, 355, 390, 429,460
° 1-3-7-2-6-5-4-8: Ford 351, 400, Porsche 928;

° 1-5-4-8-6-3-7-2: Mercedes-Benz;

Motores de 10 cilindros

° 1-10-9-4-3-6-5-8-7-2: Dodge V10;

° 1-6-5-10-2-7-3-8-4-9: BMW 585, Ford V10, Audi, Lamborghini
V10;

Motores de 12 cilindros

° 1-12-5-8-3-10-6-7-2-11-4-9: Jaguar V12, Audi, VW, Bentley
Spyker W12;

e 1-7-5-11-3-9-6-12-2-8-4-10: 2001 Ferari 456M GT V12,

o 1-7-4-10-2-8-6-12-3-9-5-11: 1997 Lamborghini Diablo VT;

Customizado
e (Casoaordem de ignicdo ndo esteja entre os padrdes, selecione
0 menu “customizado” e configure a ordem de ignigdo correta.

1-2-3-4
1-3-2-4

1-4-3-2

Customizado

X

Mapa principal de injecéo

MAP: indicado para motores turbo ou aspirados. Opgé&o mais
recomendada para veiculos de rua, equipado com acessorios como
ar-condicionado e direcéo hidraulica.

TPS: esta opgao ¢ comumente utilizada em motores aspirados de
competicdo com véacuo instavel devido ao comando de vélvulas de
competicao, corpos de borboletas de pouca restricdo ou mesmo por
escolha do usuério. O mapa principal de injecéo seré em funcéo do
TPS e da rotagdo do motor.

Quando selecionada esta opcédo, uma compensacao auxiliar por
MAP fica disponivel.

Tabela de lenta por TPS: ¢ recomendada para motores com vacuo
instavel devido ao comando de valvulas de competicdo ou outros
fatores. Esta opgéo faz com que o tempo de injecdo para a marcha
lenta (TPS=0%) seja realizada conforme a RPM do motor, no menu
‘Mapa de injecéo para lenta por TPS".

Para carros de rua com vacuo estavel na marcha lenta, equipados
com acessorios como ar-condicionado e direcdo hidraulica, €
recomendado manter esta fungéo desativada, desta forma, o tempo
de injegao para a marcha lenta € configurado por MAP, conforme a
leitura de vacuo e rotagéo do motor.

Injecao rapida: ¢ um aumento na quantidade de combustivel
injetada quando ha uma variagao rapida do fluxo de ar no motor. Esta
variagéo pode ser compensada pela ECU atraves da variagcdo do
acelerador (TPS) ou pela variagéo da leitura de MAP coletor. Como a
variagéo do TPS € que gera a variagao de pressao, a injecéo rapida
por TPS tende a ser mais efetiva.

Mapa principal de injegdo
TPS MAP

Tabela de lenta por TPS
Desat. Ativ.

Injegdo rapida
TPS MAP

Fueli¥ech 29




FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Gerando um mapa padrao

Rotacao do motor na partida: define um limite de RPM acima do
qual as rotinas de partida séo desabilitadas.

Abaixo desta RPM, valem as compensacdes de injecao, ignicao
e as posicoes de atuadores configurados para a partida do motor.

Rotagdo do motor
na partida
Quando abaixo deste valor
de rotacdo, a ECU assume
as rotinas de partida.
Acima dele valem os

)
v valores de injecdo,

400

ignicéo e atuadores
configurados nos mapas.

v
7.2 Sinal de RPM

O sinal de rotagdo ¢ a informagdo mais importante para o
funcionamento do motor, este menu € responsavel pela definicéo
do tipo de leitura que sera feita pelo modulo.

Sinal de RPM

Tipo do sensor de rotacdo

® Hall

Borda do sinal de rotacido

(O Indutivo simples () subida
O Indutivo diferencial ® Descida
Roda Fénica
Roda fénica Configuracio customizada da roda finica

bt Num. Dentes até
GAP Dentes praximo Tgroe;:\%ld
Alinhamento do primeiro dente (graus) Faltando GAP

ooe =0

Tipo de roda fénica

Nimero de dentes da roda

Nimero de dentes faltando

Angulo de dente adicional

Tempo de duracdo da falha

Tipo de roda fonica (pa

@® 60-2 (no virabrequim)

de dentes)

48-2 (no virabrequim)
36-2-2-2 (no virabrequim)
4 (no virabrequim) ou 8 (no comando)

3 (no virabrequim) ou 6 (no comando)

X
Gilindros ,?jeoll;ﬁ;mn%s Sinal ma@ig (,ﬁg nfiguragao
distribuidor
4 cilindros 4 pontos 2 (vira) ou 4 (comando)
6 cilindros 6 pontos 3 (vira) ou 6 (comando)
8 cilindros 8 pontos 4 (vira) ou 8 (comando)

Motores com roda fonica: Selecione o modelo de roda fonica
utilizado no motor.

Motores com distribuidor: E possivel utilizar distribuidores do
tipo hall ou indutivo, a configuracdo do sinal de rotagéo € definida
conforme o nimero de sinais gerados pelas janelas do distribuidor.

Motores com roda fonica e distribuidor (1 bobina de ignicao):
Neste caso a leitura de rotacao sera realizada pela roda fénica, porém
a distribuicéo da centelha ocorre pelo distribuidor e uma bobina. A

configuracéo permanece igual aos motores com roda fonica, a Unica
diferenca sera na configuragéo do menu de “Ignicao” onde o “Modo
de ignic&o” deve ser configurado como distribuidor. Somente a saida
de ignicao n°1 sera habilitada para acionar a bobina de ignicao.

Sensor de rotacao

Indique o tipo de sensor utilizado indutivo ou hall. Quando selecionado
como indutivo deve-se definir entre indutivo simples ou indutivo
diferencial.

Sensor de rotacdo

Tipo Borda

Induti impl
WSS SIS Invertida (subida)

@ Indutivo diferencial

@ Padrio (descida)
Hall

X v

Indutivo simples: Esta opcdo deve ser selecionada somente
quando a ECU serd instalada utilizando o chicote main da linha FT
(FT200, FT250, FT300, FT350 ou FT400), onde o cabo blindado
Nao é estéreo, ou seja, possui apenas o fio branco em seu interior.

Indutivo diferencial: Esta ¢ a opcéo padrao para sensores indutivos.
A utilizacdo de indutivo diferencial torna o sinal menos suscetivel a
ruidos. Nos casos em que o sinal de rotacéo € compartilhado com a
injec&o original do velfculo é obrigatdrio o uso desta opcao.

Hall: selecione ao utilizar sensor do tipo hall ou ainda quando enfrentar
problema de interferéncias com sensores indutivos.

Borda: esta opgéo altera 0 modo como o modulo fara a leitura do
sinal de rotagdo. Como nao ha um modo simples de definir uma opgao
correta para esta leitura sem ter um osciloscopio, selecione padréo
(borda de descida). Caso 0 modulo ndo capte sinal de rotagao, altere
este parametro para invertido (borda de subida).

Alinhamento do primeiro dente: configure o alinhamento da roda
fbnica ou distribuidor utilizado no motor, informando em qual dente
esta posicionado o sensor de rotagdo com o motor em PMS (cilindro
1 em ponto morto superior). A contagem dos dentes ¢ feita a partir
da falha, no sentido contrario ao de rotagdo do motor.

29

No caso de um distribuidor hall com janelas de 60°,
este € o valor que deve ser inserido neste menu.

Para motores com distribuidor e roda fénica, consulte nosso suporte
técnico para informagdes sobre o alinhamento a ser utilizado.

Na tabela com os valores de alinhamento conhecidos como padrao
para a maioria dos casos:

ATENCAO

Os valores de calibracao da ignicdo sdo apenas
recomendados. SEMPRE faca a calibracdo da
ignicdo com a pistola de ponto conforme orienta o
capitulo 16.2. Caso a ignicdo ndo seja calibrada, o
ponto de ignicdo sera aplicado de forma incorreta,
resultando em graves danos ao motor.
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Roda Fénica Alinhamento Sensor de
-n°de Motores/Marca
Recomendado Fase
dentes
BMW, Fiat, Ford 324° (BMW)
60-2 (inj. Marelli), 123° (GM) N&o obrigatério
Renault, VW, GM [eI0 (res‘[am‘[e)
48-2 N&o obrigatério
36-1 Ford (injecao FIC) Q0° N&o obrigatério
36-2-2-2 Subaru 58° N&o obrigatério
36-2 Toyota 102° N&o obrigatério
30-1 Né&o obrigatério
30-2 Né&o obrigatério
24-1 Hayabusa 110° N&o obrigatério
24-2 Suzuki Srad 1000 N&o obrigatério
24 (vira) ou 48 60° Borda de
(comando) descida
Moto Honda ~ o
12-3 CBROOR N&o obrigatério
1241 Honda Civic Si 210° ou 330° N&o obrigatério
Motos Honda/ - o
12-1 SuzukiNamaha N&o obrigatério
12-2 Né&o obrigatério
. Motos/AEM EPM/
! f (vig) Os ?4 distrib Horda 92/95- E;Ofd?dde
comando, %6/00 escida
8 (vira) ou 16 Borda de
(comando) descida
441 (vira) N&o obrigatério
4 (vira) ou 8 8 aiindros 700 Bordg de
(comando) descida
3 (vira) ou 6 6 aiindros 60° Bordg de
(comando) descida
2 (vira) ou 4 4 clindros a0° Bordg de
(comando) descida

7.3 Sinal de fase

Neste parametro serd indicado se o sensor de fase sera utilizado e
qual é o seu tipo, (hall ou indutivo). Ele € necessario para controlar
a injecéo e a ignigao de forma sequencial. Sem o sensor de fase a
injecao sera semissequencial ou multiponto. A ignicéo sera sempre
por centelha perdida.

Hé ainda a opgao de fase “Diagndstico - Aleatdrio”, um modo de teste
que atribui automaticamente 0 momento em que o cilindro entra na
fase de combustao. Use esta opgao apenas para testes, pois, com
bobinas individuais e ignicao sequencial a ordem de ignicéo pode ser
(invertida) defasada em 360°, fazendo com que o motor ndo funcione.

Sinal de Fase

Modo de leitura do sinal de fase
O Dente dnico

Tipo de sensor
@® Hall

(O Indutive diferencial - 2 fios (FT600) Borda do sinal

O Indutivo simples - 1 fio (FT450/500/550)

O Diagndsiice - Aleatario Hall Janela de deteccio da fase
O Diagndstico - Aleatorio Indutive (FT456/500/550) el

A janela de deteccio angulo de fase restringe 3 litra
de sinais em torno do &ngulo da posicdo da fase,
descartando quaisquer sinais fora dessa janela. Com isso
€ possivel fazer a leitura de apenas um dente de fases
«com multiplos dentes e também restringir possiveis ruidos
no sinal de fase fora da janela.

O Dagndstica - Aleatorio Indutive diferendal (FT600)
O Wéo utilzado

Sensor de Fase apenas para sincronizacio
Ativado

@ Multiplos dentes

Tolerancia entre dentes
10,05 =

Tabela de dentes da fase
[ PR

R S

Borda do sensor de fase: esta opcao altera 0 modo como o
maodulo fara a leitura do sinal de fase. Como ndo ha um modo
simples de definir uma opgéo correta para esta leitura, selecione
padréo (descida).

Caso o motor funcione com a ordem de ignigao errada, altere este
parametro para invertido (subida).

. Aleatdria - Indut.

Néo utilizado

Indutivo simples

@
Aleatdria - Hall

. Indutivo diferencial Ecl

Sensor de fase apenas para sincronizacao

O sinal de fase sera utilizado apenas apds a partida por 10 voltas do
motor e depois desconsiderado para sincronizacao, porém continuara
a ser gravado no Datalogger.

Ativado

Sensor de fase apenas para sincronizagdo

Sinal do sensor de fase serd utilizado

apenas apods a partida por 10 voltas do motor
e depois desconsiderado para sincronizagao
do motor, porém continuara a ser gravado
no datalogger.

X v/

Posicao fisica da fase

Indique aqui a posigao exata do dente de seu sensor de fase.

O ajuste ¢ feito em graus antes do ponto morto superior (APMS) de
combustéo do cilindro 1.

Né&o é obrigatdrio inserir este angulo e ele ndo afeta a calibracédo da
ignic&o caso seja modificado.

Caso n&o saiba o angulo fisico da fase, configure a mesma graduagéo
do alinhamento da fénica, ou entédo, selecione a opcéo “aleatdria”
como sensor de fase. Com esta opcéo selecionada, a posigéo
fisica da fase sera mostrada no log interno da FT. Use o valor lido
no datalogger para preencher o campo “Posicéo fisica do sensor de
fase” e entao altere o0 sensor da fase para hall ou indutivo novamente,
de acordo com o sensor que utiliza no motor.

Este parametro ajuda muito a evitar erros de leitura do sensor de fase

Leitura do sinal de fase

Ajuste a quantidade de dentes do sinal de fase, caso seja configurado
mais de um dente & necessério definir o percentual de tolerancia que
a ECU vai considerar para ler outro dente.

Modo de leitura do sinal de fase

. Dente Unico

Toleréncia entre dentes

@ Mltiplos dentes
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Andlise do sinal de fase

Esta funcéo 1€ de forma automética os dentes do comando de
valvulas e permite selecionar qual sera o dente e a borda utilizada
para sincronia do sinal de fase. Esta funcéo s6 pode ser usada com
o motor em funcionamento.

Anslise do sinal x

Bordan® Angulo dosinal  Anguio BTDC | | Padrdo do sinal

(<]

ooooooof
ol < (i o (i (<1
g

22 volta Fénica 12 volta Fénica

X cancela |

Ssalvar s/|

Janela de deteccéao da fase

A janela de detecgao de angulo de fase restringe a leitura de sinais
em torno do angulo da posicao da fase, descartando quaisquer sinais
fora dessa janela. Com isso € possivel fazer a leitura de apenas um
dente de fases com mdltiplos dentes.

]

Essa opcédo so e possivel com roda fénica com
dentes faltantes.

Janela de detecgio da fase

Janela de detecgdo

7.4 Ignicao

Este menu define 0 modo de controle da ignigdo e sua configuragdo
pode ser feita diretamente no mddulo com a opcao “Padréo” ou
via computador com o modo “Customizado”. Quando a ignigao é
selecionada como “Desativada” 0 mapa de ajuste de ignicao ficara
indisponivel, somente o controle de injecdo sera ativado. As saidas
cinza ficar&do disponiveis para atuar como saidas de injecao ou
saidas auxiliares.

Modo de Ignicdo Atraso do modulo de ignicdo

(O seguencal - Bobina individual 457 us
Corte pela MSD

Habilitado

O centeha perdida - Bobina individual

O centelha perdida - Bobina dupla
Tipo

® Distribuidor - 1 bobina
MSD &/7/8

FTSPARK
Habiitado

Saidas

® Multiplas saidas

Pro Mag

Corte de ignicdo

Mivel rmaxmo
L=l

() FT Ionition BUS (1 saida multiplexada)
Simples: configuracdes do modo de acionamento da ignigdo, como
0 modo de Ignigao, tipo de bobina e saida de ignicdo compativel.
Avancado (PC): configuragdes acessiveis somente via computador.
Nesta opcéo € possivel configurar todos 0s menus existentes No
modo padréo além de outros parémetros disponiveis no software
FTManager como: tabela de angulo de ignicao e configuracéo das
saidas de ignigao.

Ativado

Com essa selegdo sera
possivel acessar todas
as configuragbes de
controle de ignigdo

O Simples

. Avangado (PC)
X v
Modo de ignicéo

Quando o sensor de fase € usado, nesta opcéo pode-se selecionar
a opgéo “Sequencial” que permite que bobinas individuais sejam
acionadas de forma sequencial. Ha também a opgéo “Centelha
Perdida”, modo onde bobinas trabalham duas a duas.

A opgao “Distribuidor” indica que a distribuicdo da centelha sera
realizada por um distribuidor e que o motor tera apenas uma bobina,
independentemente do nimero de cilindros. Por padréo, somente a
saida de igni¢do cinza n°1 sera utilizada para controle da bobina de
ignicdo, as outras ficardo desativadas.

Modo de Ignigdo

O Bobina dupla

Bobina individual

Distribuidor

0 Centelha perdida

Sequencial

X v

FTSPARK

Marque a caixa de selecdo FTSPARK quando usar o médulo FuelTech
FTSPARK e selecione o modo de conexao com ele:

Multiplos fios: este € 0 modo convencional de se ligar a FT a
qualguer médulo de ignicdo, usando uma saida de ignicao para
disparar cada bobina (dupla ou individual). Neste caso uma ou mais
saidas de ignigao serdo ligadas a FTSPARK.

Saida serial (1 fio): sclecione esta opgao para habilitar somente
uma saida de ignicdo para enviar todos 0s sinais de ignicdo para o
FTSPARK atraves do FT ignition BUS.

Desta forma as outras saidas que seriam usadas para ignicao podem
ser realocadas para outras fungdes.

FTSPARK

Neste modo a conexdo
com a FTSPARK é
realizada através de
multiplos fios
de ignig&o.

Said ial
. (lalﬁs)ser\a A borda sera de descida
com dwell fixo em 1ms.

X v

FTSPARK

O Mltiplos fios

Teste de saidas

Quando a saida de ignicéo esta configurada para FTSPARK usando
a salda serial (1 fio), o teste de saidas da FTSPARK ¢ feito através
desta tela, onde cada botédo dispara o cilindro desejado.

Painel de acesso rapido FTSpark - Teste de saidas
Saida A (1) Saida E (5)
Saida B (2) Saida F (6)
Saida C (3) Saida 6 (7)
Saida D (4) Saida H (8)
-Entradas
- Tipa de tracko
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Saida de ignicéo

Selecione o tipo de ignicao utilizada.

Borda de descida, com Dwell (SparkPRO): para modulos de
ignicéo indutiva, como a bobina Bosch de 3 fios, SparkPRO ou
bobinas com modulo de ignigéo integrado.

Borda de subida (MSD - duty 25%): utiizado para ignicdes
capacitivas do tipo MSD 6A, 6AL, 7AL2, Crane, Mallory e similares.
Borda de subida, com Dwell (Dist. Honda): opcdo usada no
modo de ignicao como “Distribuidor”.

Selecione apenas quando usar com distribuidor e modulo de ignicéo
integrado dos Honda 92/95 e 96/00.

Saida de ignigdo
o Borda de descida, com dwell (SparkPRO)

. Borda de subida (MSD - duty 25%)

. Borda de subida, com dwell (Dist. Honda)

X v

Corte de ignicao

O nivel méximo de corte de ignic&o € o percentual de ignigbes que
serdo cortadas para limitar a RPM do motor.

A faixa de progressao do RPM age como uma suavizagao para o
corte.

Exemplo: limitador de rotacdo em 8000 rpm, faixa de progresséo em
200 rpm. A partir de 8000 rpm o nivel de corte vai progressivamente
aumentando até atingir 90% de corte em 8200 rpm.

Valores menores de 90% podem nédo “segurar” o motor. Valores
maiores de faixa de progresséo tendem a estabilizar o corte mais
suavemente, porém permite que a RPM passe do valor estabelecido
para corte.

Estes valores sé&o aplicados a todos os cortes de ignigao, com
excecéo dos controles de rotacéo por tempo, controle de velocidade
de roda ou cardan por tempo e 2-step.

Estes possuem parametros proprios.

Para ignicbes do tipo indutiva e bobinas com ignicéo interma o
recomendado é usar 90% de nivel maximo de corte com faixa de
progressao de 200 BRPM. Para ignicdes do tipo capacitivas como a
MSD, o recomendado é usar 100% de nivel maximo de corte € 10
RPM de faixa de progresséao.

Corte de ignicdo

Faixa de progressdao
do RPM

Nivel maximo

90

”~
v

X

Corte pela MSD

Este tipo de corte so fica disponivel para sele¢do quando configurada
aignigao com distribuidor e modulo MSD. Todos os cortes de ignigao
passam a ser feitos pelo modulo MSD, controlados pela FT através
da entrada “legacy/pills” (chip de corte). Neste caso, um fio branco
da FT deve ser conectado ao pino da direita da entrada “legacy/
pills” da MSD.

Caso o corte n&o funcione pela MSD ou fique sempre até 500 RPM
acima do configurado, use o outro pino da entrada Legacy da MSD.

Entrada Legacy - MSD

Ligar fio branco da FT
ng ping da dirgita

@ vso ><

. Pro Mag
Mo ligar o ping
X da esquerda

Ativado

Corte externo

Atraso do modulo de ignicao

Este atraso refere-se ao tempo entre 0 modulo de ignigao receber o
sinal para centelha e efetivamente centelhar. O tempo aqui € dado
em microssegundos (uS).

Atraso do mddulo de ignicdo

Compensacio do atraso
‘do méduld de ignicdo.
Para MSD e SparkPRO

use 45 Us.

A
40
v

X v

7.5 Injecao

Neste menu, todas as opcdes referentes aos controles dos injetores
devem ser configuradas

Simples: 0 modo “simples” disponivel no menu da Injecéo compde as
configuragbes do modo de acionamento da injecao, da configuragéo
da bancada A e B e da referéncia da fase de injecéo.

Avancado (PC): a opcao “avancado” e configurada somente via
computador com USB. Nesta opcéo € possivel configurar todos os
menus existentes Nno modo padrdo e outros parametros disponiveis
no software FTManager como: Angulo de acionamento das saidas
de injecdo e configuracao das saidas de injecéo.

Neste modo de configuragéo também ¢ possivel alterar os intervalos
de leitura de vacuo e presséo do motor, abertura da borboleta (TPS) e
rotacao do motor, possibilitando personalizar a configuragao conforme
a necessidade do motor.

Bancada de injegéo A Bancada de injegao B Desativar injecao na partida com TPS acima de

Bancada B ativada 0,012 %

Modo da bancada B

| Bancada A ativada

Modo da bancada & Referéncia de fase de injegdo

O Multiponto O Multiponto v

() Semissequencial () Semissequencial

Tipo de combustivel

O sequencial O sequencial v

Saidas bancada A Saidas bancada B

vazio total da bancada B
0/ | Ib/h 0% Ib/h

‘¥az3o total da bancada A

Vaz20 total & 2 soma da vazao dos imetores da Vaz20 total & 2 soma da vazao dos imetores da
bancada. bancada.

Exemplo: 4injetores de 80lb/h equivalem a uma Exemplo: 4injetores de 80lb/h equivalem a uma
vazio total de 320 Io/h vazio total de 320 Ib/h

Dead time injetores bancada & Dead time injetores bancada B
0,0012] s 0,00/2] ms

Caracteristicas do motor

Sinal de rotagdo . .
Com essa selegdo sera

possivel acessar todas
as configuragdes de
controle de injegdo

Ignigdo

Injegdo

Pedal / Borboleta
X v

Bancadas de injetores: sclecione o modo de acionamento para
a bancada A e a bancada B quando utilizada.

Multiponto: O acionamento das saidas de bicos sera feito
igualmente, ou seja, todos os injetores ligados na injecdo pulsaréao
juntos. Pode-se usar entao um conjunto de injetores para alimentar
todo 0 motor, desde a fase aspirada até a pressao maxima de turbo.
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Banco A

. 1 saida
O 2 saidas

O Multiponto

. Semissequencial
. 4 saidas
Sequencial

X v

Semissequencial: No modo semissequencial os injetores serdo
acionados conforme os cilindros pares, ou seja, em um motor 4
cilindros os injetores do cilindro 1-4 seréo acionados ac mesmo
tempo, assim como 0s injetores 2-3 uma vez a cada volta do
virabrequim. Neste tipo de acionamento os injetores podem estar
ligados aos pares ou de forma individual, pois a configuragédo no
modulo € o que ird determinar o modo de acionamento.

Banco A

. Multiponto

O Semissequencial O 2 saidas

. ‘ 4 saidas
Sequencial

X v

Sequencial: No modo de injecéo sequencial cada injetor € acionado
apenas uma vez por ciclo do motor (720°). Neste modo de injecao
¢ imprescindivel 0 uso do sensor de fase e uma salda de injecao
para cada injetor.

Banco A

. Multiponto
. Semissequencial
o Sequencial

X

Vaz&o total dos injetores

E a soma da vazéo dos injetores da bancada. Este dado é utilizado
nos mapas de combustivel, permitindo seu ajuste em Ib/h. Insira
a vazao total da bancada, por exemplo, 4 injetores de 80Ib/h tem
vazao total de 320 Ib/h.

Banco A

Vazdo total dos injetores total é a soma
os injetores
ncada

B2 v Editar unidade

X v

Tipo de combustivel

Selecione o combustivel utilizado no veiculo. Esta informacéo é usada
para criar um mapa padréo mais proximo do ideal para o motor.

Referéncia da fase

Tipo de combustivel L
da injegdo

‘ Gasolina
. Gas. Competigdo

Abertura
do injetor

. Etanol
O Metanol
X v

Referéncia da fase da injecéo

Fechamento
do injetor

Esta opcdo tem a fungé&o de informar ao modulo se o angulo
programado no Mapa de angulo de fase de injecdo € relativo a
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abertura ou ao fechamento do injetor. A distancia angular € medida
entre o PMS da ignigdo de cada cilindro e o momento em que o
injetor deste cilindro deve abrir ou fechar.

Abertura do injetor: quando a fase da injecéo tem como referéncia
a abertura do injetor, é possivel saber apenas quando o injetor abrirg,
n&o importando para 0 médulo o momento em que o injetor fechara.
Fechamento do injetor (padrao): a fase de injecéo referenciada
pelo fechamento do injetor € a opgéo mais utllizada e mais correta,
pois dessa maneira, a injecdo de combustivel acontece antes do
término do ciclo de admisséo (quando ha tempo disponivel). Para
realizar o ajuste de fase pelo fechamento do injetor 0 mddulo leva
em conta o tempo de injecéo, pois assim sabera quando o injetor
deve abrir e fechar.

7.6 Pedal/Borboleta (FT550 / LITE e FT600)

Aqui estao configuragdes referentes ao sensor de posicdo de
porboleta TPS ou pedal e borboleta eletronicos.

Pedal / Borboleta eletronica
Pedal / Borboleta cletronica Protecio do atuador
O Nenhum [ Habittada
O s
© Uma borboleta eletronica
O Duas borboletas eletrdnicas
Borboleta cletrbnica ETc
O Predefinida Velocidade da borboleta
Normal <
Harca
v Hodo do pedal
== O Fios da borboleta invertid — .
fos da borboleta invertidos
inesto Tipo de pedal
peds Brboeta —— Sorbotets kP 2 referéncas (pedsl 1 ¢ pecal
Ahuadordolenta U Limite de abertura da borboleta
4 Owell da bobina de lgrigéo Borboleta KI 10012
Diagrama de igagio do chicate oz
Opsfes do mapa Codigo Borboleta KD
Opgies avangades do mapa 0000000000099 ] ofs

Cédigo da borboleta
. Nenhum
0500020010002001

. TPS 2 3

Uma borboleta
eletrénica
Duas borboletas

5
8
eletronicas 0

6
9
<A

X v

PS

Quando se utiliza borboleta acionada por cabo, com sensor TPS
(potenciémetro) no corpo de borboleta selecione a opgao “TPS”.

A entrada padrao para sinal do sensor TPS € a brancan® 11 (FT600)
e branco n°3 (FT450 e FT550), porém é possivel configura-la em outra
entrada caso necessario. A calibracdo do pedal deve ser realizada
conforme indicado no capitulo12.4 do manual.

Selecione a entrada para Borboleta 1A: Padr&o Branco 11

Branco 7: Two step
Branco 8: Disponivel
Branco 9: Disponivel

Branco 10: Disponivel

@ Branco 11: Disponivel

X

Controle de borboleta eletronica— ETC (Somente FT550
/ LITE e FT600)

O primeiro dado a ser inserido no mddulo quando se usa borboleta
eletrénica é o seu codigo (diferente do codigo que consta na
borboleta). Este cddigo pode ser encontrado no software FTManager.
Caso sua borboleta né&o esteja listada, entre em contato com o
suporte técnico da FuelTech, pois, pode ser necessério o envio dela
afabrica para verificacdo de compatibilidade e levantamento de seus
parametros de controle.
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Entrada de sinal da borboleta e pedal

Ao gerar 0 mapa através do software FTManager, as entradas de
borboleta s&o automaticamente atribuidas e podem ser conferidas
através do menu “Sensores e calibracdo” e entdo “Entradas’”.

Entradas

3
#2; 2.step Importar sensor calibrar sensor
#3: Botdo A/C

#4: Pressio de Oleo

#5: Temp. do motor

#6: Pressio de Combustivel

Nome do Canal Sensor de entrada
@ Predefinido

Sonda banda brga (0.50-1.10) v

Home_predefinide

#7: Temp. do Ar Sonda Geral ~

#8: Nenhum
#9: Nenhum
#10: Nenhum
#11: TPS

#12: Nenhum

Home customizada O customizado

Sonda Geral

Tabela de interpolagio

Horhe na painel

Uridade Tipo de sinal
Sonda Geral A

Analdgica Tenséo Valor

#13: Nenhum
#14: Nenhum
#15: Nenhum
#16: Nenhum
#17: Nenhum
#18: Nenhum
#19: Nenhum

Ixzn: Nenhum

i 0,200 0,590
Casas decimais Ativar pullup
3 (Min: -32,000 Max: 32,000) 4800 1,100

timera de pontos de média

offset
Tioo de offset

Jé& ao gerar 0 mapa através da tela da ECU, as entradas s@o
mostradas apds inserir o codigo da borboleta eletronica. As entradas
padrao para FT600 sdo: branco n°11 (borboleta 1A) e branco n°10
(oorboleta 1B), Ja para FT550 as entradas branco n°10 (borboleta
1A)e Branco n°3 (borboleta 1B).

Selecione a entrada para Borboleta 1A: Padrdo Branco 11 Selecione a entrada para Borboleta 1B: Padrdo FTxxx

Branco 7: Two step
Branco 8: Disponivel Branco 8: Disponivel
Branco 9: Disponivel Branco 9: Disponivel

Branco 10: Disponivel Branco 10: Disponivel

@ Branco 11: Disponivel

X X

Branco 11: Borboleta 1A

Configuragdo da entrada sinal para
borboleta TA

Configuragdo da entrada sinal para
borboleta 1B

Em seguida aparecem configuracées para entradas de sinal do
pedall e pedal 2, as entradas padréo séo: branco n°9 (pedal 1) e
branco n°8 (pedal 2).

(COM ETC)

Selecione a entrada para Pedal 2: Padrdo FT400 Branco 8

Selecione a entrada para Borboleta 2A: Padr&o FTxxx
Branco 7: Two step Branco 7: Two step

Branco 8: Disponivel Branco 8: Disponivel

Branco 9: Disponivel Branco 9: Pedal 1

Branco 10: Disponivel

Branco 10: Borboleta 2

Branco 11: Borboleta 1A Branco 11: Borboleta 1

X X
Configuracdo da entrada sinal para Configuragdo da entrada sinal para pedal 2
pedal 1
Saidas de controle da borboleta eletronica (somente

FT550 / LITE e FTE00)

Ao gerar 0 mapa através do software as saidas “amarelo 3" e *amarelo
4" s80 selecionadas para o controle de borboleta.

Saida azul 9 Saida cinza 1 Saida amarela 1

Nenhum V|| Teste Ianic3o diindro 01 Nenhum v|| Teste
Saida azul 10 Saida cinza 2 Saida amarela 2

Nenhum V|| Teste Ianic3o diindro 02 Nenhum v|| Teste
Saida azul 11 Saida cinza 3 Saida amarela 3

Nenhum V|| Teste Nenhum ~|| Teste Nenhum v|| Teste
Saida azul 12 Saida cinza 4 Saida amarela 4

Nenhum V|| Teste Nenhum ~|| Teste Nenhum V|| Teste
Saida azul 13 Saida cinza 5 Saida amarela §

Nenhum V|| Teste Nenhum ~|| Teste Nenhum V|| Teste
Saida azul 14 Saida cinza 6 Saida amarela 6

Nenhum V|| Teste Nenhum ~|| Teste Nenhum V|| Teste
Saida azul 15 Saida cinza 7 Saida amarela 7

Nenhum V|| Teste Nenhum ~|| Teste Nenhum V|| Teste
Saida azul 16 Saida cinza 8 Saida amarela 8

Nenhum V|| Teste Saida para conta-giros ¥|| Teste Nernhum ¥ || Teste

Na ECU é necessério selecionar as saidas para controle dos fios
motor 1 e motor 2 da borboleta. O padréo € o par amarelo 3 (fio
motor 1A) e 4 (fio motor 1B). Caso seja necessario pode ser usado
O par amarelo 1 e 2.

(COM ETC)

Testar saida: JAcionar

(COM ETC)

Testar saida: JAcionar

Selecione a saida desejada

@® Amarela 1: Motor 1A Borb. Eletr.

Amarela 2: Disponivel

Selecione a saida desejada

Amarela 1: Motor 1A borboleta eletronica

| @ Amarela 2: Motor 1B borb. eletr.

Amarela 3: Disponivel

Amarela 3: Disponivel

Amarela 4: Disponivel Amarela 4: Disponivel

X X
Configuragdo da saida para motor borb 1A~ Configuragdo da saida para motor borb 1B

Os proximos parametros a serem configurados alteram a forma como
a borboleta € controlada em relacao ao pedal.

Pedal / Borboleta eletrénica
O Henhum

O Tes

O 1ETC

® 2ETCs

Borboleta eletrénica ETC
@® Predefinida O Customizada Velocidade da borboleta
Marca Tipo de sinal da borboleta

~ Modo do pedal
Modelo

Fios da borboleta invertidos
Tipo de pedal

Descricio boleta KP

Para a velocidade da borboleta s&o cinco modos de controle:

Normal: velocidade de resposta normal, pouco mais rapida que o
controle original.

Rapido: rapida resposta da borboleta em relacdo ao pedal. Controle
pastante esportivo.

Suave: modo mais suave de controle da borboleta, ideal para carros
automaticos e muito usados na cidade.

Suave a frio e normal a quente: modo suave a frio para facilitar o
funcionamento durante a fase de aguecimento de motores a alcool.
Apds, passa ao modo normal automaticamente.

Suave a frio e rapido a quente: modo suave a frio para facilitar o
funcionamento durante a fase de aguecimento de motores a élcoal.
Apds, passa ao modo rapido automaticamente.

Em seguida, selecione 0 modo de operacéo. Este parametro altera
a relacao entre pedal e borboleta.

Velocidade da Borboleta
. Rapido ‘ Suave

Suave a frio e
rapido a quente

X v

O Normal

Suave a frio e
normal a quente

Linear: neste modo a borboleta varia conforme a variagcao do pedal,
relacéo 1:1. Indicado para carros equipados com cambio manual.
Progressivo: este modo € especialmente projetado para uso
em carros de rua e com cambio automatico. Torna progressivo o
acionamento da borboleta.

Agressivo: relacéo entre borboleta e pedal de 2:1. Ao pressionar
50% do pedal a borboleta ja esta em 100%. Normalmente usado
em motores equipados com cambio automatico.

O Ultimo parametro a ser configurado para a borboleta eletronica é
seu limite de abertura, muito Util em casos onde se deseja limitar
a poténcia do veiculo. O valor 100,0% permite abertura total da
porboleta. Valores mais baixos limitam sua abertura.

Customizado: Relagédo entre borboleta e pedal configuravel através
de uma tabela de percentual do pedal x percentual de abertura
de borboleta, muito Util para borboletas grandes onde € possivel
configurar a abertura para cada posicdo do acelerador.
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Limite de abertura

Modo de operagdo
da borboleta

Curva do pedal e borboleta

Linear
Progressivo

Agressivo

. Customizado

X

7.7 Atuadores de marcha-lenta

Este menu é o responsavel pela configuracdo do tipo de atuador
utilizado no controle de lenta, sua configuracéo consiste em selecionar
o0 modo de controle e as saidas responsaveis por seu acionamento.
Concluidas estas etapas, € necessério ajustar os parametros da
marcha lenta conforme o capitulo 19.3 deste manual.

Painel de acesso rapido

Atuador de lenta
S LOE CFrOCa MAarcnas |\aSar  Oncroler)

% Atuadores de lenta

O Nenhum

® Borboleta Eletrnica
O Motor de Passo

O vahul PWM

Modo Burnout

3-Step (Boost spoal)

Corte ds arrancads (2-Step)

Mapa de ignigdo para corte de arrancada

Saida para traca de marchas
Abertura total com TPS acima de 90%

Habilitado

Compensagies por tempo
Configurag8o das compensagfes por tempo
Pro-Hitro

Tipo de motor de passo
Tempos & Atrasos do Pro-Nitro TEETE
Mapa de estagios de injecio .

Mimero de passos
Compensacdo de injec8o pela pressdo de Nitro =
R . 260 7 | passos
Compensao de combustivel por clindra com Pro-Nitra

Mapa de estagios de ignicdo GM (210 passos)

Saida ativada por tempo _
VW (260 passos)

Contrale de Wheelie

Contrale de alinhamento valvula PWM

Frequencia do Atuador

Caracteristicas do motor 100 3| Hz

Sinal de RFH

|Va|DrEs de referénda: ‘

. Nenhum atuador . Motor de passo
O Borboleta eletrénica . Valvula PWM

X

Um detalhe importante € que, ao selecionar “Nenhum atuador”, ainda
existe a opgao de ativar o controle de marcha-lenta por ponto no
menu “Outras fungdes” e “Controle de lenta”. Ao selecionar qualquer
tipo de atuador de lenta, o controle de marcha lenta por ponto é
automaticamente habilitado. Devido ao controle de marcha-lenta
integrado, o controle de marcha-lenta por ponto esta sempre ativado,
trabalhando em conjunto com o atuador de marcha-lenta selecionado.

Borboleta eletronica

Selecione a opcao de atuador de lenta como “Borboleta eletronica”, e
prossiga com a configuragdo dos ajustes de lenta no menu “Controle
de lenta” em “Outras fungdes”. Consulte o capitulo 19.3 do manual
para maiores detalhes.

Vélvula PWM

Nesta opcéo € necessario apontar a saida utilizada para controlar o
solenoide e a frequéncia do controle exigido pelo atuador. Valores
em torno de 100Hz sdo recomendados para atuadores grandes e
valores em torno de 2000Hz para atuadores pequenos. Caso verifique
que o atuador apresenta ruido excessivo ao funcionar, aumente
a frequéncia do controle. Valvulas PWM podem ser configuradas
apenas nas saldas Amarelas (FT550 e FTB00) para FT450 pode
utilizar a saida azul n°5.

Testar saida: -

Selecione a saida desejada

. Nenhum atuador . Motor de passo

Nenhuma
Amarelo 1: Bomba de combustivel

Amarelo 2: Eletroventilador 1

. Borboleta eletronica O Valvula PWM
X H v

Amarelo 3: Disponivel

X HH

Abertura total do atuador
com TPS acima de 90%

Valores de referéncia:
Para atuadores pequenos,

use valores proximos

a 2000Hz. Habilitado

Para atuadores . Desabilitado

Frequéncia
grandes/simples, use

=
valores entre 50 e 100Hz

X HH v
Motor de passo

Na opcéo de controle de marcha lenta por motor de passo, quatro saidas
de coramarela seréo utilizadas. Apds atela que informa a fungéo de cada
saida, esta a tela onde o0 modelo de motor de passo utilizado deve ser
indicado. Os modelos VWV ou GM j& tém configuragdes prontas no menu
(numero total de passos) e o modo “Customizado” permite usar outros
modelos de motor de passo. Como existem variagbes na fabricagéo
de alguns motores de passo, sugere-se usar o modo “Customizado”
e modificar o ndmero total de passos. Nos motores de passo GM, em
alguns casos, configuragdes de passos em tomo de 190 trazem bons
resultados, ja em alguns VWV, 210 passos séo o suficiente.

A opgao “Abertura total do motor de passo com TPS acima de 90%”
abre totalmente o motor de passo quando o TPS esta acima de 90%,
aumentando a quantidade de ar admitida.

Testar saida: -

Teste a saida desejada

Atuadores de lenta

. Nenhum atuador O Motor de passo
. Borboleta eletrénica . Valvula PWM

X H v

Amarelo 1: Motor de passo 1A
Amarelo 2: Motor de passo 2A
Amarelo 3: Motor de passo 1B

@ Amarelo 4: Motor de passo 2B

X HH

Abertura total do atuador
com TPS acima de 90%

. Habilitado
o Desabilitado

Nimero de
passos:

Tipo de motor de passo

O Customizado

. GM (210 passos)
. VW (260 passos)

7.8 Criacdao do Mapa padrao FuelTech -
gerenciador de ajustes

Este € o passo final para a criagdo do mapa padrao FuelTech. Insira
aqui informacdes relativas ao combustivel, taxa de compresséo,
comando de valvulas e vazdo das bancadas de injetores.

A janela abaixo € exibida ao final do assistente através do software
FTManager:

Gerar mapa padréo x

Gerar mapa padrio
Ajuste as caracteristicas do motor para o clculo do mapa padréo

Taxa de compressao Pressdo inicial bancada B

() Baixa compress3o 0,0 bar
() Média compressZo Comando de vilvulas
@ Alta compress3o @ Baixa graduacio

e () Alta graduacd
Tipo de combustivel - SRR
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Ao gerar 0 mapa padrao através da tela do modulo, as informacdes
sa0 exibidas conforme a imagem abaixo:

Gerenciador de ajustes 2/2 Mapa padréo FuelTech

Editar nome do ajuste Taxa de compressdo

. Alta compresséo

o Média compressé&o
. Etanol
@ ::ie compresséo Q retano

Mapa padréo FuelTech

Tipo de combustivel

. Gasolina
. Gas. Competigdo

Copiar mapa padrdo FuelTech
Copiar para outro ajuste

Zerar ajuste

Mapa padréo FuelTech

Vazdo total dos injetores Pressdo incial da

bancada B

Vazdo total dos injetores
bancada B:

A vazéo total é a soma

da vazdo de todos

injetores do banco.
640 ) Exemplo: 4 injetores de

(7 80 Ib/h possuem um total
de 320Ib/h.

Bancada A:

X v

Mapa padrdo FuelTech

Mapa padrdo FuelTech

Comando de vélvulas

O Alta graduagdo
. Baixa graduagdo

Essa operagéo vai sobreescrever
todos os mapas e configuragdes
selecionados na tela anterior.

Esta certo disso?

Gerar mapa padréo FuelTech

Taxa compressao: estimativa da taxa de compressao do veiculo.
Permite gerar um padréo com o mapa de ignicdo melhor dimensionado
para o motor. Considere baixa, média ou alta a taxa, relacionada ao
combustivel e se 0 motor € sobrealimentado ou ndo. Por exemplo,
uma taxa de 10:1 para um motor aspirado a alcool € considerada
baixa, ja esta mesma taxa para um motor turbo a gasolina € alta.

Tipo de combustivel: Selecione o combustivel a ser utilizado.

Vazao total dos injetores — Bancos A e B: configure a vazao total
dos injetores de cada bancada.

Pressao inicial banco B: pressdo onde a bancada B comega a
ser acionada, normalmente na fase turbo.

Comando de Valvulas: informe a caracteristica do comando
de vélvulas instalado no motor. Ao selecionar 0 comando de alta
graduacéo, todos os tempos de injecéo na fase de vacuo até -0,3bar
ficam iguais, j& que este tipo de comando ndo tem vacuo estavel na
marcha lenta.

Selecionando comando de baixa graduacéo, os tempos de injecéo
na fase de vacuo do motor séo preenchidos de forma linear.

Agora clique no botéo “Gerar mapa padrao FuelTech”. AFT vai mostrar
um aviso dizendo que o mapa do ajuste atual sera sobrescrito pelo
mapa padréo.

Um aviso sobre a calibracao do pedal sera exibido. Cligue em sim
para ser direcionado ao assistente para calibracao de Pedal.

O capitulo 156.1 contém informagdes detalhadas sobre a calibragéo
do pedal. Os proximos capitulos explicam ainda algumas fungdes
disponiveis dentro de configuracao do motor.

Pedal ndo calibrado!

Deseja executar o

assistente de calibragdo?

Néo

7.9 Deadtime dos injetores

Todos os bicos injetores, por serem valvulas eletromecanicas,
possuem uma inércia de abertura, um “tempo morto” que é o intervalo
dentro do qual o bico ja recebeu o sinal de abertura, porém, ainda
nao comegou a injetar o combustivel. Este parametro tem como
padrao 1,00ms para bicos injetores de alta impedancia e 0,60ms
para bicos gue utilizam o driver Peak and Hold. O valor de deadtime
¢ considerado no célculo do percentual de injecéo, principalmente
quando ¢é feita alguma compensagéo ou ajuste rapido.

Através do Software FTManager, este parametro fica no menu
‘Injecéo” em “Configuracdes do motor”.,

Bancada B:

Bancada A:

7.10 Dwell de ignicao

Variagdes de tensédo da bateria influenciam no tempo de carga da
bobina de ignicdo (Dwell) e consequentemente na qualidade da
centelha, principalmente em motores que nao utilizam alternador.
Normalmente, tensdes mais baixas de bateria, exigem um aumento
no valor do Dwell e, tensdes mais altas, um valor menor.

Bobinas com mdédulo de poténcia integrado sdo mais sensiveis, evite
aplicar valores de Dwell muito elevados.

ATENCAO

Ao usar modulos de ignicado MSD, ndo é possivel
controlar o Dwell de ignicao. Neste caso, o
calculo do tempo de carga da bobina é feito
pelo proprio modulo MSD.

Modo de operagdo

@ Por tenséo e MAP

Por tensdo e RPM

Vots (V)

v 8,00
{20,000 4,000

Dwell da bobina de.
9,

14,00
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7.11 Energia de ignicao

Este menu permite programar a energia de centelha de ignicéo do
maodulo FTSPARK. A tabela 3D relaciona RPM do motor por MAP e
as células sdo preenchidas com o valor de mdJ (milijoules) desejado.

O controle de energia de ignigao € realizado através da conexao a
rede CAN dos dois modulo (ECU FT e FTSPARK).

Energia de ignigio

Pedsl {Borboieta
Atusder delenta

Energi de inicio

Dlagrama de bgago do cicote

Opstes domapa

7.12 Opc¢oes do Mapa

A nova verséo do FTManager € possivel escolher qual € o médulo
conectado ao computador e quais fungdes seréo habilitadas para
0 mapa ativo.

Isso busca facilitar a navegagao pelo software diminuindo as opgoes
de configuracéo para as escolhidas pelo preparador, as fungdes nao
marcadas nesta tela serdo suprimidas do menu.

Caso necessite habilitar alguma fungédo basta acessar 0 menu
configuragées do motor > opgdes do mapa.

Opgéies do mapa x

Outras fungdes Configuracdes do motor

Sensores e calibracio

7.13 Opc¢odes avancadas do ajuste

Existern opcdes que somente estao disponiveis atraves do Software
FTManager. Pode-se acessa-las através do menu “Configuracdes

do motor”:

Mapa de ignicio Atribuigo dos pinos de ignicio Atribuigio dos dngulos de ignigio
Linha: Mapa de ignicdo 2D com até 32 posicdes || |Automatico: Os pinos de saida de ignicio sdo | | |Predefinido: Os angulos de ignigio so
de MAP ou TPS, atribuidos de forma automatica pelo médulo. atribuidos de forma predefinida pelo mddulo.
Tabela: Mapa de ignicio 30 com 3232 Manual: Os pinos de saida de ignigio so Customizado: Os dngulos de ignido s3o
posigies de MAPKRPM ou TPSRPM. atribuidos de forma manual através do menu atribuidos de forma manual através do menu
"sensores e calibragiofSaidas”. "ConfiguracBes/IgniciofTabela de angulos de
ignig8o”. (N30 recomendado)
Linha: Mapa de injecdo 2D com até 32 posigdes | | | |Automdtico: Os pinos de saida de injecdo sdo Predefinido: Os angulos de injecio sdo
de MAP ou TPS. atribuidos de forma automética pelo médulo. atribuidos de forma predefinida pelo mddulo.
Tabela: Mapa de injecio 3D com 3262 Manual: Os pinos de saidz de injeio sio Customizado: Os angulos de injesic sia
posigies de MAPKRPM ou TPSRPM. atribuidos de forma manual através do menu atribuidos de forma manual através do menu
“Sensores ¢ calibragio/Saidas”, “Configuracdes/Injedo/Tabela de ngulos de
injecda”. (Nda recomendade)
Predefinido: OpcGes predefinidas para o sjuste : OpcBes para o niveis : Opedes para 0 ajuste
do controle de malha fechada de combustivel., de tensdo da deteccio do sinal da rodafénica e || ||do controle de marcha lenta,
sensor de fase indutivos.
Customizado: Habilita opcies de customizagio Customizado: Habilits opcies avancadas para
do PID para 0 ajuste do controle de malha Customizado: Permite alterar os niveis de o ajuste do controle de marcha lenta, (N30
fechada de combustivel. (N&o recomendadc) tensdo de deteccio de sinais de roda fanicae recomendado)
fase indutivos, sendo possivel adequar a sinais
fora do padric ou em paralelo com injecges
originais. (N3o recomendado)
Predefinido: taxas de amostragem fixas. I ido: OpgBes para o I ido: OpgBes inidas para o ajuste
controle de tragdo ativo. do controle.
Customizado: taxas de amostragem
i L 2 i bahilita anciss 2 i bahilita anciss o

Injecéo

Modo do mapa de injecéao

e Linha: mapa de injecdo 2D com até 32 posigdes de MAP ou TPS.,

e Tabela: tabela de injecao 3D com 32x32 posicdes de MAP x RPM ou
TPS x RPM.

Atribuicao dos pinos de injecao

e Automdtico: os pinos de saida de injegdo séo atribuidos de foma
automatica pelo madulo.

e Manual: os pinos de saida de inje¢éo sdo atribuidos de forma manual
através do menu “Sensores e calibragéo - Saidas”.

Malha fechada de combustivel

e Pre-definido: opgdes basicas do controle de malha fechada. Atendem
a99% dos veiculos e motores.

e Customizado: libera opgdes avangadas como controle PID e tempo
de loop.

lgnicao
Modo do mapa de ignicao

e Linha: mapa de ignicdo 2D com até 32 posicdes de MAP ou
TPS.

e Tabela: tabela de ignicdo 3D com 32x32 posicdes de MAP x
RPM ou TPS x RPM.

Modo de atribuicao dos pinos de ignicao

e Automatico: os pinos de saida de ignicéo séo atribuidos de
forma automatica pelo modulo.

e Manual: os pinos de saida de ignigao sao atribuidos de forma
manual através do menu “Sensores e calibracéo - saidas”.

Modo configuragcoes de RPM

e Pré-definido: opgdes predefinidas para os niveis de tensdo da
deteccao do sinal da roda fénica e sensor de fase indutivo.

e Customizado: Permite alterar os niveis de tens&o de detecgéo de
sinais de roda fonica e fase indutivos, sendo possivel adequar
a sinais fora do padrao ou em paralelos com injecoes originais.

Outras funcoes

Datalogger interno

e Pré-definido: taxas de amostragem fixas.

e Customizado: taxas de amostragem configuraveis por canal.
Controle de marcha lenta

e Pré-definido: opgdes predefinidas para o gjuste do controle de
marcha lenta. Atendem a 99% dos veiculos e motores.

o Customizado: libera opgdes avangadas para o ajuste do controle
de marchalenta como controle PID, taxa e RPM de aproximagéo,
tolerancia, etc.

BoostController

e Pré-definido: opcdes predefinidas para o ajuste do controle.

e (Customizado: Habilita opgdes avancadas para o ajuste do
controle.

Controle de tracao ativo

e Pré-definido: opgdes predefinidas para o controle de tragé&o
ativo.

e Customizado: Habilita opgdes de customizacédo do PID para o
ajuste do controle de tracéo ativo.

38 Fueliech



Instalacao elétrica

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

8. Instalacao elétrica

Como os fios dos chicotes sdo praticamente todos configuraveis
conforme a necessidade  a instalagéo € extremamente importante
que 0 pPasso a passo do capitulo 5 seja seguido antes de iniciar a
instalacao do chicote elétrico.

Assim as entradas e saidas da ECU sao automaticamente alocadas.
Para conferir as entradas e saidas, através do software FTManager va
até o menu “Sensores e calibragdo” e entéao “Entradas” ou “Saldas”.

[Saida azul 5
Nenhum ] [Feste ][ Teste

Saida azul & [Saida azul 14 Saida cinza 6
Setroventlador 1 v|[ 7este | || [Nenhum || Teste | || [Nenhum ][ Teste

(Saida azul T [Saida azul 15 Saida cinza 7

Saida cinza 8

Saida para conta-gios. ][ Teste

Através da tela do modulo, pode-se chegar a esta funcao através
do menu “Configuragdes do motor” e entdo “Tabela de ligagéo do
chicote”.

Branco 1: Sonda 1 Branco 20: TPS

Branco 2: 2-step Azul 1: Injegdo Banco A - cilindro 1
Branco 3: Ar Condicionado Azul 2: Injegdo Banco A - cilindro 2
Branco 4: Pressdo dleo Azul 3: Injegdo Banco A - cilindro 3
Branco 5: Temperatura do motor

X X

Azul 4: Injecdo Banco A - cilindro 4

Azul 16: Bomba de Combustivel Cinza 8: Saida para conta-giros

Cinza 1: Ignig&o - cilindro 1 Amarelo 1: Disponivel

Cinza 2: Ignicdo - cilindro 2 Amarelo 2: Disponivel

Cinza 3: Ignigédo - cilindro 3

Amarelo 3: Disponivel

Cinza 4: Ignicdo - cilindro 4 N\ [l Amarelo 4: Disponivel

X X
Com base nestas informagdes, pode-se iniciar a instalagéo do

chicote elétrico, que deve ser realizada com este desconectado do
madulo e com a bateria desligada do veiculo. E muito importante que
o chicote seja do menor tamanho possivel e sempre que algum fio
estiver sobrando deve-se cortar 0 pedago excedente.

Escolha um lugar apropriado para a fixagdo do mddulo na parte
interna do veiculo, de forma a evitar que os fios do chicote figuem
perto de chicotes de ignicao, cabos de vela, bobinas e outras fontes
de ruido elétrico.

N&o instale, sob nenhuma hipdtese, o mddulo de injecé&o no cofre do
motor ou em lugares onde fique exposto a liquidos e calor. Procure
n&o colocar o médulo de injecao préximo ao mddulo de ignicdo, sob
o risco de interferéncia.

O chicote elétrico deve ser protegido de contato com partes
afiadas que possam vir a danificar algum fio e causar curto-circuito.
Preste atengéo especial na passagem por furos, sempre colocando
borrachas ou outras protecoes. No cofre do motor, passe os fios por
locais onde n&o recebam calor excessivo e ndo obstruam nenhuma
peca movel do motor.

Fio vermelho — entrada 12V

Este fio deve ser ligado em um positivo pds-rele (Relé Principal) e ndo
pode ser compartihado com o positivo de bobinas, bicos injetores
ou outros atuadores de poténcia.

Positivo para sensores: usar fio com espessura minima de 0,5mmg?
derivando do mesmo positivo do modulo FuelTech, vindo do Relé
Principal. Exemplos: ligagao de distribuidor hall, sensor de rotacéo
hall, sensor de velocidade hall, sensores de pressao de combustivel e
Oleo, etc. Nao compartilhar com o positivo de bobinas, bicos injetores
ou outros atuadores de poténcia

Positivo para bicos injetores: utilizar fio com espessura minima
de 1,0 mm2 ligado a um relé de 40A. O fusivel de protegéo deve ser
escolhido com base no somatdrio da corrente de pico dos injetores,
somado a um coeficiente de seguranca de 40%. Exemplo para 4
injetores que consomem 1A cada na primeira bancada e 4 injetores
que consomem 4A na segunda bancada: (4X1A) + (4X4A) = 20A
+ 40% = 28A. Usa-se um fusivel de 30A.

Positivo para atuadores de poténcia (bobinas, eletroventilador,
bomba de combustivel): Utiizar fio com espessura minima de
2,5mm2, relés e fusiveis adequados a corrente do atuador.

NUNCA compartihe o pds-chave utilizado nos relés dos bicos,
bobinas e saidas auxiliares, com sensores ou alimentagao da FT e
acessorios, pois apds interromper a alimentagao do relé ou solenoide
sua bobina interna pode enviar uma corrente reversa com valores
muito altos, ocasionando a gueima do sensor ou da FT.

Fio preto — negativo de bateria

Um dos fios responsaveis pelo aterramento do modulo FuelTech, o
fio preto deve ser instalado diretamente no negativo da bateria,
sem emendas. Em hipétese alguma este fio pode ser ligado
ao chassi do veiculo ou ser ligado junto do fio preto/branco da
FuelTech. Isto pode causar interferéncias dificeis de solucionar e/
ou detectar.

Este fio deve ter contato permanente com o negativo da bateria, nunca
sendo interrompido por chaves gerais, antifurtos ou assemelhados.
Para desligar o modulo FuelTech, o chaveamento deve ser feito pelo
positivo, fio vermelho.

Para fixar o negativo no borne da bateria, use terminais tipo
olhal onde € desegjavel que 0 mesmo seja apenas crimpado, faga a
ligagao utilizando um alicate de crimpar e logo apos isole a emenda
com termo retratil.

Caso haja a necessidade do uso de soldas entre fio e terminal, teste a
resisténcia ela ndo deve ser superior a 0,2 Ohms. A solda também faz
com que a emenda fique rigida e, ao receber as vibracdes tipicas dos
motores a combustéo, podem se romper ou apresentar mal contato.
OBS.: Ao identificar zinabre (po verde, branco) na regiao do borme
da bateria, faca a limpeza com uma escova de aco e bicarbonato de
sodio ou spray limpa contatos, revise a presilha do borme e troque-a
Caso necessario (zinabre também € causado por mau contato ou
por umidade).

Apds alimpeza teste a resisténcia entre o borne e o terminal Ndo deve
ser superior a 0,2 Ohms. Caso o problema persista substitua a bateria.
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Fio verde com preto - Terra para sensores (somente
FT550 / LITE e FTB0OO)

Negativo para sensores (TPS, sensores de temperatura, pressao,
rotacéo, distribuidor, etc.):

E obrigatdrio utilizar o terra de sinal dos sensores no fio verde com
preto. Ao ser ligado ao chassi ou em um ponto proximo a fontes de
ruidos eletromagnéticos, a leitura e funcionamento destes sensores
podem ser prejudicados e, em alguns casos, levar a queima ou
avaria do sensor.

Ieo [

Para FT450, ligar o terra dos sensores com o terra
de bateria.

Fio preto/branco - terra de poténcia

Estes séo os fios responsaveis pelo aterramento de poténcia dos
modulos FuelTech. Eles devem ser ligados obrigatoriamente no
negativo da bateria. O terra de poténcia (Fio preto/branco) nao
pode ser unido com o terra de sinal (Fio preto) antes do borne da
pateria.

OBS: Os fios de terra de poténcia também pode ser conectados na
bateria desde que respeitem a regra de NAO juntarem os terras de
poténcia com terra de sinal antes do bome da bateria.

Os 3 terras de poténcia no chicote A e B do mddulo, nunca devem

ser interrompidos por chaves gerais, antifurtos, ou assemelhados.
Para desligar o médulo FuelTech, o chaveamento deve ser feito pelo
positivo, fio vermelho conforme figura.

O terra para médulos de ignicédo (SparkPRO, etc.), moédulos Peak
and Hold, relés, outros atuadores e equipamentos que precisem de
terra de poténcia, devem ser ligados no motor (cabegote ou bloco).

Um bom teste para detectar falhas ou deficiéncias no ponto de
aterramento € medir a resisténcia deste em relacdo ao negativo da
bateria (ponteira vermelha no ponto de aterramento e ponteira preta
no negativo da bateria). Na escala de 200 Ohms do multimetro a
resisténcia encontrada deve ser menor de 0,2 Ohm.

Lembre-se de tocar uma ponteira do multimetro na outra para
encontrar sua resisténcia. Isto deve ser descontado do valor
encontrado na medicdo da resisténcia do ponto de aterramento.

OBS: ¢ importante a manutengéo e conservagéo da malha que
liga a bateria ao chassi e da que liga 0 motor ao chassi. No caso
de elas estarem desgastadas, oxidadas ou parciaimente rompidas,
recomenda-se a troca por novas para evitar problemas.

Instalacao de chave geral (opcional) — dicas importantes
As chaves gerais sdo usadas ha muito tempo em veiculos de
competicao para aumentar a segurancga Nno caso de um acidente. E,
assim como qualquer equipamento elétrico, existe um modo correto
de instalacéo.

A chave geral nao pode cortar o terra de poténcia ou o negativo da bateria! Este ¢ 0 erro mais comum e
fatal cometido por instaladores e, normalmente custa horas de trabalho para encontrar e sanar todos os problemas de
interferéncia causados por ele. Isto sem contar a enorme possibilidade danificar os equipamentos eletronicos instalados
no veiculo. A chave geral deve SEMPRE cortar o POSITIVO da bateria.

®\

Fio preto/branco da FT deve ser
ligado no negativo da bateria

1 - Malha ligando o negativo da bateria no chassi e no motor;

2 - Fio preto e preto/branco da FT no negativo bateria (ndo podem
ser unidos antes de chegar no borne);

3 - Positivo para o alternador;

4 - Chave geral
5 - Comutador de ignicao;
6- 12V pds-chave;
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9. Instalacdo de médulos PowerFT em
instalacOes antigas

Para instalagao dos maédulos FT450, FT550 e FTB00 € possivel
utilizar a instalacéo ja existente de produtos FT250, FT300, FT350,
FT400 e FT500/ FT500LITE em conjunto com um chicote adaptador
(vendido separadamente). Dessa forma néo € necessério refazer o
chicote elétrico.

A melhor opcao € realizar uma nova instalagéo, com o chicote da
FT, de acordo com as recomendacdes contidas neste manual. Isto
elimina a possibilidade de problemas de mau contato e interferéncia,
comuns em instalacdes ja com certo tempo de uso.

Porem se a opgé&o de instalar um chicote novo n&o for possivel, ha
outra alternativa, cortando os conectores do chicote da FT antiga e
ligando conforme diagramas abaixo.

Para executar este procedimento € necessério a compra do kit
de terminais e conectores disponivel em nosso site (vendido

separadamente).

Ieo | o

Para evitar danos a sua instalacdo corte cada
fio individualmente, crimpe e instale no furo
correspondente do conector.

iit IMPORTANTE

- Na parte traseira dos conectores existe uma
numeracao sequencial dos pinos, os diagramas
abaixo estao representando com uma vista
traseira por onde devem ser encaixados os
pinos.

- Apods a migracdao do chicote para um
novo modulo FT é necessario calibrar o
ponto de ignicdo novamente. Para verificar
o procedimento consulte o capitulo 15 deste
manual.

9.1 Diagrama Conector A - Ligacédo de FT250, FT300, FT350 para FT450

Conector MAIN - Pino 6 - Amarelo - Saida AUX 1

Conector MAIN - Pino 14 - Cinza - Saida IGN C

Conector MAIN - Pino 12 - Cinza - Saida IGN D

Conector MAIN - Pino 1 - Verde - Saida Contagiros

Conector MAIN - Pino 16 - Cinza - Saida IGN B

Conector MAIN - Pino 23 - Marrom - Saida INJ B

Conector MAIN - Pino 24 - Lilas - Saida INJ A

Conector MAIN - Pino 18 - Cinza - Saida IGN A

Conector MAIN - Pino 20 - 5V para sensores

CAN A (-) LOW

Conector MAIN - Pino 11 - Laranja - TPS

Conector MAIN - Pino 4 - Amarelo - Saida AUX 2

Conector MAIN - Pino 19 - Preto - Negativo Bateria

Conector MAIN - Pino 2 - Amarelo - Saida AUX 3

Conector MAIN - Pino 22 - Preto/Branco - Terra Poténcia

Diagrama para ligagao
do conetor da FT450

Conector MAIN - Pino 21 - Entr. 12V pés-relé

em um chicote de
FT250, 300 ou 350.

Conector MAIN - Pino 17 - Ent. Sinal ROTAGAO

Conector MAIN - Pino 3 - Azul/Branco - Temp. Ar

Conector MAIN - Pino 5 - Branco - Pressio Oleo/Comb

Conector MAIN - Pino 7 - Rosa - Temp. Motor

CAN A (+) HI

Conector MAIN - Pino 15 - Verde/Amarelo - Entrada Sinal FASE

Conector MAIN - Pino 9 - Azul - Entrada 4

Cores dos fios do Chicote Main de FT250, FT300 e FT350 apos crimpados e inseridos no conector A da FT450/FT550

NOTAS

i

- Se for necessario instalar uma 52 saida de ignicdo, conecte o fio cinza E da linha antiga na saida Azul 6

da FT450.

- Caso queira controlar atuador de lenta PWM utilize a saida Azul 5 da sua FT450.
- Se precisar modlficar a funcao TACO de lugar as saidas azul 3 e 6, além da cinza 4 sao as opg¢oes de uso.
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9.2 Diagrama Conector A - Ligacao de FT400 para FT550 / LITE

Conector MAIN - Pino 6 - Amarelo - Saida AUX 1

Conector MAIN - Pino 14 - Cinza - Saida IGN C

Conector MAIN - Pino 12 - Cinza - Saida IGN D

Conector MAIN - Pino 8 -  Amarelo - Saida AUX 4

Conector MAIN - Pino 16 - Cinza - Saida IGN B

Conector MAIN - Pino 23 - Marrom - Saida INJ B

Conector MAIN - Pino 24 - Lilas - Saida INJ A

Conector MAIN - Pino 18 - Cinza - Saida IGN A

Conector MAIN - Pino 20 - 5V para sensores

Conector AUX - Pino 1 - Branco - Entrada 1

Conector AUX - Pino 5 - Branco - Entrada 2

CAN A () LOW

Conector MAIN - Pino 11 - Laranja - TPS

Conector MAIN - Pino 4 - Amarelo - Saida AUX 2

Conector MAIN - Pino 19 - Preto - Negativo Bateria

Conector MAIN - Pino 2 - Amarelo - Saida AUX 3

Conector MAIN - Pino 22 - Preto/Branco - Terra Poténcia

Conector MAIN - Pino 21 - Entr. 12V pés-relé Dlagrama pa"a “ga@ao

do conetor da FT550
em um chicote FT400

Conector MAIN - Pino 17 - Ent. Sinal ROTAGAO

Conector MAIN - Pino 3 - Azul/Branco - Temp. Ar

Conector MAIN - Pino 5 - Branco - Presséo Oleo/Comb

Conector MAIN - Pino 7 - Rosa - Temp. Motor

CAN A (+) HI

Conector MAIN - Pino 15 - Entrada Sinal FASE

Conector MAIN - Pino 9 - Azul - Entrada 4

Cores dos fios do Chicote Main e Auxiliar de FT400 apds crimpados e inseridos no conector A da FT550

9.3 Diagrama Conector B - Ligacao de FT400 para FT550 / LITE

CAN B (+) HI

Conector MAIN - Pino 10 - Cinza - Saida IGN E

Conector AUX - Pino 2 - Cinza - Saida IGN F

CAN B (-) LOW

Conector AUX - Pino 12 - Laranja/Azul - Sensor de Posicdo PEDAL 2

Conector AUX - Pino 8 - Amarelo - Auxiliar 5

Terra de Poténcia

Conector AUX - Pino 6 - Amarelo - Auxiliar 6

®6e o0

Conector AUX - Pino 13 - Marrom/Branco 2 - Borboleta ou motor de passo 1

Conector AUX - Pino 7 - Branco 3 - Entrada acionamento AC

Conector AUX - Pino 10 - Laranja/Azul - Sensor de Posigédo PEDAL 1

Conector AUX - Pino 3 - Laranja - TPS 2

Diagrama para ligagao
do conetor da FT550
em um chicote FT400

Branco - Entrada 14 ALAVANCA

Terra Bateria / ALAVANCA

Conector AUX - Pino 16 - Lilas/Branco 1 - Borboleta ou motor de passo 2

Branco - Entrada 13 ALAVANCA

Conector AUX - Pino 15 - Marrom/Branco 1 - Borboleta ou motor de passo 1

Conector AUX - Pino 4 - Auxiliar 7

Conector MAIN - Pino 1 - Verde - Saida Contagiros

Conector AUX - Pino 14 - Lilas/Branco 2 - Borboleta ou motor de passo 2

Cores dos fios do Chicote Main e Auxiliar de FT400 apds crimpados e inseridos no conector B da FT550

NOTAS

FT400).
- Estes diagramas ndo contemplam a Rede CAN-B.
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9.4 Diagrama Conector A - Ligacédo de FT500 para FT550 / LITE

Conector AUX - Pino 6 - Azul - Saida 4

Conector MAIN - Pino 14 - Cinza - Saida 3 Conector MAIN - Pino 12 - Cinza - Saida 4

Conector MAIN - Pino 13 - Azul - Saida 3 Conector AUX - Pino 8 - Azul - Saida 5

Conector MAIN - Pino 16 - Cinza - Saida 2 Conector MAIN - Pino 19 - Negativo Bateria

Conector MAIN - Pino 23 - Azul - Saida 2 Conector MAIN - Pino 2 - Azul - Saida 6

Conector MAIN - Pino 24 - Azul - Saida 1 Conector MAIN - Pino 22 - Terra Poténcia

Diagrama para

Conector MAIN - Pino 21 - Entr. 12V pos-relé Mgagao do conetor
da FT550 em um

Conector MAIN - Pino 17 - Ent, Sinal ROTACA0 ~ Cicote FT500

Conector MAIN - Pino 18 - Cinza - Saida 1

Conector MAIN - Pino 20 - 5V para sensores

Conector AUX - Pino 1 - Branco - Entrada 1 Conector MAIN - Pino 3 - Branco - Entrada 7

Conector AUX - Pino 5 - Branco - Entrada 2 Conector MAIN - Pino 5 - Branco - Entrada 6

CAN A (-) LOW Conector MAIN - Pino 8 - Entrada Ref. ROTAGAO

Conector AUX - Pino 7 - Branco - Entrada 3 Conector MAIN - Pino 7 - Branco - Entrada 5

CAN A (+) HI Conector MAIN - Pino 15 - Entrada Sinal FASE

Conector MAIN - Pino 9 - Branco - Entrada 4

Cores dos fios do Chicote de FT500 apos crimpados e inseridos no conector A da FT550

9.5 Diagrama Conector B - Ligacao de FT500 para FT550 / LITE

Conector MAIN - Pino 10 - Cinza - Saida 5 Conector AUX - Pino 2 - Cinza - Saida 6

Conector AUX - Pino 12 - Branco - Entrada 8

Conector MAIN - Pino 6 - Azul - Saida 8 Conector MAIN - Pino 11 - Branco - Entrada 11

Conector AUX - Pino 9 - Terra de Poténcia Conector AUX - Pino 10 - Branco - Entrada 9

Conector AUX - Pino 11 - Terra de Poténcia Conector AUX - Pino 3 - Branco - Entrada 10

Conector MAIN - Pino 4 - Azul - Saida 7 Diagrama
para ligacéo
Branco - Entrada 14 ALAVANCA do conetor da
FT550 em um
Alavanca Gear chicote FT500

Conector AUX - Pino 16 - Amarelo - Saida 4

Branco - Entrada 13 ALAVANCA

Conector AUX - Pino 13 - Amarelo - Saida 1 Conector AUX - Pino 15 - Amarelo - Saida 3

Conector AUX - Pino 4 Cinza - Saida 7 Conector MAIN - Pino 1 - Cinza - Saida 8

Conector AUX - Pino 14 - Amarelo - Saida 2

Cores dos fios do Chicote de FT500 apds crimpados e inseridos no conector B da FT550
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9.6 Diagrama Conector A - Ligacao de FT500 para FT600

Azul - Saida 5

Azul - Saida 4 Azul - Saida 6
Azul - Saida 3 Azul - Saida 7
Azul - Saida 2 Azul - Saida 8

Azul - Saida 1

ONONONORONOCRGNOXNO,
CRONCECNONONCHD,

Preto/Branco -
Terra de Poténcia

Cinza - Saida 1 Cinza - Saida 8

Vermelho - 12V

Amarelo - Saida 1 Positivo pés chave

Amarelo - Saida 2 Cinza - Saida 7

Cinza - Saida 2 Cinza - Saida 6

Amarelo - Saida 3 Cinza - Saida 5

Cinza - Saida 3

Cinza - Saida 4

Amarelo - Saida 4

Cores dos fios do Chicote de FT500 apds crimpados e inseridos no conector A de FT600

9.7 Diagrama Conector B - Ligacdo de FT500 para FT600

Branco - Entrada 1

Diagrama para ligacao do conetor da
FT600 em um chicote FT500

Branco - Entrada 7

Branco - Entrada 6

Branco - Entrada 2

Branco/Vermelho - CAN_A

Branco - Entrada 8

Branco - Referéncia sensor de FASE

Branco - Entrada 3

Amarelo/Azul- CAN_A

Branco - Entrada 9

Diagrama para ligacdo
do conetor da FT600

Branco - Referéncia. Sensor
de rotacéo indutivo

em um chicote FT500

Branco - Entrada 4
]

Cabo blindado Preto
Vermelho - Entrada Sinal
Rotacdo indutivo

Terra Bateria

® @||®

Branco - Entrada 5

Branco - Entrada 10

VOO OO OO
POOOOOO® O
OO0 O

Branco/Preto
Terra de Poténcia

Vermelho 12V poés-chave

Verde/Vermelho -
5V Alimentagéo sensores

Branco/Preto
Terra de poténcia

Cores dos fios do Chicote de FT500 apos crimpados e inseridos no conector B de FT600
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10. Bicos injetores

O controle de inje¢éo € acionado pelos fios azuis. Cada uma
destas saidas pode acionar até 6 injetores com resisténcia acima
de 10 Ohms (ou até 4 injetores com resisténcia acima de 7 Ohms).
Utilizando modulo Peak and Hold, a capacidade da saida varia de
acordo com o modelo do modulo utilizado (Peak and Hold 2A/0,5A,
4A/1A ou BA/2A).

Em casos onde é necessario utilizar mais do que 16 saidas de
injetores, o controle € realizado pelas saidas de cor cinza ou amarelo.
Neste caso, 0 uso do Peak and Hold para estas saidas € obrigatorio.
O acionamento dos injetores pode ser realizado nos modos
multiponto, semissequencial ou sequencial.

Exemplos de aplicagao em motores 4 cilindros com injetores

de alta impedancia

e Acionamento individual: cada saida azul controla um cilindro
independentemente. Estaligacéo & recomendada, pois € a Unica
que permite utilizar compensacdes de injecao individuais por
cilindro, entre outras funcoes.

Azul 2 ALIC’.

ci.l cil2 cil3 cil.4

12V Poténcia (Relé Bicos)
Azul 4

=

o Dois injetores por canal: saida azul n°1 controla os injetores
dos cilindros 1 e 4 e a saida azul n°® 2 controla os injetores dos
cilindros 2 e 3.

12V Poténcia (Relé Bicos)
Azul 2

ﬁ:ul]
T 7

ci.l cil4 cil2 ci3
4 Quatro injetores por canal: usar esta ligacéo apenas para
compatibilidade com instalagéo existente de modulo da linha

FT anterior.

12V Poténcia (Relé Bicos)

Azul 1
D mnd md JJ

3\ Y

ci.l cil2 ci3 ci4

Mesmo com os injetores ligados de forma individual (um por canal), &
possivel configurar as saidas para trabalharem em modo multiponto
(todas pulsando ao mesmo tempo), semissequencial (banco
a banco) ou sequencial (cada salda pulsa apenas no ciclo do
respectivo cilindro).

11. Ignicao

As saldas de ignicdo que podem ser usadas de acordo com a
necessidade do projeto. A ignicdo pode ser controlada através de
um distribuidor ou através de roda fénica.

Ignic&o com distribuidor

Ao usar a injecdo em conjunto com um distribuidor, a Unica saida de
ignicao utilizada & a cinza n°1. Este fio deve acionar uma bobina ja com
maodulo de ignicao integrado ou um maddulo de poténcia de ignicéo.

Quando configurada como MSD é utilizada a entrada
amarela 1 (somente FT550 e FT600).

Para FT450 a saida azul n°6 pode ser usada como
52 saida de ignic&o.

Bobina com maodulo de ignicéao integrado

S&o bobinas com no minimo 3 fios de entrada e apenas uma saida
para cabo de vela, como a do VW Gol Mi, de 3 fios. Recomenda-se
usar um mapa Dwell em torno de: 6ms a 8V, 4ms a 10V, 3,60ms
a 12V e 3ms a 15V a fim de proteger estas bobinas de qualquer
sobrecarga. Com bobinas deste tipo, o parametro “Saida de ignigao”
deve ser configurado como “SparkPRO”. Caso seja selecionada a
saida erroneamente, a bobina sera danificada em poucos segundos.

Bobina Bosch F 000 ZS0 104 Mddulo de
ignicdo integrado.
A ligac&o desta bobina é:
- Pino 1. Terra de poténcia
- Pino 2; Saida cinza n°1 da FuelTech;
- Pino 3: Positivo 12V de poténcia (de um relé);

FuelTech SparkPRO-1 com bobina sem maodulo de
ignicao

O mddulo FuelTech SparkPRO-1 é uma ignicdo indutiva de alta
energla que possui uma excelente relacéo custo/beneficio e pode ser
utilizado com qualquer bobina simples (sem ignicdo interna) de 2 fios.
S&o recomendadas as bobinas com menor resisténcia possivel no
primario para um melhor aproveitamento do potencial da SparkPRO- 1
como, por exemplo, a bobina do VW AP Mi de 2 fios (Codigo Bosch
F 000 ZS0 105). A resisténcia minima do primério da bobina deve
ser 0,3 Ohms, abaixo disso o SparkPRO sera danificado.

Procure colocar este modulo o mais proximo possivel da bobina de
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O tempo de carga (Dwell) excessivo pode
queimar o SparkPRO e a bobina. Recomenda-
se utilizar um mapa de Dwell de 6ms a 8V, 4ms
a 10V, 3,60ms a 12V e 3ms a 15V e observar
a temperatura deste em funcionamento
normal do motor. Caso esquente muito, baixe
imediatamente o Dwell. Tome muito cuidado!

iit AVISO importante sobre a SparkPRO-1

IMPORTANTE

Na configuracdo do menu “Ignicao” selecione
a saida como “Borda de descida, com dwell
SparkPRO”. Caso seja selecionada a saida
erroneamente, o modulo sera danificado em
poucos segundos!

AN

ignicéo.

Maodulo de ignicao capacitiva (MSD 6A, MSD 7AL, Crane,
Mallory, etc.)

A saida de ignicao da FuelTech deve ser conectada ao modulo de
ignicdo de poténcia (normalmente fio branco). A instalagéo destes
maodulos de ignicdo deve seguir exatamente as instrucdes do manual
do fabricante, apenas com a captagéo do sinal de ignicdo vindo da
FuelTech. Utllize a bobina recomendada pelo fabricante do mddulo
de ignigéo.

Observacdes importantes:

e Cologue este médulo de ignicdo o mais proximo possivel da
bobina, nunca dentro do habitéaculo do veiculo, pois ha risco
de interferéncias nos equipamentos eletronicos.

e Procure deixar os fios que vao do modulo de ignicéo até a bobina
com o0 menor comprimento possivel,

° Na Configuracéo do menu “Ignicéo” selecione a opgao que diz
Borda de subida “MSD - duty 25%".

e N&o é possivel controlar o Dwell de ignicao utilizando mddulos
deste tipo.

Entrada “Points” (Branco) Saida de Ignicdo Cinza n°1

Positivo Pés-Chave 12V

}
Laranja (Positivo Bobinay) -

Preto (Negativo Bobina)

Obs.: Entrada “Magnetic Pickup”
ngo utilizada

e Parausar os cortes de ignicéo pela MSD, deve-se configurar o
modulo conforme o capitulo 7.3.

e Este tipo de corte so fica disponivel para selegdo quando
configurada a ignigao com distribuidor e modulo MSD.

e Quando configurada como MSD € a amarela 1.

Ignic&o com roda fénica

Quando a ignigao é controlada sem distribuidor, € necessario um
sistema de ignigao estatico, com bobinas duplas ou individuais por
cilindro. Neste caso, as bobinas s&o acionadas por saidas diferentes
de acordo com o numero de cilindros. As saidas de ignicéo (fios
cinza) pulsam conforme a ordem de ignicao previamente configurada.
Exemplo: Motor 4 cilindros com bobinas individuais:

As saldas de cor cinza seréo preenchidas conforme o numero de
cilindros e tipo bobina configurados no menu de ignicao.

Os fios de cor cinza que ndo forem utilizados para o controle de
ignicdo podem ser configurados como saidas de injegao (obrigatorio
uso de Peak and Hold) ou como saidas auxiliares.

Bobinas individuais — ligacéo elétrica

A ligagéo elétrica das bobinas individuais deve ser realizada de modo
que a saida de ignicéo esteja ligada ao respectivo cilindro, na ordem
crescente:

Saida de ignicao 1 controla a bobina do cilindro 1;
Saida de ignic&o 2 controla a bobina do cilindro 2;
Saida de ignigé&o 3 controla a bobina do cilindro 3, etc;

Quando a bobina ndo possui modulo de poténcia incorporado, deve-
se utilizar um mddulo de poténcia, como por exemplo, o mdédulo
FuelTech SparkPRO. As saidas de ignicdo serdo ligadas nas entradas
(flos cinza) do SparkPRO e as saldas de acionamento (fios verde)
nos pinos da bobina.

ii -\- IMPORTANTE

Bobinas com corpo ou orelhas de fixacao
metalicas precisam estar aterradas no cabecote
ou negativo de bateria para evitar interferéncia
na parte eletrénica do veiculo

Ligacao de Bobinas

Foi criado um manual de bobinas e sensores para as conexdes
elétricas, este documento & encontrado em nosso site na secéo
de manuais.

o]

E recomendado sempre que executar uma ligacdo de
bobina baixe 0 manual atualizado em nosso site.
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Terra de Poténcia = Cabegote

Saida Canal 3

Saida Canal 1

Saida Canal 2

Saida Canal 4

S5 43

Saida Cinza 3 Entrada Canal 3|

Saida Cinza 1

Entrada Canal 1

Saida Cinza 2 Entrada Canal 2

Saida Cinza 4

Bobinas duplas — ligacao elétrica

Neste caso, a saida de ignicao 1 controla o cilindro 1 e seu gémeo,
a salda de ignicé&o 2 controla o cilindro 2 e seu gémeo, etc.

Entrada Canal 4/

CIL.1

CIL.2
CIL.4

Em bobinas sem mddulo de poténcia incorporado, deve-se utilizar
um maodulo de poténcia externo, como por exemplo, o FuelTech
SparkPRO. As saidas de ignigao serdo ligadas nas entradas (fios
cinza) o modulo de ignicéo e as saidas de acionamento (fio verde)
0Ss pinos da bobina.

Terra de Poténcia ; Cabecote

_||.

Saida Canal 1

Saida Canal 2

FT450
FT550

Saida Cinza 1 Entrada Canal 1

Saida Cinza 2

Entrada Canal 2

FT600

Instalacéo Resistor nas saidas Cinzas (FT600)

Ao utilizar bobinas com maodulo de ignicéo integrado em seu veiculo
com FuelTech é recomendado instalar um resistor de 100 Ohms
(100R) em série com cada saida cinza utilizada em sua instalacéo.

Este procedimento ¢ indicado como protegao do equipamento contra
uma corrente de retomo de descarga em situagdes adversas.

NOTAS

- Apds a instalacdo do resistor, isole o local
com fita tecido;

- Procedimento necessario apenas para FT600
com versao de hardware abaixo de 1.5 REV.0;

Saida Canal 3

Saida Canal 1

Saida Cinza 3 Entrada Canal 3
2acaLneas o Crljaca and sl

Saida Cinza 1 Entrada Canal 1
B e e

Saida Cinza 2

Entrada Canal 2

Saida Cinza 4

Saida Canal 2

Entrada Canal 4]

Saida Canal 4

CIL.3
CIL.1

CL.2
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12. Sensores e atuadores

A FT possui alguns sensores disponiveis como padrdo em sua
configuragéo, porem, & possivel utilizar outros modelos de sensores,
como 0s originais do motor (inclusive conexdo em paralelo com a
ECU original). A configuragéo ¢ realizada no modo customizado via
software FTManager e USB diretamente no computador.

12.1 Sensor de temperatura do ar da admisséao

Com este sensor & possivel monitorar a temperatura do ar da
admisséo em tempo real pelo computador de bordo e programar
compensagdes automaticas.

Fio Branco
da FT

-
08

-BAT

Fiat N2 75.479.76,
MTE-5053 ou 1G901

i

GM N°25036751
AC Delco 213-190

Modelos:
° Fiat: Sensor padrao Delphi / NTK (3,3kQ a 20°C);
e GM (padréo americano): ACDelco: 213-190/ GM n°25036751.

Um dos pinos do sensor deve ser ligado a um fio branco da FT, o
outro ao negativo da bateria.

12.2 Sensor de temperatura do motor

Este sensor € fundamental para o correto funcionamento do motor
em todas as faixas de temperatura, em especial no trabalho a frio
logo apds a partida. Em motores com refrigeracdo a agua deve ser
colocado proximo ao cabegote do motor, de preferéncia no local
do sensor original. Em motores refrigerados a ar, 0 sensor deve ser
colocado no dleo do motor.

Fio Branco
_BAT da FT
s
Fiat N° 026.906.161.12, ']

MTE- 4053 ou 1G802 h ¢

GM 12146312 (ou 15326386)
AC Delco 213-928

Modelos:

° Fiat: Sensor padrao Delphi / NTK (3,3kQ a 20°C);

e (GM (padrdo americano): ACDelco: 213-928 / GM: 12146312
(ou 15326386).

Um dos pinos do sensor deve ser ligado a um fio branco da FT, o
outro ao negativo da bateria.

12.3 Sensor de pressao- PS-10B

Este sensor pode monitorar qualguer tipo de pressao no motor, tanto
de fluidos (combustivel, dleo, égua) quanto de gases. Através do
check control é possivel programar os avisos de presséo alta, baixa
e pressao diferencial. Ao instalar este sensor, deve-se configurar, no
menu “Sensores e calibracdo”, a entrada em que o sensor sera ligado
e 0 tipo de sensor de pressao utilizado.

Caracteristicas do sensor PS-10B:
e  Sinalde saida: 1 a5V

e (Conexao: 1/8” NPT

e  [aixa de presséo: O a 10bar

e Tensao de aimentagao: 12V

e  Corpo em aco inox e IP67 %

e Exatiddo (incluindo n&o linearidade, histerese e repetibilidade):
+-0,5% em fundo de escala.

C LIGACAO ELETRICA IMPORTANTE

Ha duas versées de sensores PS-10B no
mercado, confira a nomenclatura no corpo do
sensor, pois a ligacao varia de acordo com cada
tipo conforme a tabela abaixo.

Pinagem Tipo 1 Tipo 2
Pino 1 | - Supply: Negativo Bateria +0P: Sinal saida 1 a 5V
Pino 2 | Output: Sinal saida 1 a 5V 0V: Negativo Bateria
Pino 3 | + Supply: 12V pés-chave +IN: 12V pds-chave

A FT abre a possibilidade para uso de qualquer sensor de pressao,
basta que sua tabela de presséo X tensdo seja configurada através
do PC e software FTManager.

12.4 Sensor de posicao da borboleta (TPS)

O sensor de posicao da borboleta (TPS, Throttle Position Sensor)
€ um potencidmetro colocado junto ao eixo da borboleta a fim de
informar a posicéo angular da mesma.

Em casos especiais, pode-se funcionar o motor sem o uso deste
sensor. E recomendada a utilizag&o do TPS original, pois este tem a
sua fixacao e curso adequados ao corpo de borboletas utilizado. De
qualquer forma, os produtos FuelTech s&o compativeis com qualquer
sensor TPS, pois possuem fungéo de calibragéo.

O sensor TPS do VW Gol tem a seguinte ligagc&o: pino 1: negativo;
pino 2: alimentacao 5V; pino 3: sinal do TPS.

Descobrindo a ligagado do TPS

a- Com um multimetro na escala de 20k Ohms, desconecte o
chicote da injecéo e deixe a chave de ignicao desligada.

b- Cologue as ponteiras do multimetro em um par de pinos do
sensor TPS, meca a resisténcia entre os pinos (1 € 2), (2 e 3)
e(1eyq).

c - Ao medir os pares vocé achara um par que a resisténcia nao
varia quando a borboleta & aberta. Neste caso este par de pinos
seréo o positivo e negativo do sensor.
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d- O pino que sobrou € o sinal do sensor deve ser conectado a
saida de TPS configurada no FTManager.

A maioria dos sensores TPS nédo tem polaridade o
positivo e negativo podem ser ligados invertidos.
Porém ha sensores como o DS que é hall e nao
funciona com a ligagéo invertida.

ATENCAO
Caso nao encontre resisténcias nos terminais o
sensor pode estar danificado

12.5 Sensor de rotacéo e posicao

Para fazer o controle da inje¢ao e da ignicdo, o modulo pode ser ligado
a diversos tipos de sensores, tanto de efeito hall como indutivos.

® A
Distribuidor de efeito hall do VW Gol

Distribuidor

Para captar sinal de rotagdo através de um distribuidor, 0 mesmo
deve utllizar um sensor de efeito hall (3 fios) e apresentar o mesmo
numero de janelas do que de cilindros.

Nos motores VW AP pode-se utilizar o distribuidor do Gol Mi (com
uma janela maior) ou os distribuidores com janelas iguais do Gol GTi
(88-94), Golf antigo (94-98), e outros carros com injecéo LE-Jetronic.

Motores GM Famlilia | (Corsa) e Familia Il (Vectra 8V e Calibra 16V)
podem utilizar o distribuidor dos veiculos equipados com a injegéo
eletrbnica LE-Jetronic (Monza, Kadett GSi).

Em distribuidores que ndo possuem sensor hall, & possivel fazer uma
adaptacéo, bastando confeccionar o copo com as janelas. O copo
deve ter uma janela para cada cilindro do motor, todas com o0 mesmo
tamanho, dispostas uniformemente.

Ligagéo Elétrica do Distribuidor Hall

12V Pos-Chave
Sinal de rotacac - Vermelhc

n Nega(iva de la Bateria

+

Calculo para definir o tamanho da janela do distribuidor

Este procedimento € necessario para descobrir qual € o angulo em
graus das janelas do distribuidor.

a)  Mega o didmetro (D) do copo do distribuidor (anteparo) (1);
b)  Mega o tamanho da janela MAIOR (J) do copo distribuidor (1);
c) Calcule o perimetro (P) do copo do distribuidor usando a
equacao abaixo:
P= Dx31415

d)  Calcule o tamanho da janela em graus (G), usando a equagéo

abaixo:
Jdx 720

P

e) O valor obtido em (G) € o valor em graus da janela esse valor
deve ser colocado na ECU;

Por exemplo: Para um distribuidor com diémetro (D) de 45 mm, e
tamanho de Janela (J) de 72 mm. O perimetro (P) sera de 141 mm
e a graduacao (G) sera de 61° para cada Janela.
< )
< L)

\ 4

Vista superior do copo do
distribuidor

Acesse o software FTManager va na segao Configuragées do
motor/sinal de RPM no campo Roda fénica cologue 2 no vira e 4
no comando e o Alinhamento do primeiro dente (graus) coloque
o valor de G

Painel de acesso rapido

_

i+ Caracteristicas do mokor

Sinal de RPM

Tipo do sensor de rotacdo
@® Hall

Sinal de RPM (O Indutivo simples

®0¢

Sinal de Fase (O Indutivo diferencial

- Tgnigdo

e Roda Fénica

Roda finica Co
2 (no virsbrequim) ou 4 {no comando) ~

L Injecdo
Pedal f Borboleta

i Atuador de lenta Alinhamento do primeire dente (graus)

61,00 10 dentes -61,0°

=]

E| Dwell da bobina de ignicdo

~ Tabela de Duell por MAP e tenséo Tipo de roda fénica
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Roda fonica — construcao e instalagao

A roda fénica serve para informar a posigao exata do virabrequim ao
sistema de gerenciamento eletronico da ignigao, de forma que este
possa determinar o ponto de ignicao aplicado no motor.

Ela ¢ fixada ao virabrequim do motor, externa ou internamente ao
ploco, em um determinado alinhamento. Normalmente as rodas
fonicas externas sé&o fixadas a frente do motor, junto as polias
dianteiras, ou na parte de tras do mesmo, proxima ao volante do
motor. Elas possuem varios padrées, alguns dos compativeis estéo
citados abaixo:

60-2: modelo mais utilizado em geral, € uma roda com 58 dentes e
um espaco de 2 dentes faltando, por isso chamada de “60 menos
2. Este modelo é encontrado na maioria dos veiculos das marcas
Chevrolet (Corsa, Vectra, Omega, etc.), VW (Golf, AP TotalFlex,
etc.), Fiat (Marea, Uno, Palio, etc.), Audi (A3, A4, etc.), Renault (Clio,
Scenic, etc.) entre diversos outros fabricantes. Os Ford Flex com
injecdo Marelli também utilizam esta roda fonica. Alguns VW Gol s&o

Distribuidor Honda

92/95

poténcia original Honda Néo Conectar

Entrada sinal Ignigao: Ligar Cinza n°1
e e o i —— o ——— -

equipados com uma roda fonica com pontos magnéticos.

36-2: padrdo em motores Toyota (trinta e seis menos dois dentes),
sendo 34 dentes e um espaco de 2 dentes faltando.

36-1: possui 35 dentes e 0 espago de um dente faltando. E a
chamada “36 menos 1”. Encontrado em toda a linha Ford, seja 4 ou
6 cilindros (exceto os flex com injecdo Marelli que usam roda fénica
60-2).

12 dentes: este padrdo € usado pelo distribuidor Engine Position
Module (EPM) da AEM e o distribuidor original de fabrica da Honda
92/95 e 96/00. Neste caso é obrigatdrio 0 uso do sensor de fase em
ambos os modelos. O distribuidor possui 24 dentes, porém como
gira ametade darotacéo do motor, serdo apenas 12 dentes por volta.
Configurar como 12 dentes vira (24 comando) e alinhamento do
primeiro dente de 60°.

| poténcia original Honda Néo Conectar

Entrada sinal Ignigdo: Ligar Cinza n°1

b o " ——— — ——

‘3@ |—3 [
Nio Conectar 9C Nio Conectar Nao Conecnar:lﬂ s—Nio Conectar
ia - 2 (vira) 4 =] L Sinal-2(vira) 4 ia - 2 (vira) 4 9C Sinal - 2 (vira) 4 (comando):
Ligar fio Vermelho do cabo blindado preto 1 Ligar fio branco do cabo blindado preto Ligar fio Vermelho do cabo blindado preto * c Ligar fio branco do cabo blindado preto
N&o Conectar I ) ; Néo Conectar Nao Conectar
Néo Conectar
12V poténcia 12V poténcia
Pino do Honda 92/95 Honda 96/00 Fios FT ob 5
e . i ios servagoes
distribuidor (Cor do fio) (Cor do fio) ¢
Com bobina e mddulo Configurar saida de ignicdo como “Borda de subida,
1 Amarelo/Verde | Amarelo/Verde de ignig&o original ligar com Dwell (Dist. Honda)”
fio Cinza n°1 Com bobina/madulo de ignicao externo: nao ligar
2 Azul/Verde Branco Nao Ligar
. Fio Vermelho do cabo . ~
3 Laranja/Azul Vermelho . Sinal de rotacédo
blindado preto
Laranja Preto Nao ligar
Azul/Amarelo Azul Nao ligar
Fio Branco do cabo . -
6 Branco/Azul Verde ) Referéncia sinal de rotacéo
blindado preto
7 Branco Amarelo Nao ligar
Azul Azul Nao ligar
Alimentagéo 12V da bobina original, localizada dentro do
9 Preto/Amarelo Preto/Amarelo 12V poténcia distribuidor.
Ao usar bobinas externas, nao ligar.
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Configuragdes do menu Ignicao:

e Com bobina e médulo de poténcia originais Honda: configure o
modo de ignicao como “Distribuidor” e a saida de ignigdo como
“Borda de subida, com Dwell (Dist. Honda)". Neste caso, apenas
a saida cinza 1 deve ser utilizada.

e  Com bobinas e mddulo de poténcia externos (SparkPRO):
configure 0 modo de ignigdo como “Centelha perdida” ou
“Sequencial” e a saida de ignicdo como “Borda de descida,
com dwell (SparkPRO)". Neste caso, as 2 (ou 4) primeiras saidas
cinza serao utilizadas para controlar as bobinas.

Padrao 1, 2, 3, 4, 5, 8, 10 e 24 dentes: opcdes disponiveis de

acordo com o ndmero de cilindros do motor, nestes casos a utilizacao

de um sensor de fase de comando é obrigatéria para o sincronismo,
além do mais, os dentes devem ser dispostos de forma equidistante.

E encontrada em motores como os Subaru, Mitsubishi Lancer e

3000GT, GM S10 V8, etc.

Distribuidor e roda fonica MSD:

Os distribuidores MSD s&o equipados com sensores indutivos/
magnéticos e devem ser ligados da seguinte forma:

° Fio laranja/preto: ligar ao fio vermelho do cabo blindado preto
da FT600;

° Fio roxo/preto: ligar ao fio branco do cabo blindado preto da
FTE00;

Os avangos a vacuo e centrifugo, presente em certos modelos de
distribuidor, deve ser travado para evitar divergéncias.

Para os kits de roda fonica, a cor dos fios varia um pouco € a ligacdo
€ a seguinte:

e Fioroxo: ligar ao fio vermelho do cabo blindado preto da FTE00;
e Fioverde: ligar ao fio branco do cabo blindado preto da FTE00;

A configuracao do menu sinal de RPM deve ser:

e  4cilindros: 2 (no virabrequim) ou 4 (comando);
e @ cllindros: 3 (no virabrequim) ou 6 (comando);
e  3cllindros: 4 (no virabrequim) ou 8 (comando);

Sensor de rotacao: Indutivo diferencial, borda de subida.
Alinhamento do primeiro dente: em torno de 45° (calibrar com a
pistola de ponto).

Sensor de fase: Nao utilizado, a menos que esteja usando roda
fbnica e distribuidor (ou sensor de fase) de um dente apenas.

Padroes 48-2, 30-2, 30-1, 24-2, 24-1, 15-2, 12-3, 12-2, 12-1,
12+1 e 4+1 dentes: sdo padrdes menos comuns, porém sao
perfeitamente compativeis. Estas rodas fonicas podem funcionar
sem um sensor de fase do comando, pois possuem uma referéncia
(falha) que indica o PMS do cilindro 1.

Para que a posicao do motor seja informada de forma correta ao
madulo de injecéo, € necessario que o alinhamento da roda fénica em
relagao ao PMS do cilindro 1 seja informado corretamente a injegao.
A figura mostra uma roda fénica 60-2 com o sensor alinhado no 15°
dente apods a falha. Neste caso, o motor da figura estéd no PMS do

cilindro 1. Observe que o sentido de rotagao é horario de forma que
15 dentes apds o sensor passar pela falha é que sera o PMS do
cllindro 1. E exatamente este nlimero de dentes que é informado a
injecéo durante sua configuracao.

Muitas vezes € necessario construir uma roda fénica, devido ao
padrao usado ou mesmo ao tamanho, como No caso de motos.
Nestes casos, deve-se construir a roda fonica de forma que o
tamanho dos dentes seja igual ao espago que os separa.

O didmetro minimo para fabricagado de rodas fénicas do padréo
60-2 é de 1256mm (5"). Para rodas fonicas 36-1 o diametro minimo
recomendado € de 100mm (4”). Pode-se construir a roda fénica com
diametros menores, porém podem ocorrer erros de lefturas e o motor
pode ndo funcionar corretamente.

Sensor de rotacao da roda fonica

Ao fazer o controle da ignicdo através da roda fonica, é necessario
um sensor que faga a leitura dos dentes da roda fonica, informando
a posigao do motor para a inje¢do. Existem dois tipos de sensores
de rotagao:

Sensor de rotagao indutivo: séo os mais utilizados nos carros
atuais, especialmente em rodas fonicas de 60-2 e 36-1 dentes.
Sé&o caracterizados por n&o receberem alimentagéo de 12v ou by,
apenas geram um sinal eletromagnético por indugao. Podem ser de
2 ou 3fios (o terceiro fio € uma malha de blindagem eletromagnética).
Sensor de rotacao de efeito hall: szo encontrados normalmente
nas rodas fonicas de 2, 3 e 4 dentes e em algumas 36-1 e 60-2. Sao
alimentados por 8V ou 12V e emitem um sinal de onda quadrada.
Obrigatoriamente possuem 3 pinos: alimentagao, negativo e sinal.

| |<€—Roda Fénica
<— Sensor

(0

L | Fuel¥Tech

Sensor de rotacao deve estar
centralizado com a roda fonica.

Ligagéo sensores de Rotacéo

Foi criado um manual de bobinas e sensores para as conexdes
elétricas, este documento & encontrado em nosso site na secgédo
de manuais.

Voo | o

E recomendado sempre que executar uma ligagéo de
bobina baixe 0 manual atualizado em nosso site.
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12.6 Sensor de fase do comando

O sensor de fase do comando é responsavel por informar o PMS
do cilindro 1 caso a roda fonica n&o possua falha, ou para identificar
que o proximo PMS € o de combustéo do cilindro 1. Com esta
informacao € possivel efetuar o controle da injecéo e da ignicéo de
forma sequencial.

A instalacéo e o alinhamento deste sensor sdo bastante simples,
bastando que o0 sensor envie um pulso para a injecdo antes da leitura
da falha da roda fonica que indica o PMS do tempo de combustao
do cilindro 1.

Para verificar a ligagcdo de diversos sensores de fase, consulte o
manual de ligag&o de bobinas e sensores em nosso site na segao
de manuais.

12.7 Sonda lambda

Sonda lambda de banda larga (wide band)

O uso de sondas de banda larga em conjunto com a FT  requer
um condicionador externo (WB-0O2 Nano, WB-0O2 Slim ou WB-

02 Datalogger), de forma que a entrada de sensores configurada
para leitura da sonda deve ser ligada a salda analdgica deste
condicionador. Durante a configuragao (Menu “Sensores e calibragdo”)
sera necessario indicar a faixa de trabalho da salda analdgica do leitor
de sonda, (0,59-1,10; 0,65-1,30; 0,65-4,00; 0,65-9,99).

Sonda lambda de banda estreita (narrow band)

Sondas de banda estreita (ou convencionais), embora tenham menor
precisdo que as de banda larga, podem ser ligadas nas entradas
de sensores para exibicdo de seu valor (em Volts) no painel de
instrumentos, na tela de diagndsticos e datalogger interno. As sondas
convencionais normalmente seguem um padrdo de cores, 0 que
facilita sua ligacédo. Abaixo esta uma tabela com as cores normalmente
utilizadas nos fios das sondas:

Normalmente, se houver dois fios de mesma cor, um destes € 0 12V
pods—chave e o outro o terra. Apos ligar a sonda na FT é necessario
configurar a entrada da sonda lambda conforme orienta o capitulo
15.6 deste manual.

Cor do fio Sonda 4 fios Sonda 3 fios Sonda 1 fio
Preto Sinal Sinal Sinal

Branco (dois fios) 12V pos-chave e terra (ligar um no 12V e outro no terra, ndo tem polaridade) Nao possui

Cinza Negativo de bateria | Nao possui Nao possui

12.8 Motor de passo — marcha lenta (FT550 /
LITE e FT600)

Seu controle ¢ feito através de quatro saidas Amarelas do chicote
A, Utiizados também para controle da borboleta eletronica. Apds
selecionar o tipo de atuador de lenta como motor de passo, as
quatro saldas amarelas seréo definidas como “Motor de Passo” na
tabela de ligacdo do chicote. Abaixo segue a ligagéo conforme o
motor de passo.

Motor de passo GM - Delphi
E Amarelo - Saida 4
IE Amarelo - Saida 2
C
% Amarelo - Saida 3
| I
B

Motor de passo VW - Magneti Marelli

Motores GM: Chevrolet / Delphi
N°: 17108187 / ICDOO124

FT550
FT600

Amarelo - Saida 1

Motores VW: Magneti Marelli
N°: 40430102 / 40439102

Amarelo - Saida 2

Amarelo - Saida 3

FT550

Amarelo - Saida 1

NIl

Amarelo - Saida 4

>[I ] [2]

Motores VW: Magneti Marelli
N°: 40430102 / 40439102

Amarelo - Saida 4

Amarelo - Saida 1

FT600

Amarelo - Saida 3

T

Amarelo - Saida 2

STl (o]

IMPORTANTE

O motor de passo é calibrado sempre que
o0 mddulo é ligado, portanto, antes de dar a
partida no motor, é recomendado aguardar 2s
apos ligar a ignicao. Caso este procedimento
nao seja observado, o motor sera acelerado
involuntariamente durante a calibracao do
motor de passo, voltando ao normal em
instantes.

AN

Caso seu motor de passo seja diferente dos listados aqui, faca o
seguinte teste:

1. Cologue o multimetro na escala de 200 Ohms;

2. Facamedicoes nos pinos do atuador até encontrar dois pares de
fios com resisténcia entre eles de aproximadamente 50 Ohms;

3. Feitoisto, basta ligar os fios impares (amarelo N°1 e amarelo N°2)
em um par de bobinas e os fios pares (amarelo N°3 e amarelo
N°4) em outro par;

4. Caso o motor de passo figue totalmente aberto ao funcionar
o motor do veiculo, inverta apenas as saidas do mesmo par.
Exemplo: inverter fio amarelo N°1 por amarelo N°2.

O controle de motor de passo € compativel com a maioria dos
atuadores no mercado.

Normalmente com este simples teste consegue-se adequar o controle
ao atuador utilizado.
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13. Saidas auxiliares

E aconselhavel a instalagdo de um fusivel dimensionado de acordo
com a carga. Estas saidas possuem protecdo contra sobre corrente
com desligamento automatico e acionam cargas (lampadas, relés,
etc.) sempre pelo negativo, portanto o positivo das cargas deve ser
ligado ao pds-chave.

Saida
Auxiliar

12V Bateria

As saidas auxiliares serdo configuradas manualmente, conforme a
funcéo desejada, nas saldas (fios de cor azul, cinza ou amarela) que
n&o foram utilizadas como saidas de injetores ou de ignicéo.

Caso tenha problemas de retorno de tenséo, e alguns relés
permanecam ligados mesmo apds desligar 0 médulo, instale um
diodo modelo TN4004.

E necessério configurar cada saida conforme a funcéo desejada.
Para informacgdes sobre a programagado destas saidas, consulte o
capitulo 19 deste manual.

13.1 Eletroventilador 1 e 2

Este recurso faz o controle de um eletroventilador de uma ou duas
velocidades de acordo com as temperaturas configuradas no
maodulo, para isso deve-se utilizar um relé adequado a corrente do
eletroventilador (50A, por exemplo). Existe ainda a opcéo de acionar
um ou os dois eletroventiladores quando o ar condicionado é
acionado. O relé é acionado pelo negativo (fornecido por esta saida)
e, 0 positivo ligado ao 12V pds-chave.

E muito importante lembrar que o eletroventilador ndo deve ser
acionado diretamente pela saida auxiliar sem o uso de um relé, caso
contrario, podera danificar o modulo.

13.2 Valvula de marcha lenta

Esta funcao utiliza uma valvula que, ao ser acionada, aumenta a
passagem de ar pela borboleta de admissao gerando com isso um
aumento na rotagcdo do motor.

Recomendamos a utilizacdo de uma vélvula que seja normalmente
fechada como, por exemplo, as vélvulas solenoides de booster e
de canister.

Deve-se utilizar um relé adequado a corrente da valvula, acionado
através do negativo enviado por esta saida. O positivo para o relé é
ligado ao 12V pds-chave.

13.3 Ar condicionado

Esta opgao de saida auxiliar permite um controle muito mais inteligente
do compressor do ar condicionado do veiculo, permitindo controlar
seu acionamento somente apos o motor funcionar e estabilizar a
marcha lenta, ou entéo desligar o ar condicionado quando a borboleta
supera um valor pré-determinado (recurso muito usado em motores
de baixa poténcia).

Botao de acionamento do ar condicionado

Para o controle do ar condicionado, deve-se ligar em uma das
entradas de sensores (fios brancos) o botao do A/C que se encontra
no painel do carro. Seguem as duas op¢des de ligacdo deste fio:

Acionamento Positivo

j +12V /Quando o AIC esta

acionado o fio Branco
recebe positivo.

Fio Branco
Entrada Sinal A/C

Acionamento Negativo

j Quando o A/C esta
acionado o fio Branco
recebe negativo.

O ar condicionado sera mantido ligado enquanto a entrada sinal A/C
receber o sinal do botao. A polaridade do sinal pode ser escolhida
e varia de acordo com a instalacao original do carro ou realizada no
chicote.

Fio Branco
Entrada Sinal A/C

Acionamento do compressor do ar condicionado

O acionamento do relé do compressor do A/C ¢ realizado por uma
das saidas auxiliares escolhidas, o sinal enviado é sempre negativo.
Caso o sinal de acionamento do relé seja positivo, deve-se efetuar
a ligacdo da saida auxiliar com um relé dimensionado conforme a
carga, a ligagéo € a mesma do capftulo 13.

OBS.: A saida auxiliar (flos amarelos) configurada como Ar-
condicionado acionara o relé do compressor e do ventilador do
sistema de ar-condicionado. Para informagdes sobre a programagao
destas saldas, consulte o capftulo 13 deste manual.

13.4 Shift alert

Esta funcao aciona um shift light externo e trabalha enviando sinal
negativo quando acionada. Pode-se usar uma das opgdes abaixo:

e | Ampada 12V: positivo pds-chave ligado diretamente a lampada
e 0 negativo na saida azul ou amarela.

o LED funcionando como shift light, que deve ser ligado com uma
resisténcia em série (se utilizado em 12V, resisténcia de 3902
a 1kQ) ao pds-chave.

o Uma “Caneta” shift light qualquer — funcionando da mesma forma
que uma lampada.
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13.5 Bomba de combustivel

O acionamento da bomba de combustivel deve ser feito através
de um relé dimensionado de acordo com a corrente de trabalho da
bomba. A saida envia negativo para acionar o relé. Este fica acionado
por 6 segundos e depois se desliga caso a ECU ndo receba sinal de
rotacdo. Quando a ECU capta sinal de rotagéo, aciona novamente
a bomba de combustivel.

13.6 Comando de valvulas variavel/cambio
Powerglide

Os comandos variaveis que usam valvula solenoide do tipo NA/NF
como o VTEC daHonda, podem ser controlados através desta saida.
Basta informar a rotagéo de acionamento do solenoide.

E importante observar que a impedancia do solenoide do comando
variavel deve respeitar as limitagées da saida auxiliar, que exige uma
impedancia minima de 25Q, ou 0 uso de um relé.

Este recurso também pode ser utilizado para acionar o solenoide
de controle dos cambios automaticos de duas velocidades, tipo
Powerglide. Informe a rotag&o para acionar o solenocide que engatara
a segunda marcha.

13.7 Controle de nitro progressivo

Esta funcéo faz o acionamento do(s) solenoide(s) utilizado(s) para a
injecéo de oxido nitroso no motor.

Como este(s) solenoide(s) ttm poténcia elevada (da ordem de 90W) e
baixa impedéancia (~1,6€2), ndo podem ser acionados diretamente pela
saida auxiliar. E necessério o uso de um Relé de estado sdlido com
limites de corrente e tenséo superiores aos necessarios para controlar
os solenoides de combustivel e de nitro, ligado conforme a figura.

O indicado na figura é utilizar uma saida auxiliar da injecéo, que deve
ser configurada como “Saida de nitro” para funcionar corretamente.

+12V Para a carga/atuador

87—

—s6

85

Acionamento —
) N&o ligar
por negativo

30

+12V de poténcia
Pés-chave (usar fusivel)

Relé de estado solido HELLA
Crydom D1D40

Na segunda alternativa, o fogger injeta apenas nitro, 0 chamado “nitro
seco”’. O enriguecimento de combustivel & gerenciado pela propria
ECU, aumentando os tempos de inje¢éo conforme a programagao.
Esse segundo sistema alcancou melhores resultados nos testes,
entregando uma poténcia mais linear ao motor. E importante
ressaltar que para utilizar o “nitro seco”, os injetores devem estar
dimensionados para a poténcia atingida com o nitro, caso contrario,
Nnao conseguirao alimentar o motor.

Existe uma diferenca de funcionamento entre os solenoides que
controlam a injecdo de nitro e de combustivel: o solenoide de
nitro comega a pulsar a partir de 5% no ajuste, enquanto que o de
combustivel pulsa somente a partir de 20%, podendo haver variagoes
entre solenoides de marcas diferentes. Quando usado o controle de
nitro convencional, deve-se comegar com um tempo minimo de 20%
de injecédo. Ja com o "nitro seco”, € possivel comegar com 5%, pois
o combustivel sera gerenciado pelos injetores, n&o pelo solenoide.

13.8 Saida auxiliar por PWM

Esta configuracéo de saida auxiliar permite o controle de um solenoide
de controle de presséo de turbo.

Recomendamos a utilizacao do solenoide N75 de 3 vias, que equipa
os VW/Audi 4 e 5 cilindros turbo de fabrica e pode ser acionada
diretamente pela saida auxiliar. Esta vélvula solenoide controla a
presséo na valvula wastegate, alterando a pressao em que esta abrira.
Qutra opgao &€ usar uma Valvula MAC de 3 vias para este controle,
consulte a secéo 19.17 BoostController integrador para maiores
informacdes.

Vélvula solenoide N75
VW 058-906-283F
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\Wastegate (ou valvula de alivio) no coletor de escapamento

Este tipo de vélvula é usado na maioria dos carros com turbo adaptado
e ha duas formas de ligé-la.

Ligacao 1: a primeira forma de ligagéo conecta a N75 a parte inferior
da Wastegate, semelhante a ligag&o original nos VW 1.8T. Selecione
0 modo de saida; Normal e frequéncia de 20Hz.

Com esta ligagdo a N75 trabalha aliviando a presséo na parte inferior
da wastegate para subir a pressao de turbo.

Saida auxiliar
configurada para
confrole de Boost

12V
pos-chave
Parafuso
de Ajuste .
J Ar Livre
Wastegate Pressurizacdo

)
-

—

Ligacdo 2: a segunda forma de ligagcdo conecta a N75 a parte
superior da Wastegate.

Selecione 0 modo de saida: Invertido e frequéncia de 20Hz.
Neste caso, a N75 pressuriza a parte superior da wastegate para
aumentar a pressao de turbo.

Saida auxiliar
configurada para
controle de Boost

12V
pds-chave

Ar Livre

Wastegate

Pressurizacdo

Wastegate (ou valvula de alivio) integrada a turbina

Esta valvula tem um funcionamento diferente, pois ao receber presséo
em sua parte superior, ela alivia a pressao de turbo, ao contrario das
wastegate instaladas no coletor de escapamento.

Selecione 0 modo de saida: Normal e frequéncia de 20Hz.
Com este tipo de vélvula, a N75 pressuriza a wastegate para reduzir
a pressao de turbo.

Saida auxiliar
configurada para
controle de Boost

12v

Ar Livre

Wastegate
Integrada

13.9 Controle pressao do turbo através do
BoostController

Afuncéo de controle ativo de pressao da valvula wastegate e utilizado
para controle mais preciso da pressao de turbo em carros de rua,
circuito e principalmente arrancada. O controle pode ser efetuado por
tempo apds 2-step, marcha e RPM, marcha e tempo apos troca,
valor Unico e RPM do motor, além do controle com alvos especificos
para arrancada (2-step, 3-step e burnout).

Consulte a se¢éo 19.17 para informagdes complementares sobre
instalagéo e configuragéo.

Fueli¥ech 55




FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Controle de borboleta eletronica

14. Controle de borboleta eletronica

14.1 Borboleta eletrénica para FT600

A instalagao elétrica do controle de borboleta eletrénica da FTE00 € bastante simples, como mostra o diagrama de EXEMPLO abaixo:

56

Vista traseira dos
conectores da FT600

Branco - Entrada 10

Branco - Entrada 9

Conector A

(ONGRONONONONGROXO)
CNONCNCNONCECRT)

(CNCNCNCNON NN
®O00606a6

Amarelo -
Saida 3

Amarelo
Saida 4

Branco - Entrada 8

Conector B

(ONORONONONOJGJO]
CHONCRCNONCNCHW
DO
®0® 00O

Verde veymelho -
Alimen. 5V sens.

Verde/preto -
Terra para sens

Branco - Entrada 11

O O

O fio amarelo n°3 (pino 28 do conector A) deve ser ligado em
um dos pinos do motor da borboleta eletronica.

O fio amarelo n°4 (pino 29 do conector A) deve ser ligado ao
outro pino do motor da borboleta eletronica.

O fio verde/vermelho (pino 27 do conector B) da FT600 € uma
salda de 5V e deve ser usada para alimentar os sensores de
posicéo do pedal e da borboleta. Ele deve ser dividido e ligado
a ambos.

O fio Verde/preto (pino 29 do conector B)deve ser ligado no
negativo para sensores, também pode ser compartihado entre
0s sensores de posicao da borboleta e pedal eletronicos.

Os fios brancos numerados correspondem as entradas de
sensores, ligadas nos sensores de posigao do pedal (Pedal 1
e Pedal 2) e da borboleta (Borboleta 1A e Borboleta 1B). Apds
realizar a ligagcdo e configuracdo das entradas, € necessario
calibrar a borboleta eletrbnica conforme o capftulo 15.3 deste
manual.

Diagrama meramente
ilustrativo

e (s pinos 26 e 27 do conector de A (saidas amarelas), que nao
serdo usados neste caso, podem ser configurados como saidas
de injecao ou saidas auxiliares.

14.2 Ligacao — pedais e corpos de borboleta

Para verificar a ligagéo de diversos pedais e borboletas, consulte o
manual de ligacéo de Borboletas em nosso site na segao de manuais.

Consulte as conexdes de seu pedal e borboleta antes de desliga-
los da injegao original, porém, caso precise, Nosso suporte técnico
tem informagdes sobre muitos corpos de borboletas. Consulte-nos.

Com aligagéo feita, basta seguir as orientacdes no capitulo 7.5 para
configurar a FT para a borboleta instalada.

Caso sua borboleta n&o esteja em nossa lista, talvez seja necessario
envia-la a nossa equipe técnica para checagem de compatibilidade
e levantamento de parédmetros de controle.
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14.3 Borboleta eletrénica para FT550 / LITE

Vista traseira dos
conectores da FT550

Conector A

o¥cReYo¥eXoXo)
o¥o¥cYcycxe)
cYcRcYoXexe)

Entrada 3

Branco - Entrada 4

Conector B

[ONGRONORONORO]
[CNONCNCNCNE)
DOOOOO

D006 &

Verde vermelho -
Alimen. 5V sens.

Branco - Entrada 1

Branco - Entrada 2

Amarelo - Saida 3
Amarelo - Saida 4

Verde/preto - Terra para sens

e  Ofio amarelo n°3 (pino 24 do conector B) deve ser ligado em

um dos pinos do motor da borboleta eletronica.

e (O fio amarelo n°4 (pino 25 do conector B) deve ser ligado ao

outro pino do motor da borboleta eletronica.

e  Ofioverde/vermelho (pino 14 do conector A) da FT550 € uma
saida de 5V e deve ser usada para alimentar os sensores de
posicao do pedal e da borboleta. Ele deve ser dividido e ligado

a ambos.

e O fio Verde/preto (pino 26 do conector B)deve ser ligado no
negativo para sensores, também pode ser compartihado entre

0s sensores de posicao da borboleta e pedal eletronicos.

e  (Os fios brancos numerados correspondem as entradas de
sensores, ligadas nos sensores de posicéo do pedal (Pedal 1
e Pedal 2) e da borboleta (Borboleta 1A e Borboleta 1B). Apds
realizar a ligagdo e configuracdo das entradas, € necessario
calibrar a borboleta eletrbnica conforme o capftulo 15.3 deste

manual.

Diagrama
meramente
ilustrativo

14.4 Ligacao — pedais e corpos de borboleta

Para verificar a ligagéo de diversos pedais e borboletas, consulte o
manual de ligagao de Borboletas em nosso site na segao de manuais.

Consulte as conexdes de seu pedal e borboleta antes de desliga-
los da injegao original, porém, caso precise, Nosso suporte técnico
tem informagdes sobre muitos corpos de borboletas. Consulte-nos.

Com aligagéo feita, basta seguir as orientacoes no capitulo 7.5 para
configurar a FT para a borboleta instalada.

Caso sua borboleta ndo esteja em nossa lista, talvez seja necessario
envia-la a nossa equipe técnica para checagem de compatibilidade
e levantamento de parédmetros de controle.
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15. Sensores e calibragao

Este capitulo mostra as configuragdes dos sensores lidos pela FT.
Alguns deles s&o primordiais para o funcionamento e seguranca de
seu motor, por isso, € recomendavel que estas configuracdes sejam
feitas antes da primeira partida do motor.

15.1 Calibragao da ignicéao

A calibragao pode ser executada através da tela da ECU ou pelo
FTManager, ambos possuem os mesmos parametros utilizados nos
maodulos anteriores da linha FT, a diferenca € que estes parametros
estéo localizados em uma mesma tela.

QOutra mudanga € que, apds realizar a modificacdo no alinhamento
do dente ou corregao, esta alteracéo sera registrada também no
menu de alinhamento presente no menu “Configuragdes do motor”.

Calibrar ignigdo )

Corrigir a calibragdo
— 20 até ler
° :
) 0 0,00 20° na pistola.
Ponto fixado em: (Algumas pistolas
200 podem ler 40°)

X v

Em casos de distribuidor também é possivel fazer essa calibracéo,
ao invés de girar o distribuidor, para encontrar o ponto fixado em O°
ou em 20°.

Tela de calibracéo da ignicao no software FTManager.

Calibrar ignigao x

Corrigir a calibrac&o até ler 0° na
pistola de ponto

calibragéo

+ 120,00 | _

20 dentes 0,0°

Ponto fixado em

@ g°

) 200

© Customizado
36,0 ¢

15.2 Calibracédo do TPS

Através do software FTManager, clique no bot&o borboleta/pedal:

Home | Maps  Exbigio  Femamentss  Acessoremoto

Através da interface Va até o menu “Sensores e calibracdo” e entdo
em “Calibrar borboleta/pedal”.

1. Com o motor desligado e o pedal de acelerador em repouso,
pressione o botéo “Calibrar” ao lado do campo “Lenta 0%".

2. Aperte o acelerador até o fundo e pressione o botéo “Calibrar”
ao lado do campo “Pedal 100%”.

3. Pressione “Salvar’. A mensagem “Calibracdo concluida com
sucesso!” Sera exibida se o processo foi realizado com sucesso.

4,  Caso aparega uma mensagem de erro, verifique a ligagéo dos
fios do TPS e o conector.

O erro de calibragao do TPS:

Variacao inferior a 1,5V: a variagéo de tenséo ¢ inferior a 1,5V

entre pedal a 0% e pedal a 100% . O ideal € conferir sua ligacéo.

Gatbro borsoet /el x

Calibrar borboleta / pedal

it J‘

°
Calibrar 0%

]

°
Calibrar 100%

X cncis svar o/

Possivelmente desconectado: verifigue a ligagdo do TPS
conforme o capitulo 14 deste manual, caso esteja correta, o chicote
elétrico que vai do TPS a injecéo esta rompido. Confira com um
multimetro se a tenso varia conforme a posigao do acelerador.

( Calibrar borboleta / pedal

Selecione a entrada para TPS: Sugest&o Branco 11

Calibrar borboleta / pedal

Pedal #1
Branco 7: Two step 4.99V

Branco 8: Disponivel Lenta 0%

Branco 9: Disponivel 4.99v Calibrar

Branco 10: Disponivel Pedal 100%

o Branco 11: TPS 4.99v Calibrar

X v

O TPS deve ser calibrado na primeira vez que se opera a injecao, so
precisando ser feita nova calibragéo caso este seja trocado, ou esteja
com seu curso deslocado. Esta calibracdo n&o é perdida quando se
desconecta a bateria do carro ou 0 mddulo de injecéo, além do mais,
a calibracdo do TPS ¢é salva individualmente por ajuste.

A tensdo do sinal do TPS deve subir de acordo com a abertura
da borboleta, e ter variagao superior a 3 Volts entre o repouso e a
abertura total da borboleta.

Mensagens de erro e diagndsticos de TPS

Mensagem de Erro Diagndstico

O valor de 0% de TPS e 100%

E - szfm 1 : yomms [ ° .. Variagao de TPS inferior a 1,5V | tem uma diferenga menor que
o e e @ oss | Domem | 30| . [ S 1,5V
Arquivos FTM ECU Calibracio Editar Status da conexdo ! '
O sinal de TPS pode estar em Sinal de entrada do TPS em
curto com o terra curto com TERRA.

i i t IMPORTANTE

Para fazer esta calibracao é muito importante que
o motor esteja desligado, pois, ao pressionar o
pedal do acelerador, a borboleta sera totalmente
aberta, o que vai acelerar o motor até o corte de
RPM configurado.

Sinal de entrada do TPS
desconectado ou em curto
em 5V.

O sinal de TPS pode estar
desconectado

N&ao existe uma entrada
configurada como TPS.

Nenhum canal configurado
como TPS

A calibragao pedal/borboleta
& necessaria apenas se estes
estiverem ativos

N&o existe TPS configurado
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15.3 Calibragao do pedal/borboleta eletrénicos

O procedimento de calibracdo € exatamente igual ao do TPS da
borboleta mecéanica. A Unica diferenca que a tela de calibragéo
informa os valores de tensdo dos dois sensores de posigao do
pedal eletronico.

Concluidas estas etapas, € necessario ajustar os parémetros da
marcha lenta conforme o capitulo 19.3 deste manual.

Calibrar borboleta / pedal 5/xx (c/ ETC)

Pedal #1 Pedal #2

4.99V 4.99V
[ e

Lenta 0%

Calibrar
Pedal 100%
Calibrar

v

IMPORTANTE

Para fazer esta calibracdo é muito importante
que o motor esteja desligado, pois, apos calibrar
o pedal eletrénico, a borboleta vai calibrar
seus limites de abertura, abrindo e fechando
completamente, o que vai acelerar o motor até
o corte de RPM configurado.

Mensagens de erro e diagnosticos de Borboleta

Mensagem de Erro Diagnostico

N&o existe uma entrada
configurada como entrada da
borboleta.

Nenhum canal configurado
como Borboleta 1

Os sinais do Motor da
Borboleta 1 podem estar
desconectados

ECU tentou acionar o motor da
porboleta e ela nado se moveu.

Entrada A de borboleta 1 em
curto com Terra.

O sinal de borboleta 1A pode
estar em curto com o terra

Entrada A de borboleta 1
desconectada ou em curto
com 5V.

O sinal de borboleta 1A pode
estar desconectado

Entrada B de borboleta 1 em
curto com Terra.

O sinal de borboleta 1B pode
estar em curto com o terra

Entrada B de borboleta 1
desconectada ou em curto
com o 5V.

O sinal de borboleta 1B pode
estar desconectado

Cadigo de borboleta 1 invalido | Erro no codigo da borboleta.

15.4 Entrada de pressao de dleo/combustivel

Este menu permite configurar as entradas para os sensores de
pressao de 6leo e combustivel. Os sensores PS-10A, PS-10B e VDO
j& tem uma opcéo padréo que deve ser selecionada.

Caso haja algum erro de leitura entre a FT e o valor real (comparado a
um mandmetro), possivel corrigi-lo facimente, bastando que o offset
do sensor seja ajustado. E possivel fazer o ajuste Volts ou em unidades
de presséo. Basta mudar o botéo na parte superior da tela entre as
opcdes “Valor de entrada” (ajuste em Volts) e “Valor de saida” (ajuste
em unidades de presséo). O campo “Valor lido” mostra a leitura de
pressao em tempo real.

Tenha certeza que seu mandmetro esta corretamente calibrado e
que 0 sensor correto esteja selecionado, pois, esta opgao, quando
utilizada incorretamente, pode aumentar ainda mais o erro de leitura.

Entradas (Fios brancos) ntrada h it

#1: Sonda Geral

#2: 2-step Importar sensor Calibrar sensor
#3: Botdo A/C

#4: Pressao de Oleo INDmE au LCanal Sensor aE Entraaa

#5: Temp. do motor

. ; MNome predefinido
#6: Pressao de Combustivel

Pressio de Oleo v

@ Predefinido

#7: Temp. do Ar PS-10B (10bar / 145psi ~ 1 3 5V) v
#8: Nenhum
#9: Nenhum
#10: Nenhum
#11: TPS

#12: Nenhum
#13: Nenhum
#14: Nenhum
#15: Nenhum
#16: Nenhum
#17: Nenhum
#18: Nenhum =
#19: Nenhum Offset =

Tipo de offset

Iorme customizado () Customizado

Tipo de sinal
Analdgica

Name o painel Unidads
P. Oleo bar

(Casas derimais Ativar pullup

b el s L Mamere de pontos de média

#20: Nenhum

Press&o de 6leo 1/3 Presséo de ¢6leo 2/3

Selecione

) R

. Branco 1: Disponivel

ada desejada Selecione o tipo de sensor

A @ Voo svar/iiepsi- 0.2 5v)
@ Ps10a (10bar/145psi - 12 5V)
| (© Ps108 (10bar/145psi - 12 5)

. Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V)

. Branco 2: Two Step
@ 5ranco 3: Botio do ar condicionado
© Branco 4: Disponivel S @ rsi50 (10,20ar/150psi - 0,52 4,5V)

Pressdo de dleo 3/3 Press&o de 6leo 3/3

Valor de saida Valor de entrada

Valor lido Ajustar offset do sensor Valor lido Ajustar offset do sensor

3,50 +0,36 o 3,50
v v

+0,36

X v X v

A FT tem entradas totalmente configuraveis, o que permite que
qualquer sensor analégico ou digital seja utilizado para leitura de
pressao, bastando gue sua escala de presséo X tensdo seja
conhecida. Neste caso, selecione a opcéo “Customizado” e preencha
a tabela de leitura do sensor via software FTManager e cabo USB.

15.5 Entrada de temperatura do ar e do motor

Este menu permite configurar as entradas para os sensores de
temperatura do ar e do motor. Os sensores GM e Fiat ja tem uma
0pcéao padrao que deve ser selecionada.

Caso haja algum erro de leitura entre a FT e o valor real (comparado
aum painel ou termémetro), & possivel corrigi-lo facimente, bastando
que o offset do sensor seja ajustado. E possivel fazer o ajuste mV ou
em unidades de temperatura. Basta mudar o botéo na parte superior
da tela entre as opgdes “Valor de entrada” (ajuste em mV) e “Valor
de salda” (gjuste em unidades de temperatura). O campo “Valor lido”
mostra a leitura de temperatura em tempo real.

Tenha certeza que seu painel ou termdémetro esta corretamente
calibrado e que 0 sensor correto esteja selecionado, pois, esta
0pGéao, quando utilizada incorretamente, pode aumentar ainda mais
o erro de leitura.
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Entradas (Fios brancos) ntrada habilitad
#1: Sonda 1

#2: 2-5tep Importar sensor Calibrar sensor
#3: Botdo A/C
#4: Pressio de Oleo Nome do Canal Sensor de entrada
#5: Temp. do motor @ _
#61 Presfﬁn de Combustivel thome pradefinido e ?rgdgﬁmdo
£7: Terp. do Ar Jermo, do moter ¥l FemeentunFat(Ead) v
#8: Sonda 2 ,
#0: Pressio de Agua do Motor Meme customizade () Customizado
#10: MAP Temp. do motor
#11: TPS =
Mome na painel Unidade: UFDEDEREY
T. Motor oC Analdgica

Casas decimais | Ativar pullup

1 (Min: -3200,0 Max: 3200,0) I e T e

Offset

Tica da cFfcat

Sensores e calibragdes Temperatura do ar 1/3
A [setecione a entrada desejada

. Branco 5: Disponivel
Temperatura do ar
. Branco 6: Disponivel

@ -0 7: Disponive

. Branco 8: Disponivel

Temperatura do ar 2/3 Temperatura do ar 2/3

Selecione o tipo de sensor g Sy

Equipamento Canal

@ customizaco

X

Temperatura do ar 3/3 Temperatura do ar 3/3

Valor de saida Valor de entrada

Valor lido Ajustar offset do sensor

o)
56,0 +10,7 89,0
N

Valor lido Ajustar offset do sensor

X v X

A FT tem entradas totalmente configuraveis, o que permite que
qualquer sensor analdgico ou digital seja utilizado para leitura de
temperatura, bastando que sua escala de pressdo X tensao seja
conhecida. Neste caso, selecione a opcéo “Customizado” e preencha
a tabela de leitura do sensor via software FTManager e cabo USB.

15.6 Leitura de sonda lambda

A FT pode ler sinais de sonda de banda larga (wide band - exige
condicionador externo) ou de banda estreita - convencional
(narrow band). E possivel utilizar até 15 sondas de banda larga
simultaneamente. As leituras podem ser exibidas em lambda ou em
AFR, basta efetuar a configuragdo em “Configuracdes da interface”.
Os sinais de sonda lambda podem ser configurados em qualquer
uma das entradas de sensores ou através da rede CAN. (ex. WB-
02 Nano).

Assegure-se de ter ligado a sonda a FT de acordo com o capitulo
12.7 deste manual.

Entradas (Fios brancos) ntr: habilit

#1: Sonda esquerda

#2: 2-Step calibrar sensor
#3: Botdo A/C

#4: Pressao de Oleo

#3: Temp. do motor

#6: Pressdo de Combustivel
#7: Ternp. do Ar

#8: Sonda direfta

Importar sensor

Nome do Canal Sensor de entrada
Home_predsfinido ® .

Sonda Geral v

Sonda banda lrga (0.35-1.20) v

Sonda esquerda fado

#9: Pressio de Agua do Motor
#10: MAP

#11: TPS

Tabels de interp|
Tens3o
o

4,800
ftos de média

sensor digital
EGT esquerdo digital

s ior

Leitura através da rede CAN

Através da rede CAN a leitura € enviada diretamente para a FT, o
Unico ajuste necessério ¢ indicar qual sensor estéd em cada posicao
do motor, esse processo € chamado de Associagéo.

O processo de associagéo € feito através da desconexao de um Unico
sensor de cada vez, dessa forma a FT identifica e associa aguele
sensor a posigao do motor (cilindro 1, sonda geral etc.).

Siga 0s passos e repita para cada uma das sondas instaladas:
1. Mantenha o condicionador ligado e desconecte a sonda;

2. Pressione o botéo associar na FT ou na janela “Comunicacdo
CAN" do FTManager;

3. Reconecte 0 sensor e repita 0 processo com todas as sondas

restantes;
Comunicacdo CAN
Porta CAN A Porta CAN B FT Input Expander
Enviar dados de tempo real Enviar dados de tempo real Detecta e habiita na rede
MBI | |Ca todas s mecidss
Enviar pacote fixo de dados Enviar pacote fixo de dados Medidas | | recehidas do expansor
Protocolo de comunicacio Protocolo de comunicacio
O FTCAN 1.0 O FTCAN 1.0
® FTCAN 2.0 @® FTCAN 2.0
O CAN OEM O CAN OEM
Dados recebidos pela CAN
Habilitado  Tipo de Medida Procuto Porta Canal

Sensores e Calibragdo

Sondas Lambda banda larga

Geral

Bancada direita

Cilindro 1
Sondas lambda banda larga

X

Cilindro 2 2/3 Cilindro 2 2/3
Equipamento CAN para:
Cilindro 2
Desconectar a sonda do equipamento e
garantir que somente 1 sonda esta desconectada
A leitura serd associada a sonda desconectada

Associar e

Associar Cilindro 2

Leitura através de entrada analdgica

A leitura de sonda por entrada analdgica € utilizada tanto para
sonda banda estreita ou comum (medida em Volt) quanto para
condicionadores de banda larga que possuem saida analdgica
(FuelTech WB-0O2 Slim, WB-02 Nano, WB-02 Datalogger e Alcohol
02), basta configurar o sensor em qualquer uma das entradas da
FT (flios Brancos).

E necessario configurar a escala de medida de acordo com a saida
analdgica do condicionador utilizado, se for um condicionador FuelTech
selecione uma das escalas pré-definidas. Para equipamentos de
outros fabricantes edite a tabela customizada. Para sondas de banda
estreita a leitura € exibida diretamente em tenséo (Volt).

As escalas analdgicas compativeis com a FT séo:

Escala Tensédo de saida
0,35-1,20 0,356 =0,2V-1,20=4,8V
0,59-1,10 0,69=02V-1,10=4,8V
0,65-1,30 0,656=0,2V-130=4,_8V
0,65 - 4,00 0,65 =0,2V-4,00 = 4,8V
0,65-9,99 0,65=0,2V-999 =48V
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Calibragéao para WB-0O2 Nano, Slim ou Datalogger

A calibracdo do offset € necessaria para compensar as perdas do
sinal analdgico, para tanto, com a sonda conectada e configurada,
va ao menu “Calibrar sonda lambda” (através da tela”) ou clique no
botdo “Calibrar sensor” no software FTManager. Se a entrada de
lambda foi configurada corretamente, o erro entre a leitura do visor do
condicionador externo e a FT sera minimo e muitas vezes nem existira.

Para calibrar a sonda lambda, proceda da seguinte forma:

1. Compare as escalas da FT com o condicionador externo, elas
devem ser iguais.

2. Com o motorligado, estabilize o valor de lambda em 0,90, 1,00, 1,10.

3. Se por exemplo a leitura da FT for 1,00 e a do leitor externo
1,02, é preciso diminuir o offset do sensor até que os valores
se igualem. Feito isto, compare as leituras em outras faixas.

4, Seacalibracao e a configuracao estiverem corretas, Nao havera
diferenca no valor em nenhuma faixa de lambda.

Sonda lambda comum 1/2 Sonda Lambda comum 2/2

Selecione a entrada desejada

@ nenhuma

© Branco 1: Disponivel

Calibragdo da Sonda Lambda

Valor lido Ajustar offset do sensor

A
v

@ Branco 2: Two step

@ 5ranco 3: Botso do ar condicionado

+0,36

@ Branco 4: Pressio de dleo

X v

24

Se a diferenca for maior que 0,02 entre os valores
lidos, significa que as escalas estéo diferentes.

Sonda Lambda 1 3/3

Calibragdo da Sonda Lambda

Valor lido Ajustar offset do sensor

Ajustar offset do sensor x

Ajustar offset do sensor

Tipo de offset Leitura atual

1,300 A

Offset do sensor

0,000 v

© Valor de entrada

© Valor de saida

Calibracéo da sonda Alcohol-O2

Também chamada de calibracéo ao ar livre, a calibragéo da sonda
utilizando o condicionador FuelTech Alcohol-O2 é necessaria para
compensar as diferencas de cada sensor, por isso ao substituir um
sensor € necesséario refazer essa calibragao.

1. Remova a sonda do escapamento e deixa-a ventilando por no
minimo 20 segundos;
2. Cligue no botéo Calibrar;
3. Calibragéo OK.
Sonda Lambda 1 3/3
Calibragdo da Sonda Alcohol 02

Antes de efetuar a
calibragdo retire o
sensor do escapamento
e o deixe ventilando

por 20 segundos 2,87

Calibrar

X v

15.7 Entradas de Velocidade

No software FTManager ha dois menus que concentram todas
as configuracdes referentes a leitura de velocidade nas rodas. No
madulo, estas configuracdes estao divididas em alguns submenus
e s&o mostradas nos capitulos seguintes.

Painel de acesso rapido Velocidade das rodas diante
~
Selecdo da origem

- Entradas O Fio branco

.. MAP O FTCAN (Gear)
- Tipo de tragdo @ CAN OEM

- Welocidade das rodas dianteiras O FTCAN 2.0

.. Yeloridade das radas traseiras Selecdo derodas

. Rotagdo do cardan Ambas w

- Rokag8o do cimbio Quantidade de dentes

- RPM do volante (Campana da embreagem;) B7 dentes

Tipo de pneu
(®) slick / DragRace

Tamanho do pneu
32,05 pal

- Rotagdo do turbo
. Fluxo de combustivel
. Detecgdo de marcha

- Posic8o da alavanca d= cdmbio automatico i by o |

Selecione a origem

Configure na primeira tela se a leitura de velocidade sera feita atraves
de uma entrada analdgica da ECU (fios brancos), através de sua porta
CAN ligada ao FuelTech GearController (FTCAN) ou ainda CAN OEM
e FTCAN 2.0 (Input Expansor)

Velocidade das rodas dianteiras 1/6

Selecione a origem

O Fio branco

. GM CAN
‘ FTCAN (Gear) ‘ FTCAN 2.0

X v

Caso a opgéo selecionada seja “fio branco”, sdo mostradas em
seguida as telas para selecao do fio utiizado para a roda direita e
para a roda esquerda, bem como o nimero de dentes lido por volta.
Estas telas nao séo exibidas quando a informacao de velocidade vem
através da porta CAN (GearController - Somente FT550 e FT600).

Roda dianteira esquerda 2/6
Selecione a entrada desejada

@® Nenhum

Branco 1: Sonda Lambda 1

Roda dianteira direita 3/6
Selecione a entrada desejada
-\ |®@ Nenhum
Branco 1: Sonda Lambda 1
Branco 2: Two Step Branco 2: Two Step
Branco 3: Botdo do ar condicionado Branco 3: Bot&o do ar condicionado

Branco 4: Presséo de dleo Branco 4: Pressdo de 6leo

X X

Velocidade das rodas dianteiras 4/6

Quantidade de dentes

Por ultimo estéo as configuracdes relativas as dimensdes dos pneus.
Para pneus do tipo Slick/Drag Race € necessério informar apenas o
diémetro do pneu (em polegadas).

Para pneus do tipo radial, é preciso configurar além do aro da roda,
a largura do pneu e seu perfil. No exemplo das telas, estdo as
configuragdes para um pneu de aro 17, com 225mm de largura e
perfil 45 (225/45 R17).
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Velocidade das rodas dianteiras 5/6 Velocidade das rodas dianteiras 5/6

Tipo de pneu Aro da roda Tipo de pneu Tamanho do pneu

(didametro)
@ Radial

Slick/DragRace

Radial

@ Slick/DragRace

X X

Velocidade das rodas dianteiras 6/6

Largura do pneu Perfil do pneu

15.8 Rotacao do cardan

No software FTManager ha um menu que concentra todas as
configuracdes referentes a leitura de rotagéo do cardan. No modulo,
estas configuracdes estéo divididas em alguns sub menus e sdo
mostradas nos capitulos seguintes.

Paincl de acesso rapido

Quantidade de dentes Filtro de sinal

85 dent=s || @ Fitro de ako nivel de médias

Calcular velocidade da roda O Fitro de rejeicio de ruido

Habiltado
U Filtro de alto nivel de médias:
Relagio do diferencial Sinal mais amortecido, pode apresentar
411 1 atraso de leitura, filro padrio das
versdes 4.11 e anteriores
Tipo de pneu Filtro de rejeic3o de ruido:

Resposta mais rpida, maior

Slick / DragRace
detalhamento do sinal

i~ Entradas
H Tamanho do pneu

L map

i 28,0 2| pol
i Tipo de tragdo
.. velocidade das rodas diarksiras f=]
Aro da roda

Velocidade das rodas traseiras 5=
- RotagBo do cardan P
- Rotagdo do cambio 2052 | mm
: RPM do volarkte (Campana da embraagem) Perfil do pneu

S

- Rotagdo do turbo

Rotagdo do cardan 1/5
Selecione a entrada desejada

© Nenhuma
@ Branco 1: Sonda Lambda 1

Sensores e calibragdes

@ 5ronco 2: Two step
@ ©5ronco 3: Boto do ar condicionado
L . Branco 4: Pressdo de 6leo

X X

Rotagdo do cardan 2/5

Rotagdo do cardan

Filtro de sinal

Alto nivel médias
(resp. amortecida)

Quantidade de dentes

o) . ,
8 Rejeigdo de ruido
v (resposta rapida)

X v

Com a velocidade do cardan e as informagdes das dimensdes do
conjunto roda/pneu € possivel calcular a velocidade das rodas de
tragao. Caso deseje utilizar a velocidade do cardan em substituicéo
a um sensor de velocidade de roda, marque a opgao “Calcular
velocidade da roda” na proxima tela.

Rotagdo do cardan 3/5 Rotagdo do cardan 4/5

v Calcular velocidade Aro da roda

da roda Relagdo do
diferencial

Tipo de pneu

O i

5 A
. Slick/DragRace L

Use essa configuraco para
calcular a velocidade de
roda através da relacao do
diferencial.

* Geralmente usado para
substituir o sensor de
velocidade de roda.

X X v

Rotagdo do cardan 4/5 Rotagdo do cardan 5/5

Tipo de pneu Aro da roda

O LELIE]
. Slick/DragRace

Largura do pneu Perfil do pneu

X

Para iss0, insira a relagao do diferencial utilizado e, em seguida, as
informagdes referentes as dimensdes das rodas/pneus.

Para pneus do tipo Slick/Drag Race € necessario informar apenas o
diémetro do pneu (em polegadas).

Para pneus do tipo radial, é preciso configurar além do aro da roda,
a largura do pneu e seu perfil. No exemplo das telas, estao as
configuragdes para um pneu de aro 17, com 225mm de largura e
perfil 45 (225/45 R17).

15.9 Rotacao do cambio

Esta opcao permite fazer a leitura da RPM do cambio (eixo primério).
Muito Util para analisar o deslizamento da embreagem durante a
largada. Indique o fio que fara a leitura e a quantidade de dentes
lidos por volta,

Rotagdo do cdmbio 1/2 Rotag&o do cdmbio 2/2

Selecione a entrada desejada

© Nenhuma

Quantidade de dentes
@ Bronco 1: Sonda Lambda 1

' Branco 2: Two Step

@ 5ranco 3: Botso do ar condicionado

@ Branco 4: Pressio de dleo

X
15.10 Sensor MAP

Esta fun¢éo permite configurar 0 MAP intermo ou externo;

MAP Interno: Trabalha com até 6bar de pressao, e é possivel
configurar nivel de suavizagdo e configuragao do filtro digital.

MAP Externo: Para utilizar mais de 6bar de pressao, é necessario
configurar uma entrada e definir o sensor que faré a leitura dessa
pressao.

Sensor MAP

Origem do sinal
@® Interno (7bar absoluto, Gbar de pressio)

O Externo (fio branca)

Entrada #0

Painel de acesso rapido

Nivel de suavizacdo (amostras de média)

33
Filtro digital
- Entradas [ Habiitado
- Map Frequéncia de corte do filtro digital
- Tipo de tragio 125 2| He
- Welocidade das rodas dianteiras Fator de qualidade do filtro digital
1,00 %

- Welocidade das rodas traseiras

Sensor MAP 1/4 Sensor MAP 2/4

Tipo de sensor Nivel de suavizagéo
(amostras de média)
Interno

(7bar absoluto, 6bar de pressao)

Externo
(fio branco)

Sensor MAP 3/4

Ligado

Fator de qualidade

Frequéncia de corte
i do filtro digital

do filtro digital
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15.11 Deteccao de marcha

Neste menu estao as configuracdes para detecgéo da marcha
engrenada no momento para exibicdo do display da ECU e no
Datalogger Interno. Existem dez formas de fazer esta detecgao:
por queda de RPM (apenas para arrancada), por sensor analdgico
de cambio (apenas para cambios ja equipados com o0 Sensor), pPor
interpolacao da velocidade atual versus a RPM do motor, e por pulsos,
por FTCAN 2.0, por uma saida para troca de marcha (para carros gue
possuem o GearController), por GearController integrado ou ainda
por um controle de cambio automatico.

Relagio do dierencl
410F] 1

[ 505 | 509 | 100 | 5 | 10 | o0 | 10 [ 100 | i |

T
ilalsl+]slelrlaloln]

DR 010 (1030 10 (40|18 w0 (1018 ]y

[i-2]e~

3]3+4] 45| 56 [6=7 [ 18 |69 |5~ ]
‘ 200 ‘ 200 | 200 ‘ 200 | 200 ‘ 200 ‘ 200 | 200 ‘ 200 ‘wq

Tempo i
[ Atwado

O Por puso

122 [ 23 [ 34 [ 4=5 [ 526 | 622 [ 7=8 | 89 [s=m
0000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 5,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 |

Red b

Para exibir no display da FT a marcha engrenada no momento é
necessario navegar até o menu “Configuragao da Interface” e entdo
“Configuragéo do painel de instrumentos”. Dentro dele, clique no local
onde deseja exibir a marcha engrenada e selecione a opgao “Marcha”.
O primeiro modo, por queda de rotacao, pode ser usado somente
em velculos de arrancada, ja que, pode apenas detectar a troca para
marchas acima e ndo reducdes. Na terceira tela estéo protecdes para
evitar detecgdes incorretas devido a perda de tragdo, por exemplo.
Os valores padrao sao suficientes para a maioria dos casos.

Na quarta tela esta a programacéao da queda de RPM a cada troca
de marcha. Na quinta tela estéa opcédo de tempo de espera para
deteccao de marcha, que serve como uma seguranca para 0 médulo
nao detectar a marcha antes do previsto

Detecgdo de marcha 2/9

Detecgdo de marcha 1/9

Selecione a entrada desejada
Ativado .
Queda de rotacio

@ sensor analsgico
@ ror velocidade
. Por pulso

@ ror saida para troca de marcha

Numero de marchas

Detecgdo de marcha 3/9 Detecgdo de marcha 4/9
Queda de rotagdo

. " para identificagdo da marcha

Bloqueio de detecgdo

Bloqueio de deteccdo
apos largada

apos troca de marchas
Troca de marcha ( - 10

Queda de rotagdo [i==

X

Detecgdo de marcha 5/9 Detecgdo de marcha 9/9

Atraso de incremento da marcha

Tempo de espera para apbs detecgéo (ms)

~/ Tempo limite para df
detecgdo de marcha

detecgdo de marcha
a Troca de marcha ( - 10

A contagem de marcha é
incrementada sempre
que a RPM ficar acima
da RPM de troca de
marcha pelo tempo
definido ao lado.

X

Atraso ==

O segundo modo de detecgéo de marchas consiste em configurar
uma entrada para fazer a leitura de um sensor analégico. Neste
Caso € necessario apenas indicar o numero de marchas, o fio que
faréa a leitura do sensor a tenséo que este envia de acordo com a
marcha engrenada.

Para obter os valores de tenséo, engrene marcha por marcha e faga
medicdes com um multimetro na escala de 20 Volts.

Tensao intermediaria: trabalha com tensdes entre os valores
definidos dos niveis para deteccédo de marcha.

Janela ajustavel: define uma janela de tensédo onde a detecgao
pode ocorrer.

Detecgdo de marcha 4/9 Detecgdo de marcha 5/9

Nivel de tens&o para cada marcha

Janela de detecgdo
em torno da
proxima marcha

Detecgdo da préxima
marcha

Marcha ( R )

Tensdo = 0,3 +

Tensdo
intermediaria

Janela
ajustavel

X

O terceiro modo de deteccdo de marchas usa simplesmente o
cruzamento de dados de velocidade e RPM do motor para calcular
a marcha engrenada no momento.

Para configurar este modo, indique o nimero de marchas, a relagéo
do diferencial e a relagdo de marchas.

Este modo de deteccéo de marchas s6 mostra a marcha engrenada
no momento apos o veiculo movimentar-se € houver leitura da
velocidade da roda.

Ao acionar a embreagem do veiculo ou desengrenar o cambio (ponto
morto) pode haver erros momentaneos de exibicdo no display.

Detecgdo de marcha 2/9 Detecgdo de marcha 3/9

Selecione a entrada desejada
@ oueca de rotagio

. Sensor analégico

O For velocidade

. Por pulso

@ ror saida para troca de marcha

X

Relagdo do
diferencial

Detecgdo de marcha 4/9 Detecgdo de marcha 9/9

RAFED 2 (EIEHE Atraso de incremento da marcha
apos detecgdo (ms)

Marcha ( 10

Troca de marcha ( 9-10 )

Razdo =
Atraso = 200 =

v
O gquarto modo de detecgéo de marchas utiliza pulsos que podem
vir de um controlador externo, como o GearController ou de um
cambio automatico, aonde ele utiliza esses pulsos enviados pelo
controlador externo para identificar a marcha. Para zerar a contagem
de marchas € necessario apertar o 2-step. Esse modo & mais utilizado
para carros de arrancada.

Detecgdo de marcha 2/7
Tipo de deteccio
. Queda de rotagio
@ sensor analsgico

@ ror velocidade
© Por pulso
. Por saida para troca de marcha

Detecgdo de marcha 3/7
Selecione a entrada desejada
 |O Nenhuma
@ 5ronco 1: Sonda Lambda 1
L @ 5ronco 2: Two step
@ 5ranco 3: Botso do ar condicionado
N ‘ Branco 4: Pressdo de 6leo
X X

Detecgdo de marcha 4/7 Detecgdo de marcha 9/9

Atraso de incremento da marcha

Tipo da borda ap6s detecgdo (ms)

. Borda de subida
O Borda de descida

Troca de marcha (8 9 - 10

Atraso ==
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O quinto modo de deteccao de marchas utiliza a saida para troca
de marcha, (menu funcdes de arrancada, capitulo 20.5). A cada
pulso enviado pela saida de troca de marchas, a deteccéo de
marchas € automaticamente incrementada.

Detecgdo de marcha 2/7 Detecgéo de marcha 6/7

Tipo de deteccio
@ Queds de rotacio
@ sensor analsgico

Reset de marcha Modo botdo

Ativo em 0V
@ ror velocidade .
. Por pulso

o Bot&o externo O Ativo em 12V
© Por saida para troca de marcha

X X v

O sexto modo de deteccao de marchas utiliza a saida para troca
de marchas (Liberty), este modo € de uso exclusivo para carros
de arranca que sdo equipados com cambio Liberty. Configure as
entradas para deteccdo da marcha Ré e Drive e ajuste o atraso de
incremento para a troca de marcha.

Detecgdo de marcha 2/9 Detecgdo de marcha 3/9

Selecione a entrada desejada
@ sensor anaisgico

@ ror velocidade
@ o puiso

() oot prmime do mewie

Entrada para botdo 'Ré’
 |O Nenhuma
@ Brenco 1: Sonda Lambda 1
L @ 5onco 2: Two step
@ 5ranco 3: Botso do ar condicionado
(© Por saida para troca de marcha (Liberty) N7 | @ Branco 4: Pressio de 6leo

X

Detecgéo de marcha 5/9 Detecgéo de marcha 9/9
Entrada para boto 'Drive’

© Nenhuma
@ Brenco 1: Sonda Lambda 1

Atraso de incremento da marcha
apds detecgdo (ms)

9-10 )

Atraso [i= 200 +

Troca de marcha (
@ Branco 2: Two step

@ Branco 3: Botdo do ar condicionado

@ Branco 4: Pressio de dleo

X v/

A sétima opcgéo € por FTCAN 2.0 e deve ser selecionada quando
um GearController externo estiver sendo usado. Ha também uma
opgéao de configurar atrasos de incremento de marchas, para fazer
com que o tempo de entrada das tabelas de compensacdes por
marcha casem perfeitamente com o engate da marcha no cambio.

Detecgdo de marcha 2/9 Detecgdo de marcha 9/9

Selecione a entrada desejada
@ rorruiso

. Por GearController integrado

Atraso de incremento da marcha
apds detecgdo (ms)

9-10 )

Atraso = 200 +

Troca de marcha (
. Por GearController integrado

@ For controle de cambio automético

O Frean 2.0
X v/

Na Ultima tela é possivel configurar a troca de marcha através do
GearController integrado. Consulte segéo 19.18 para maiores
informagdes sobre configuragdo do GearController Integrado.

Detecgdo de marcha 7/7 Detecgdo de marcha 9/9

Selecione a entrada desejada

@ ror velocidade
. Por pulso

Atraso de incremento da marcha
apods detecgdo (ms)

Troca de marcha ( -10

@ Por saida para troca de marcha

@ rrcan 20

© Por GearController integrado

X

Atraso ==

A Ultima opgéo é por Cambio automatico, ajuste o atraso entre as
trocas de marcha para cada par de marchas.

Detecgdo de marcha 2/9 Detecgdo de marcha 9/9

Selecione a entrada desejada
g Atraso de incremento da marcha

Por velocidade apos detecgdo (ms)

. Por pulso

Troca de marcha ( - 10
’ Por saida para troca de marcha

@ For Gearcontroller integrado

Atraso ==

© Por controle de cambio automético

X

15.12 Pressao da garrafa de nitro 1 e 2

Neste menu estéo configuracdes para medir a pressao da garrafa
de nitro, desta maneira pode-se fazer uma compensacao (Menu
funcdes de arrancada, Pro-nitro, capitulo 20) em razao da pressao
de nitro. Para realizar essa leitura se deve utilizar um Sensor PS-100
Ou outro parecido.

15.13 Posicao da embreagem

Neste menu estdo configuracdes para identificar a posicao da
embreagem, deve ser selecionada uma entrada para realizar essa
leitura, e logo deve ser feita a calibragdo, da mesma maneira que €
feita com um TPS.

Posigdo da embreagem 1/3

@ oo

. - Posigédo 0%

Posigdo da embreagem 3/3

Selecione a entrada desejada Posig&o atual

O Branco 6: Disponivel 4.99v Calibrar

. Branco 7: Temperatura do ar Posigdo 100%

@ Bronco s: Pedal 2 4.99v Calibrar

X v

15.14 Pressao da embreagem

Neste menu estédo configuracdes para medir a pressao da
embreagem, deve ser selecionada uma entrada para realizar essa
leitura. Para realizar essa leitura se deve utilizar um Sensor PS100
ou outro parecido.

Pressdo da embreagem 2/3 Pressdo da embreagem 3/3

Tipo de sensor de pressdo ,
Valor de saida

@ 5100 - 1450 pSI (1,0 2 5,0v)

Valor lido Ajustar offset do sensor

O 1500 PSI (0,5 a 4,5V)

. Customizado

X X

15.15 Altura

Neste menu estao configuracdes para medir a altura da dianteira do
veiculo. Este sensor € utilizado pela funcéo “Controle de wheelie”,
segado 20.10. Em geral utiliza-se sensores a laser para esta fungéo.

1350,0

Altura 1/2

Selecione a entrada desejada

Altura 2/2

Valor de saida

@ nenhuma

© Branco 6: Disponivel

Leitura atual Ajustar offset do sensor

. Branco 7: Temperatura do ar

@ ©5ronco 8: pedal 2

X

15.16 Inclinagéo

Neste menu estao configuracoes para medir a taxa com a qual a
dianteira do velculo esté inclinando. Esta taxa ¢ medida em graus
por segundo.

Inclinagdo 1/2 Inclinagdo 2/2

Selecione a entrada desejada
Valor de saida

@ oo
O Branco 6: Disponivel
' Branco 7: Temperatura do ar 0,0 +0,6

Leitura atual Ajustar offset do sensor

@ Bronco s: Pedal 2
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Através do software FTManager os sensores de pressdo de nitro,
posicao de embreagem, presséo de embreagem, sensor de altura
e sensor de inclinagédo, podem ser configurados através do menu
‘Sensores e calibragao” e entao “Entradas”.

oo o ocics

Pressio da garrafa de Nitro
Posigdo da embreagem
Pressio da embreagem

L SRS

rogressivo sensor digital

Inclinagdo digital
Altura

ior

- Sinal de ignigao
FiDavis Profier - Sinal SmartDron™

15.17 Comunicagao CAN

Neste menu é possivel configurar os equipamentos conectados via

rede CAN. Selecione a versdo da rede CAN-A ou CAN-B que se

deseja Utilizar.

e FTCAN 1.0: GearController (até V2.17), BoostController,
KnockMeter, Racepak 1Q3, AiM;

e FTCAN 2.0: GearController (a partir da V2.20), EGT-8 CAN,
WB-0O2 Nano, WB-02 Slim, Alcohol-O2 e SwitchPanel-8;
Através da Rede FTCAN2.0 é possivel associar até 32 sensores por

tipo de produto.

Comunicagdo CAN

Porta CAN A Porta CAN B FT Input Expander
Enviar dados de tempo real Enviar dados de tempo real Habilitar Eiﬁﬁ:sh:f\r!t:dmaagede
Enviar pacote fixo de dados Enviar pacote fixo de dados medidas | | cobidas do expansor
Protocolo de comunicacio Protocolo de comunicacio

O FTCAN 1.0 O FTCAN 1.0

® FTCAN 2.0 ® FTCAN 2.0

O CcAN OEM O cAN OEM
Dados recebidos pela CAN

Habilitado Tipo de Medida Produto Porta Canal

Comunicagdo CAN 1/3 Comunicagdo CAN 2/3

Porta CAN A
v Enviar dados de
. FTCAN 1.0 tempo real

Porta CAN B

. FTCAN 1.0
O FTCAN 2.0 o FTCAN 2.0
. CAN OEM . CAN OEM

X v X v

Enviar dados de
tempo real

Pacote fixo

Pacote fixo
v de dados

de dados

Enviar dados de tempo real: envia para a rede CAN todos 0s
dados em tempo real.

Pacote fixo de dados: Cria pacotes de dados e disponibiliza na
rede, esta opcao é utilizada por equipamentos de outras marcas na
mesma rede CAN.

e CAN OEM: Esta porta CAN ¢ destinada a leitura de sensores
de veiculos que ja possuem rede CAN originais de fabrica.

Comunicagdo CAN 2/3 Comunicagdo CAN 3/3

Selecione o veiculo da CAN OEM

O corvette c6
@ corvettecr

. Camaro (2010)
. Mustang (2014)

. Cadillac CTS-V 2009

Porta CAN B

@ rrean 1o

. FTCAN 2.0
O CAN OEM

X X

Configuragéo SwitchPanel

Este ¢ um painel de botdes externo com até 8 botbes que sdo
totalmente configuraveis através do FTManager via rede CAN.
Acesse 0 menu “Sensores e Calibragdo / Comunicacdo CAN
/ SwitchPanel”, e selecione a versdo 4, 5 ou 8, clique sobre o
botao que deseja configurar e selecione uma entre diversas funcdes
j& pré-definidas na lista.

FT SwitchPanel-8

=

Fuel¥ech

Everrect : d

Associagéo de cansis do KeyPad x

Configuragéo do bot&o #8

Botdo de alinhamento

Botdo de arranque

Botdo de incremento de macrha
Botdo de reset de marcha
Botao de selecio do ajuste #1
Botdo de selecdo do ajuste #2
Botdo de selecdo do ajuste #3

15.18 EGT

Neste menu é possivel configurar os condicionadores para termopar
e indicar onde cada um deles esta instalado (cilindro 1, 2, etc.).
Para configuracdo nos fios brancos utiliza-se o ETM-1 (ou outro
condicionador com saida analdgica), da mesma forma como a sonda
lambda, € possivel fazer o gjuste de offset.

Para utilizagéo do EGT CAN a FTCAN 2.0 deve estar selecionada, em
seguida selecionar qual modelo esta sendo utilizado (EGT A ou B -
para o EGT-8, e o canal) ou (EGT A,B,C e D - para oEGT-4, e o canal).

2o I

Para configurar o EGT-4 consulte o procedimento no
manual que acompanha o produto.

EGT Cilindro 2 1/3
lecione a entrada desejada

Sonda Geral
@ ©ranco 5: Disponivel

Bancada direita

Cilindro 2 Cilindro 3

. Branco 6: Disponivel
EkEod . Branco 7: Disponivel
. Branco 8: Disponivel
O CAN 2.0

X

Geral 2/3 Cilindro 2 1/3

Selecione a entrada desejada

Nenhuma

) @ 5ranco 1: Disponivel

@ Bronco 2: Two step

Equipamento
Origem (

O CAN EGT

EGT-8 A

Canal ( il )
© Branco 4: Disponivel
X v X

Cilindro 2 2/3

@ Branco 3: Boto do ar condicionado

Cilindro 2 3/3

Tipo de sensor de temperatura

o ETM-1

. Customizado 56,0

Valor de saida

Leitura atual Ajustar offset do sensor
o)

+10,7 -

X v

Configuracéo EGT

Para configurar o EGT, acesse o menu “Sensores e Calibragdo /
Comunicacdo CAN / EGT” aparece uma imagem do EGT, clique
nos canais que deseja configurar e selecione na lista qual sera o
sensor associado a este canal.

Aszociagio de cansis do EGT-2 x

Configuracdo do canal #1

Fungao

[Nenhum

Y234 jong

EGT indefinido
Temp. do Ar
Temp. do motor
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EGT-4 A

‘ Canal #1: Nenhum

‘ Canal #2: Nenhum

‘ Canal #3: Nenhum

‘ Canal #4: Nenhum

15.19 Pressao da Wastegate

Configura 0os sensores de para o controle da pressao na wastegate.
Para maiores informactes consulte a secao 19.17 BoostController
para maiores informagoes.

15.20 Acelerbmetro Interno (FT550 / LITE e
FT600)

Apos a instalacéo fisica da FT no veiculo € necessario a calibragéo
da funcéo de acelerébmetro. Este procedimento pode ser executado
diretamente na FT ou ainda através do Software FTManager.

Para efetuar a calibragéo, simplesmente posicione a ECU em sua
posicéo final no painel e clique no botdo “Calibrar”, assim, a posicéo
do mddulo neste momento sera calibrada como padréo.

Caso desegje zerar a calibragéo ja feita, use o botéo “Zerar calibragao’”.
A partir da verséo 4.50 do Software FTManager ¢ possivel instalar a
ECU em qualquer posicao dentro do carro, neste caso € necessario
definir a posicao dos eixos para que a leitura fique correta.
Posicao da ECU: escolha entre vertical (lateral de pe) ou horizontal
(posicao normal)

Sentido da aceleracao: escolha entre Lateral da ECU ou
perpendicular a tela.

Sinal da aceleracao: escolha entre normal e invertido

Acelerdémetro interno

Modo do acelerdmetro interno
(® Filtro por software (Modo legada)

(O Filtro avancado por hardware

Posicdo da ECU
(® vertical

() Horizontal

Sentido da aceleracao
(®) Lateral da ECU

(O Perpendicular a tela

Sinal da aceleracdo
(® Mormal

() Invertido

Fator de correcdo do acelerometro
1,00

Frequéncia do filtro (Bandwith)
31.25Hz ~

Calibrar acelerémetro

G frontal: | -0,007 G
G lateral: | 0,010 G

Calibrar

Zerar calibracao

66

Acelerometro interno 1/5 Acelerometro interno 2/5

Posigdo da ECU

. Vertical

Sentido da aceleragdo

. Lateral da ECU
o Perpendicular a tela

v

O Horizontal

Acelerometro interno 3/5

Sinal da aceleragdo

‘ Normal
O Invertido

Fator multiplicador do acelerémetro: geralmente é
1,00, isso significa que a leitura sera a mesma que a escala
original do acelerébmetro. Caso a “Velocidade de Aceleracdo”
calculada do acelerébmetro no datalogger interno n&o coincida
com a velocidade conhecida do veiculo mesmo apds ter
realizado a calibracdo e o ajuste de frequéncia, o ajuste do fator
multiplicador do acelerémetro pode ser usado para corrigir isto.

Calibracao: o primeiro passo € calibrar o acelerébmetro para
compensar uma instalacéo inclinada do ECU, ele deve mostrar 0G
quando o veiculo estiver parado e nivelado.

Frequéncia do filtro: o filtro € usado para eliminar a vibragéo
indesejada. Se vocé tiver a ECU montada em um suporte bem isolado
da vibracédo do chassi, podera usar um filtro de frequéncia mais alta
(62Hz ou 125Hz) para capturar melhor as pequenas alteracdes no
acelerobmetro. Se notar muita transferéncia de vibracé&o do chassi do
veiculo para a ECU e perceber que isso esta afetando o acelerdmetro,
um filtro de frequéncia mais baixa (por exemplo, 15 Hz) pode ser
melhor.
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IMPORTANTE

Quanto maior for a frequéncia do filtro maior sera o
atraso da leitura do acelerémetro.
Acelerometro interno 4/5 Acelerometro interno 5/5

G frontal: 0,5G
G lateral: 0,0G

Modo do acelerémetro
interno:

Frequéncia do filtro
(Bandwith)

Fator de corregdo
do acelerémetro
Filtro de software
(Modo legado)

Filtro avangado
de hardware

=

15.21 Pressao de freio

Esta funcéo configura uma entrada de sensor para o controle de
presséo no pedal de freio para auxilio da funcéo de Line Lock e
lockup (em cambios automaticos). Ha a fungao tambéem a funcao
de deteccao do freio (consulte secéo 15.40) ambas servem para o
controle de lockup.

Press&o do freio 1/4 Pressao do freio 2/4
Selecione a entrada desejada Selecione o tipo de sensor

. Nenhuma N\ O 1450 PSI/ PS100 (1,0 a 5,0V)

@ - @ 1500 s (0524,59)
© Branco 6: Disponivel I @ 3000 PSI/PS3000 (0,52 4,5V)
@ customizado

. Branco 7: Temperatura do ar

@ Branco s: Pedal 2
X

Pressdo do freio 3/4 Press&o do freio 4/4

Valor de saida Definir freio

desligado abaixo de:

Definir freio
ligado acima de:

Leitura atual

15.22 Amortecedores dianteiros e traseiros

Configure o sensor de curso do amortecedor para cada roda do
velculo, defina qual sera o curso utilizado pelo sensor.

Amortecedor diant. dir. 4/6
Selecione a entrada da

O Nenhuma

@ Branco 1: Sonda Lambda 1

Amortecedor diant. dir. 5/6
Selecione o tipo de sensor
Sensor de curso 100 mm/4 pol (0 a 5V)

. Sensor de curso 100 mm/6 pol (0 a 5V)
. Branco 2: Two Step

@ 5ranco 3: Botdo do ar condicionado

@ Branco 4: Presso de leo

X HH

15.23 Flex Fuel

Esta fungéo registra a quantidade de etanol que a gasolina contém,
& necessario ter um sensor flex fuel da GM instalado Na linha de
combustivel.

Desconsiderar durante a partida (em caso de gueda de tensao
na alimentacéo do sensor), considerando o valor lido antes da partida.
Desconsiderar as leituras em alta carga (casos onde 0 aumento
da vazao da linha de combustivel acaba dificultando a leitura do
sensor), fazendo leituras somente até 25600RPM.

Flex fuel 1/2 Flex fuel 2/2

Selecione a entrada desejada

@ renhuma

© Branco 1: Disponivel

Identificagdo segura do contetido de etanol

\/ Desconsiderar durante a partida
(Utiliza valor antes de iniciar a partida)
@ 5ronco 2: Two step
- ) Desconsiderar leitura em alta carga
Branco 3: Botdo do ar condicionado - K
. ‘/ (Somente atualizar abaixo de 2500 RPM)

@ Branco 4: Pressio de dleo

X HH X H v/

15.24 Contrapressao

Esta fungéo registra a contrapressao no escape do veiculo, necessario
ter um sensor de pressao instalado no sistema de exaustao.

Contra pressdo 2/3 Contra pressdo 3/3
Selecione o tipo de sensor
. VDO (8bar/116psi - 0 a 5V) Valor de saida

. PS10A (10bar/145psi - 1 a 5V)

Leitura atual Ajustar offset do sensor

@ Ps108 (10bar/145psi - 12 5v)
. Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V)

© Ps150 (10,2bar/150psi - 0,5 2 4,5V)

15.25 Pressao Carter

Monitora a pressdo que esta contida no carter.

Press&o Carter 1/3 Pressdo carter 2/3
Selecione a entrada desejada Selecione o tipo de sensor

A |@ 152 15ps10,524,50)

O customizado

@ nennuma

© Branco 1: Disponivel

@ 5ronco 2: Two step

@ 5ranco 3: Botso do ar condicionado

@ Branco 4: Pressio de dleo

X HH
15.26 Pressao transmissao

Monitora a presséao dentro da transmisséo.

Press&o do cdmbio 1/3 Press&o do cadmbio 2/3

Selecione a entrada desejada Selecione o tipo de sensor

@ Nenhuma  |@ voo (sbar/116psi- 0.2 5v)
. . PS10A (10bar/145psi - 1 a 5V)
O Branco 7: Disponivel L . PS10B (10bar/145psi - 1 a 5V)
. Branco 8: Pedal 2 . Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V)
@ Bronco 9: Pedal 1

X

© Ps150 (10,2bar/150psi - 0,52 4,5V)

Pressdo do cadmbio 3/3
Valor de saida

Leitura atual Ajustar offset do sensor

15.27 Temperatura transmissao

Configura um sensor para controle da temperatura do dleo da
transmissao.

Temperatura do cdmbio 1/3

@ nenhuma
© Branco 7: Disponivel
@ Bronco s: Pedal 2

Temperatura do cambio 2/3

Selecione a entrada desejada Selecione o tipo de sensor

@ Branco 9: Pedal 1

X

15.28 Pressao conversor de torque

Configura um sensor para controle da pressao dentro do conversao
de torque.
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Pressdo do comversor 2/3 Press&o do conversor 3/3
Selecione o tipo de sensor

VDO (8bar/116psi - 0 a 5V) Valor de saida

. PS10A (10bar/145psi - 1 a 5V)

Leitura atual Ajustar offset do sensor

A
v

. PS10B (10bar/145psi - 1 a 5V)
. Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V) +0,36
o PS150 (10,2bar/150psi - 0,5 a 4,5V)

X v

15.29 Temperatura do intercooler

Esta fungdo monitora a temperatura do intercooler através de uma
entrada branca.

Temperatura do intercooler 1/3

@ nenhuma
© Branco 7: Disponivel
@ 5ranco 8: Pedal 2

Temperatura do intercooler 2/3

Selecione a entrada desejada Selecione o tipo de sensor

@ customizado

@ Bronco 9: edal 1

X X

15.30 Temperatura dos pneus dianteiros e
traseiros

Esta funcéo permite monitorar a temperatura dos pneus através de
sensores a laser, € necessério ter instalado o ETM-1 com uma entrada
branca configurada ou ainda 0 EGT-8 com leitura direto pelarede CAN 2.0.

Pneu dianteiro esquerdo 1/6

Selecione a entrada desejada

@ Nenhuma

. Branco 1: Disponivel

Pneu dianteiro esquerdo 2/6

Tipo de sensor de temperatura

@ Bronco 2: Two step
@ Branco 3: Botdo do ar condicionado
© Branco 4: Disponivel

Pneu dianteiro esquerdo 1/6

o ETM-1
. Customizado

Pneu dianteiro esquerdo 2/6

Selecione a entrada desejada

Branco 5: Disponivel Equipamento

@ &onco 6: Disponivel Origem (

- O CAN EGT

EGT-8 A >
@ &enco 7: Disponivel
@ ©=ronco 8: Disponivel Canal ( 1 )
O CAN 2.0
X v

15.31 Temperatura da Pista

Esta fungdo permite monitorar a temperatura da pista através de
sensor a lazer, € necessario ter instalado o ETM-1 com uma entrada
branca configurada ou ainda o EGT-8 com leitura direto pela rede
CAN 2.0.

Temperatura da pista 1/3
Selecione a entrada desejada
@ nenuma
‘ Branco 1: Disponivel

@ Branco 2: Two step

Temperatura da pista 2/3

Tipo de sensor de temperatura

O ETM-1
‘ Customizado

@ Branco 3: Botdo do ar condicionado

© Branco 4: Disponivel
Temperatura da pista 1/3 Temperatura da pista 2/3

Selecione a entrada desejada

. Branco 5: Disponivel
@ 5ronco 6: Disponivel

Equipamento

EGT-8 A >
@ 5ronco s: Disponivel Canal ( 1 )
O CAN 2.0
X v

15.32 Pressao de agua do motor

Origem (
- O caneer

. Branco 7: Disponivel

Nesta funcédo é possivel configurar um sensor para monitorar a
pressao do sistema de arrefecimento do motor. Defina qual sera o
sensor utilizado, caso seja necessério ajuste o offset.

Pressdo dgua motor 2/3 Pressdo agua motor 3/3

Selecione o tipo de sensor

VDO (8bar/116psi - 0 a 5V) Valor de saida

@ Ps10a (100ar/145psi - 12 5V)

Ajustar offset do sensor
@ 5108 (100ar/145psi - 12 5V)
. Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V) +0,36

© Ps150 (10,2bar/150psi - 0,5 a 4,5V)

X

15.33 Luzes de conversao

Configure uma entrada para cada luz de converséo (esquerda e direita)
defina se 0 acionamento sera por OV ou 12V.

Acesse 0 menu “‘Configuracdo da Interface” entao “Configuragao
de LEDs" para ajustar o led de indicacédo de acionamento da luz de
converséo. Para maiores informagdes consulte o capitulo 23.

Luz conversdo esquerda 1/4 Luz converséo direita 3/4

Selecione a entrada desejada
@ nenhuma

. Branco 1: Disponivel

Selecione a entrada desejada
A | @ venhuma
@ Brnco 1: Disponivel
| . Branco 2: Two Step
@ Branco 3: Botdo do ar condicionado
© Branco 4: Disponivel N~ |© Branco 4: Disponivel
X X

15.34 Farol baixo/alto

Configura uma entrada para o farol baixo e outra para farol alto, defina
se 0 acionamento sera por OV ou 12V.

Acesse 0 menu “Configuragdo da Interface” entdo “Configuragéo de
LEDs” para ajustar o led de indicacéo de acionamento do farol alto e
baixo. Para maiores informagdes consulte o capitulo 23.

@ 5ranco 2: Two step

@ 5ranco 3: Boto do ar condicionado

Farol baixo 1/4

Selecione a entrada desejada

@ Nenhuma

. Branco 1: Disponivel

Farol alto 3/4
Selecione a entrada desejada
A | @ nenhuma
. Branco 1: Disponivel
L . Branco 2: Two Step
@ 5ranco 3: Botdo do ar condicionado

© Branco 4: Disponivel N~ |© Branco 4: Disponivel
X X

15.35 Rotacao do Turbo
Registra a rotagé&o do turbo compressor, selecione uma entrada

disponivel e configure o divisor interno (informado pelo fabricante) e
a quantidade de pas que o rotor possui.

. Branco 2: Two Step

@ 5ranco 3: Botso do ar condicionado

Rotagdo do turbo 1 2/2

Divisor interno Quantidade de pas

15.36 Fluxo de combustivel

Esta funcéo registra o fluxo das bombas de combustivel através de
sensores instalados na linha de alimentacao e retomo de combustivel.
Estes sensores séo necessarios para o controle da funcéo “Controle de
injlecdo mecanica”. E possivel controlar até duas bombas de combustivel
AeB).

O procedimento de configuracéo para as duas bombas € exatamente igual.
Configure uma entrada para a bomba A, apds ajuste o seu Fator K,
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O Fator K é o numero de pulsos que o sensor vai
ler para cada galdo de combustivel. Consulte a
especificacdo do sensor para verificar qual o valor
do Fator K.

Painel de acesso rapido Fluxo de combustivel

Fluxe da bomba A Fluxo de retorno A

Fator K{pulsos por 10 galges) Fator K(pulsos por 10 gales)
1 1

5000/%
Fluxo da bomba B Fluxo de retorno B
Fator K(pulsos por 10 galBes) Fator K(pulsos por 10 galges)

15000 1500012

Bomba A 1/8

Bomba A 2/8
Selecione a entrada desejada
. Nenhuma Fator K
(pulsos / galdo)
. Branco 1: Disponivel

. Branco 2: Two Step 15000

@ 5rnco 3: Botso do ar condicionado

© Branco 4: Disponivel
X

Apds a entrada configurada € necessario fazer o mesmo procedimento
para a linha de retorno do combustivel.

Retorno A 5/8 Fluxo da retorno A 6/8
Selecione a entrada desejada

@ nenhuma

@ 5ranco 1: Disponivel

Fator K
(pulsos / galdo)

@ 5onco 2: Two step 15000

@ Branco 3: Botso do ar condicionado
© Branco 4: Disponivel

X
15.37 RPM do volante

Esta funcao foi desenvolvida para uso em motos onde ha umarelacao
entre as polias do virabrequim e volante do motor.
Para usar esta funcéo em carros a relacao que deve ser 1:1.

RPM do Volante
Ativado

Dentes das polias

Dentes das polias
do volante

do motor

15.38 Posi¢ao da alavanca do cambio automatico

Esta configuracdo € necesséria para que a FT associe as entradas
com a posicdo da alavanca do cambio, a funcdo de controle do
cambio automatico usa os parametros configurados aqui para
gerenciar o funcionamento do cambio.

Héa quatro tipos de configuracéo, Digital, analdgica, Rede CAN 2.0
ou Nivel PWM.

da alavanca de cambio automatico

OwO: 0205 04
O Analdgico (ma entrada)
posicio | . 3 .
Ertrods A EntradaB  EatradaC  Entradad
PO u] o o
R O o 5] o
v O o o o
o O o a o
|
A
© avvoeno ® Avoeno
O Atoen 12v O Awoen 20
O canz00
sace it ® Atoamor © asvoemov
o O atvoen 12¢ O wvoem 20

Digital
Este modo € o mais complexo de configurar e € necessério ter alguns
cuidados. O primeiro passo € selecionar quais serdo as entradas

para cada posicao da alavanca, para isso acesse 0 menu “sensores

e calibracdo/entradas”, defina as entradas que fardo este controle.
Posigéo da alavanca de cambio 1/19 Posigdo da alavanca de cambio 2/19

Selecione a entrada

@ rerrums

(© Branco 1: Alavanca de cambio A

Modo de operagdo

. CAN 2.00
. Analégico . Duty cycle
@ Branco 4: Disponivel

Posicoes da alavanca de cambio: Selecione todas as posigoes
que estdo disponiveis na alavanca, normalmente elas sao localizadas
junto a alavanca ou no painel de instrumentos.

o Digital

' Branco 2: Two Step

@ 5ranco 3: Botso do ar condicionado

Posigdo da alavanca de cdmbio 10/19

PosicBes da alavanca de cdmbio automatico
P R N D

1 2 3 4

M
v v ¥ v

X v

Modo de acionamento: este modo ¢ referente a logica de
programacao da alavanca, e esta ligado diretamente ao item anterior,
se for selecionado "Ativo em OV a tabela assume que 0s campos
marcados estao ativos em 0V. Ja se for selecionado “Ativo em 12V
a tabela usa 0s campos marcados como ativos em 12V.
Configuracao das entradas de posicao: Apos marcar todas
as posicdes da alavanca selecione quais entradas serdo acionadas
para cada posicéo.

Por exemplo: para a posicao “P" a entrada A e a entrada C seréo
acionadas. Ja para a posicdo “D” somente a entrada D ¢ ativada.

Posigdo da alavanca de cdmbio 11/19 Posigdo da alavanca de cadmbio 19/19

Configuragdo de entradas
da posigdo D

Configuragdo de entradas
da posigéo P

Capturar leitura
atual

A B © D n
Capturar leitura
\/ . s/ . EIE]

X v v

Ha também um botao “Capturar leitura atual” este botéo auxilia na
configuracéo, esta opgao deve ser executada para todas as posicdes
da alavanca de cambio.

Por exemplo: Cologue a alavanca na posicao “P” e clique no botao
“Capturar leitura atual”, a FT fara uma leitura das entradas que estéo
ativas neste momento, marcara as posigoes automaticamente.

Analdgico

Esta opcao utiliza somente uma entrada (fio branco), e o sensor
de posic&o da alavanca deve ser um potenciémetro, € necessario
configurar as tensdes para cada marcha, ajuste também qual sera a
janela de deteccao para cada posicao.
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Posicdo da alavanca de cdmbio 10/19 Posicdo da alavanca de cdmbio 11/19

Posigdes da alavanca de cambio automatico Nivel de tensdo para cada posigdo

P R N D
v v v

P R N D S 1 2 3 4
12 0,0/(0,2|(0,4][1,2] 2,0] [2,4] [2,8] 3,6] 4,4

S 3 4
v v v ¥
X v/ X v/

( Posigdo da alavanca de cambio 12/19)

Janela de detecgdo para
cada posigado

e

Rede CAN 2.0

Esta opcéo permite configurar um SwitchPanel para servir de controle
para a troca de marchas.

Defina as posicdes da alavanca e associe as posicdes da alavanca
aos botdes do switchPanel.

Posigdo da alavanca de cdmbio 10/19 Posigdo da alavanca de cambio 11/19

PosigBes da alavanca de cdmbio automatico
R N D

P
v v v

Selegdo da entrada da posicdo P

Equipamento ( SwitchPanel-4M )

S il 2 3 4 =
vV v Vv iy Bot&o ( 3 )

X v X v

Duty cycle

Esta opcao permite que com apenas uma entrada (fio branco) a
fungao possa controlar todas as posigdes da alavanca atraves de
um percentual de PWM. Para configurar € necessério configura a
entrada , definir as posicdes da alavanca, ajustar o percentual de
Duty cycle para cada posicao e configurar a janela de deteccéo em
tomo do percentual.

Posigdo da alavanca de cambio 2/19 Posigdo da alavanca de cambio 10/19

Selecione a entrada desejada Posigdes da alavanca de cdmbio automatico
Nenhuma

- P R N D
Branco 1: Disponivel VI IV & &

Branco 2: Disponivel
1 2 3 4

v v ¥V v

S
Branco 3: Temperatura do ar v
Branco 4: Pedal 1

Posigdo da alavanca de cambio x/xx ( Posicdo da alavanca de cambio x/xx )
Duty cycle para cada posigdo (%)
Janela de detecgdo para
cada posigao

B I R S N N A
15]/20/[30/[40|[55[60 |80 |[100
e

X v
15.39 Paddle Shift

Esta funcdo permite a configuragao dos acionamentos de troca de
marchas nas borboletas do volante do veiculo.

Configure uma entrada para incremento de marcha e outra para
decremento.

Painel de acesso rapido

Paddle shift

Oppdies do mapa ~
H Modo de acionamente de botdoe de Up Shift

® Ativo em OV
O Ativo em 12V

E Opriies avangadas do mapa

Modo de acionamento de botdo de Down Shift
@ Ativo em OV
O Ativo em 12V

Incremento de marcha 1/4 Decremento de marcha 3/4

Entrada para incremento de marcha Entrada para decremento de marcha

Nenhuma Nenhuma

@ Branco 1: Disponivel @ &enco 1: Disponivel

L @ 5onco 2: Two step

. Branco 3: Botdo do ar condicionado
o Branco 4: Disponivel A4 O Branco 4: Disponivel

X X
Para veiculos que ndo possuem Paddle Shift também podem usar a
fungao através de um SwitchPanel, basta selecionar a opgao CAN
2.0 e apods definir os botdes que faréo as trocas de marchas de
incremento e decremento.

@ 5ronco 2: Two step

@ 5ranco 3: Botso do ar condicionado

15.40 Freio

Essa funcgao esté relacionada com o sistema de Lockup, podendo
ser usado um sensor para ler a pressao do sistema e assim regular
uma janela de funcionamento ou apenas uma chave de freio para
acionar e desacionar o sistema de Lockup.

Painel de acesso rapido ein
A
Modo de acionamento de botdo de Freio

.. Entradas @ Ativo em OV
O Ativo em 12V

. MAP
- Tipo de tracio
Pressio do freio

Definir freio desligado abaixo de
- Veloridade das rodas traseiras 601 psi

- Velocidade das rodas dianteiras

- Ratagdo do cardan
g Definir freio ligade acima de

~ Rotac8o do cmbio 1504 psi

~ RPM do volante {Campana da embreagem)

Detecgdo de freio 1/2

Selecione a entrada desejada

Detecgdo de freio 2/2

Acionamento
da entrada

‘ Ativo em OV
O Ativo em 12V

Nenhuma

. Branco 1: Disponivel

@ 5ranco 2: Two step
@ 5ranco 3: Botio do ar condicionado
© Branco 4: Disponivel

X

15.41 Botao de multi funcao

Permite configurar uma entrada que atuara como staging, boost+ ou
line lock de acordo com a condicao.

12 Condicédo: No 2-step serve como um Bump box/staging control
22 Condicdo: Soltou o botdo em uma largada valida o bot&o vira um
botéo de Boost+

32 Condig&o: com o carro parado ¢ um botédo de LineLock

Botdo Multifungdo 2/3

Selecione a entrada desejada

™) o

@ &ronco 1: Disponivel

Botdo Multifungdo 3/3

Acionamento
da entrada

‘ Ativo em 0V
‘ ’ Ativo em 12V

. Branco 2: Two Step

@ Branco 3: Botdo do ar condicionado
© Branco 4: Disponivel

15.42 Temperatura da Bateria

Esta funcao foi desenvolvida para monitorar a temperatura de
funcionamento da bateria, este controle ajuda a aumentar a vida Util
e prevenir possiveis problemas futuros.

15.43 Pressao de ar comprimido

Esta funcdo monitora a pressao em um reservatorio de ar comprimido,
muito Util para veiculos equipados com cambios de acionamento
pneumatico.
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16. Ligando o motor pela primeira vez

Este capitulo mostra os passos finais antes de dar a primeira partida
no motor e, se resume basicamente orientar o usuario a verificar e
calibrar as leituras de sensores e atuadores do motor.

16.1 Primeira partida

Evite forcar o motor de arranque e bobinas por insistir demais na
primeira partida do motor. Confira se a bomba de combustivel liga
normalmente e o sensor de presséo de combustivel indica a presséo
correta, verifique se a FT capta sinal de RPM em seu painel de
instrumentos, se ha centelha nas velas de ignicéo (retire o cabo de
velas do motor e instale uma vela externa ao motor), etc.

Em motores abastecidos com dlcool ou metanol, injete um pouco
de gasolina, costuma facilitar a primeira partida.

Quando o motor ligar, mantenha-o em marcha lenta e preste muita
atencé&o na pressao de oleo e temperatura da bobina e do mddulo
de poténcia de ignicao.

Verifique com atengao se a rotagao esta sendo mostrada corretamente
pela injegao (com um tacémetro externo) e se variagdes No acelerador
coincidem com o valor mostrado para o TPS e a leitura do vacuo no
computador de bordo. Caso perceba valores estranhos de rotagao,
certamente existem interferéncias na captagao do sinal.

16.2 Calibragado da ignicéao

Uma vez que o motor funcionou, antes de qualquer acerto ou teste,
deve-se fazer a calibragéo da ignicéo. Esta calibragéo serve para
certificar-se que o ponto aplicado pela injegao esta chegando ao
motor de forma correta.

A funcao de calibragéo da ignicéo trava o ponto de ignicéo aplicado
ao motor em 20° ou 0° em qualquer rotagdo, portanto, se o motor
ligar e ndo parar na marcha lenta pode-se acelera-lo a uma rotagéo
qualquer e fazer a calibracéo. A rotacdo pode ficar em qualgquer valor,
desde que seja mantida com o minimo possivel de variacédo, pois isto
pode causar erros na leitura da pistola.

Home Mapa ExibicBo Ferrament tas
B2 = "o [Elauste atve | [oorboleta fpedl | v Confrmar
o, B e, o 2T B Ml |
- X Fechar Mapa Injecdo  Injecio eixo:

Caliragso Editar

O acesso a esta fungéo se da através do botédo “Ignicéo” na barra de
ferramentas do software FTManager, ou através do menu “Sensores
e calibragtes’, “Calibrar ignicdo” através da tela da FT.

Calibrar ignicio x

Corrigir a calibragéo até ler 20°
na pistola de ponto.

Calibragao

+ | 120,00

20 dentes 0,0°

Ponto fizado em
0 0e
@ 20°
© Customizado
36,01 |°

Calibrar ignigdo Calibrar ignigdo

25
100,1

NAN 13,20 A

Corrigir a calibragdo (2
ate ler
Ponto fixado em: 20° na pistola. Ponto fixado em:

20° 0°

Calibrar distribuidor
até ler
0° na pistola.

X v/ X v

Calibracao daignicao com distribuidor: nos motores equipados
com distribuidor, j& existe uma marca do PMS do cilindro 1 no volante
e no bloco do motor. Aponte a pistola para esta marca e gire o
distribuidor até que a pistola margue 20°. Fixe o distribuidor, pressione
0 botédo “Salvar” e a calibracéo esté feita.

Calibracao da ignicao com roda fénica: os carros equipados
com roda fonica de fabrica normalmente nao tém a marca que indica
0 PMS do cilindro 1. Para fazer a calibragéo da ignigéo, esta marca
deve ser feita no volante e no bloco do motor com o auxilio de um
relogio comparador, pois qualquer erro nesta marcacdo acarretara
em um erro na leitura e na calibragéo do ponto de ignicao.

Quando a ignicdo ¢ controlada por roda fénica, normalmente o
sistema de ignicdo trabalha em centelha perdida, ou seja, duas
ignicdes por ciclo em cada cilindro, por isso, a pistola pode mostrar
40° de ponto no motor.

Para saber se sua pistola esta lendo o ponto de ignicédo em dobro,
avance 5° na tela de calibragao da ignicdo. Se o ponto indicado
pela pistola agora for de 5° a mais do que antes, a pistola esta
lendo o ponto absoluto e deve-se calibrar a ignicao procurando 20°
na marca. Caso indique 10° a mais de ponto, esta lendo dobrado
devido a centelha perdida e a calibracéo deve ser feita procurando
40° na marca do PMS.
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17. Ajuste dos mapas de injecao

17.1 Mapa principal de injecao

O modo de edicé&o do mapa principal de injecéo € definido por padrao
no modo simplificado (tabela 2D), sendo possivel altera-lo para o
modo avancgado (tabela 3D). Para alternar entre estes modos através
do software FTManager, va até o menu “Configuracdes do motor” e
entdo "Opcdes avancadas do ajuste’”.

Via software também € possivel alterar os limites das tabelas de
vacuo/pressao de turbo, TPS e rotagdo do motor, possibilitando
ajustar de forma mais precisa um intervalo especifico do mapa onde
se deseja efetuar um ajuste fino do motor. Para isso, basta clicar no
botao “Editar eixos” na barra de ferramentas do software FTManager.

boleta / Pedal | v/ Confirmd]

QDestaze

Modo simplificado — tabela 2D

No modo de configuragéo simplificado a configuracdo do mapa de
injecao € realizada conforme a leitura de vacuo e presséao de turbo
ou abertura da borboleta (TPS). O mapa principal por MAP usa por
padrao um intervalo de vacuo e pressao de -1,00bar até a faixa de
pressao desejada.

Quando configurado por TPS o intervalo entre cada célula € de 10%
de abertura da borboleta.

E possivel alterar os intervalos dos valores via FTManager usando
até 32 pontos. Esta modificagéo permite configurar de forma mais
detalhada e precisa uma regiao do mapa.

Mapa principal de injecdo (Simplificado)
MAP ( bar )
bar -1,00 -0,80 -0,60 -0,50 -0,40 -0,30 -0,20 -0,10

msiEE e e (1em 2 2 e

Bancada A

Mapa principal de injegdo

o -0,09bar oo
212 345 00 1D

A
Banc. A

(217
— 12,345ms +

X v

Modo avancado — tabela 3D

O Mapa principal de injecao no modo avancado € uma tabela 3D,
onde o tempo de injecéo € ajustado conforme a leitura do vacuo/
pressao de turbo (ou abertura de borboleta - TPS), em relacao
a rotagdo do motor. Assim como no modo simplificado quando
configurado por MAP o padrao de intervalo da leitura € de -1,00bar até
a faixa de presséo desejada, quando configurado por TPS o intervalo
seréa definido a cada 10% de abertura da borboleta.

O intervalo padréo de rotagao € a cada 200rpm até 3000rpm, acima
desta faixa de rotacéo o intervalo € definido a cada 500rpm até a
rotagéo maxima do motor. Os intervalos de vacuo e presséo de

turbo, abertura da borboleta (TPS) e rotagdo podem ser modificados
via software FTManager em uma tabela com resolugdo de (32x32)
pontos, possibilitando ajustar de forma mais precisa uma regiao
especifica do mapa.

Painel de acesso répido Tabela de injegio MAP x RPM - Bancada A (avangado)
MAP (bar)

ms 0,80 -0,70 -0,60 0,50 -0,40 0,30 -0,20 0,10 0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,0

-

pa pri

Maha fechada

Tnjecdo rapida e de decaimento

RPM {rpm }

aam e e s
Compensagéo por TPS

cooo won 5o a3 2@
o B R G N B s s scox ses ssio

Primeiro pulso de partida
Partida do motor

Mapa Principal

bar
-0,90

+
0,000 (000%) _ ICKelel]

0,000 (000%) s

0,000 0,000 JNES
v

17.2 Ajuste rapido do mapa principal

O gjuste rapido recalcula e substitui todos os valores do mapa principal
de injecao de acordo com o gjuste desejado. Ele pode ser acessado
através do menu “Ajuste dos Mapas de Injecao”.

Quando os injetores estiverem divididos em duas bancadas
independentes, este ajuste rapido sera solicitado para cada bancada
de injetores individualmente.

Esta compensacéao aplica uma multiplicagao nos valores anteriores
do mapa, por exemplo, se em 1.0bar de presséo (no exemplo de um
motor turbo) estava anteriormente injetando 2.000ms equivalentes
a digamos 50% da abertura do bico injetor na rotagao maxima e se
aplica uma compensacao de +10%, este ponto da tabela passara a
2.200ms e 55% da abertura do injetor e ndo 60%.

Em todas as corregbes aplicadas é considerado o tempo morto do
injetor (deadtime) para que se tenha uma compensacgao referente
ao combustivel injetado realmente e ndo o sinal de abertura do bico
injetor.

Painel de acesso rapido

Ajuste rapido de injecio

Todo mapa bancada A
53 %

—Mapa principal de injecio {simy Todo mapa bancada B

— s o mapa princips 00,0 =%
+—Compensagdo por RPM (simplificado)

—Malhs fechada

Ajuste rapido do mapa principal

Mapa principal de injegdo
todo mapa A: todo mapa B:

17.3 Compensacao por rotagao

Exclusivo para configuracao de injecao no modo simplificado, o mapa
de injec&o por rotacdo € um mapa de compensacao em percentual,
0 que significa que estes valores serdo aplicados sobre os tempos
de injecao do mapa principal de injecado. O célculo do tempo de
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injecao ¢ feito automaticamente de acordo com a rotagao atual e as
outras compensacoes configuradas. Desta forma, néo € necessario
fazer uma tabela para cada faixa de rotacéo, que apesar de mais
precisa, se torna muito trabalhosa e quando nao € acertada em um
dinamometro, dificimente traz alguma melhora no resultado final,
Com a compensagao percentual consegue-se acertar a injegao
para qualguer tipo de motor, seja um motor original, motores com
comando de vélvulas mais agressivos ou sistemas de comando de
valvulas variavel (assim como os VTEC da Honda, WTi da Toyota,
VANOS da BMW, etc.).

Todo o motor tem o pico de consumo especffico na rotagéo de torque
maximo, portanto nesta faixa deve-se aplicar uma compensacéo
positiva em torno de 5% a 15%. Essa rotag&do em um motor normal
com comando de valvulas original normalmente fica entre 2000rpm
e 4500rpm. S6 é possivel saber esta rotagdo com exatiddo com um
dinamdmetro. Na pratica, esta compensacéo sera automaticamente
executada pelo preparador, pois para manter o lambda constante a
rotacéo de torque maximo exigira mais combustivel.

Com o mapa de Injegé&o por carga e este mapa de Injecdo por
Rotacao, a injecéo cria internamente o mapa em trés dimensbtes de
Injecao x Carga x Rotacao que ¢ aplicado automaticamente ao motor.

Compensacio por RPM (simplificado)
RPM  (rpm )
rpm | 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600 2800 3000 3200 3400 3600
%[5111150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 {170 18,0 20,0

Compensagdo por rotagdo

Sempre verifique a continuidade dos dados, ou
seja, evite valores incoerentes ou que formem
graficos com variacées bruscas. Qualquer
alimentacao para ser eficiente e correta
necessariamente deve formar um grafico de
linhas suaves.

17.4 Malha fechada

A malha fechada busca corrigir a injecao de combustivel de forma
que fique no lambda previamente estabelecido.

Painel de acesso rapido.

Halha fechada durante Anti-lag /
Pops&Bangs | Freio Hotor

O Desativado

. O Ativado e valor tnico
12 01507 s Yalor dico

100075] »
Hapapr

Comportamestsdurasi 8 trce 6 marcha
7005 row || O Avado

Desligar 2 maha fechada

Congelar a maha fechada

N Atvado pelo mapa de alvos
‘Ajuste répdo do mep principa de njegdo [ pelo map:

Protecio do calculo de valor médio
O atiado

Conpensagéo por M
5 Maha fechada
Mops de alvos de makh fechads

ntrole acima de

Bloguear cor
O Atiado

tos do cortrle 0,15077]
. Alvo em lenta por TPS

Halha fechada nos cortes de arrancada
@ pesativado
1 Gera O Ativado e vabor tnico

Alvo fixo nos cortes de arrancada
07307] »

Selecio de sondas para o valor médio

O Gindro £ O Ativado pelo mapa de alvos

O Ciindro 2
O Ciindro 3

Halha fechada auxiliar
O Atwado
Por tempo

o 11 O Pro-iitro por RPM
A Ciindro 12 O Pro-titro por tempo

A funcao de suavizacao para baixa carga € a velocidade de atuacéo
do controle para situacdes de baixa carga, ou de velocidade baixa
ou constante, essa funcao visa diminuir a velocidade do controle para
essas situacdes aonde ndo exigem uma atuacao tao rapida, visando
estabilizar a lambda.

Temperatura do motor para inicio do controle € o valor minimo da
temperatura do motor para que seja ativado o controle de Lambda
pela Malha fechada.

A fungéo de bloguear o controle abaixo ou acima de determinadas
rotagcbes, busca desligar a Malha fechada nas rotagoes
preestabelecidas. Servindo para os casos onde a sonda fica muito
proxima ao fim do escapamento na situacéo de baixas rotacdes, e
na de alta quando o usudario ndo quer a atuacédo do sistema no mapa
apds determinada rotacéo.

Malha fechada 2/15

Malha fechada 3/15

Ligado Deslig Ligado
Suavizagdo para

Temperatura do motor
baixa carga

para inicio do controle Bloquear

Bloquear
abaixo de:

acima de:
o)
v

v

8000

A funcao de protecao durante a injec&o rapida atua desligando ou
congelando a atuacéo da Malha fechada por um tempo pré-definido
pelo usuario, isto evita que o controle atue durante o tempo de rapida.

Malha fechada 4/15

Protegdo durante a injegdo rapida

X Duragéo da
. Desligar a protegdo:

malha fechada

Congelar a
malha fechada

X

Ajuste também a protegao durante a troca de marcha, esta protegao
atua da mesma forma que a tela anterior porém somente quando
detectado uma troca de marcha.

Malha fechada 5/15

Protegdo durante a troca de marcha
. Desativado Duraciio da
protegdo:
Desligar a A
malha fechada

100

Congelar a v
malha fechada

X v

Defina qual a sonda que sera utilizada para a leitura de valor médio
entre todas as sondas instaladas no motor, isso ajuda a ter um valor
medio de controle da malha fechada.

Malha fechada 6/15

valor médio

Malha fechada 7/15

Geral Ativado

+ Cilindro 1

Cilindro 2

Protecdo do célculo de valor médio

Quando ativada esta fung&o ira excluir do calculo
de média as sondas selecionadas que tiverem

Cilindro 3
valores acima de:
1,10 lambda / 16,1 AFR gas / 7,0 AFR met

X X v

Cilindro 4

Na sétima tela, existe uma tela com até 16 colunas e 16 linhas,
sendo uma relacao de rotacdo (RPM) por posicao do acelerador
(TPS) ou rotagéo por pressao absoluta do coletor (MAP), essa tabela
pode ser editada, na fungao editar eixos, no software FTManager,
que deve ser preenchida com os valores de alvo de sonda que a
injecao deve atingir.
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Painel de acesso rapido e alvos de malha
MAP ( bar)
1,00

A

Mapa principal de injeg o (simplficado)

Ajuste rapido do mapa principal de injecdo T
Compensagio por RPW (simplficado)

= Makha Fechada

RPM ( rom )

11000

wliar por tempe (2-sten)

Malha fechada 8/15

0,70 0,80

4000

X

Com a fungéo Target em corte ativada, a inje¢do busca o valor de
lambda configurado nas situacdes de corte como 2-step, 3-step,
modo bumnout, Anti-lag, Pops&Bangs e Freio Motor, independente
da pressao ou rotacao.

Malha fechada 9/15 Malha fechada 10/15

Malha fechada de lambda durante o burnout, 3-step e 2-step

. Desativado

Malha fechada durante o Anti-lag / Pops&Bangs / Freio M.

. Desativado

Ativado e valor Ativado e valor
Unico Unico

Valor Gnico Valor Gnico

Ativado pelo mapa
de alvos

X X

Ativado pelo mapa
de alvos

Nesta tela qguando o controle de malha fechada estiver ativo, € o
mapa for por TPS, pode ser definido o valor de malha fechada para
TPS em 0%.

Malha fechada 11/15

Malha fechada de lambda durante
a lenta por TPS

Limites do controle, ¢ uma tabela na qual possul, at¢ 16 pontos
sendo 8 colunas e 2 linhas, com valores totalmente configuraveis,
sendo por posicéo do acelerador (TPS) ou por pressédo absoluta
do coletor (MAP), que define os limites de atuacdo do controle da
Malha Fechada, permitindo assim evitar que o controle remova ou
acrescente combustivel em excesso conforme a configuragéo do
usuario.
Malha fechada 12/15

T T

|
|
|
|
+
y’

Inferior il Superior

= 10,0 D
X v

— -10,0 %+

Malha fechada auxiliar

Por tempo (2-step): Com esse recurso habilitado pode-se configurar
0s alvos da malha fechada para atingir o lambda determinado em
razé&o do tempo, podendo criar um mapa com até 16 pontos de
tempo para definir o lambda naguele momento.

Lembre-se que com esse recurso ativo e valido a malha fechada
desconsidera 0 mapa principal de malha fechada e passa a assumir
0 mapa de alvos.

Para validar o 2-step, e iniciar as fungdes por tempo, deve-se
pressionar e soltar 0 botdo com mais de 50% de TPS ou atingir o
corte de 2-step.

Malha fechada 13/15 Malha fechada 13/15
Ativado

. Por tempo (2-step) Malha fechada auxiliar

. PRO Nitro por RPM

. PRO Nitro por tempo

X

Configura

Malha fechada 15/15

[
[
[
BEEEEE
+ + i
e
Inferior

— -10,0 %+

X

Pro-Nitro por RPM: Com esse recurso habilitado pode-se configurar
os alvos da malha fechada para atingir o lambda determinado em
raz&o do estégio do Pro-Nitro por rotagéo, podendo criar um mapa
com uma tabela de até 6 estagios por 16 pontos configuraveis de
rotacdo. Essa fungdo so € habilitada se preenchidos os requisitos
de ativagéo do Pro-Nitro.

Malha fechada 13/15 Malha fechada 14/15

Ativado

. Por tempo (2-step) Malha fechada auxiliar

2000
@ PRO Nitro por RPM 0,82

. PRO Nitro por tempo : 3000 [EVEP)

X X

Pro-Nitro por tempo: Com esse recurso habilitado pode-
se configurar os alvos da malha fechada para atingir o lambda
determinado em razdo do estagio do Pro-Nitro por tempo. Pode-se
criar um mapa com uma tabela de até 6 estagios por 16 pontos
configuraveis de tempo. Essa funcéo so € habilitada se preenchidos
0s requisitos de ativagao do Pro-Nitro.

Malha fechada 13/15 Malha fechada 14/15

2 Nitro
Ativado e

. Por tempo (2-step) Malha fechada auxiliar

. PRO Nitro por RPM -

@ PRO Nitro por tempo

X

ura os alvos
npo

17.5 Mapa de marcha-lenta por TPS

Este menu somente ficara disponivel quando a lenta estiver
configurada por “TPS”. A configuragao do tempo de injecéo para
a lenta ¢ realizada conforme a rotagéo do motor, 0 que possibilita
um melhor ajuste Nnos motores que possuem vacuo instavel nesta
condicéo e necessitam de ajuste preciso.

Painel de acesso rapido apa de a lenta po

RPM  (rpm)

1000

rpm 500 700 0200 |
w1585 1545 1520

Mapa principal de injeg & (simplficads)
Ajuste répido do mapa principal de infecdo
Compensago por RPM (simplificada)
=5 t3 por TP5,

- Malha fechada

Injecéo répida s e decaimento

Mapa de lenta por TPS

1250 RPM
1,950 ms [
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17.6 Injecao rapida e de decaimento

Alinjecao rapida € um aumento na quantidade de combustivel quando
se faz uma variacéo rapida do acelerador.

Pulso maximo: € o valor que sera somado ao tempo de injegéo
atual quando ocorrer variagao répida do acelerador. O pulso méaximo
depende da rotagdo em que 0 motor se encontra e o ajuste permite
que sejam definidos o0s pulsos de injecdo em duas rotagdes distintas,
dessa maneira a FT consegue criar um mapa de pulso por rotagao
de maneira facil.

Pulso total para: nesta configuracédo, informa-se a variacao do
MAP ou do TPS para a qual o pulso maximo deve ser aplicado.
Borboletas pequenas normalmente precisam de uma variacéo grande
de TPS para injetar o pulso total da rapida (utiliza-se valores maiores,
por exemplo, 90% de TPS); por outro lado, borboletas de grande
diametro, com uma minima variacao de TPS ja se atinge 0 maximo
da rapida (utiiza-se valores menores, por exemplo 15% de TPS).
Quando o sensor TPS nao esta presente, ou quando 0s mapas sao
configurados por MAP, a variacéo considerada € a do MAP.

Reducédo de pulso maximo para TPS/MAP inicial de 50%:
devido a menor necessidade de combustivel na injecao répida
quando posigao inicial do TPS em uma variagéo rapida ja comecga
acima da metade do acelerador, existe este pardmetro que reduz o
pulso maximo de injecéo rapida proporcionalmente a posicdo a qual
se iniciou 0 movimento de aceleracéo rapida. Por padréo, reduz-se
em 50% o valor de pulso maximo quando o movimento inicia em
TPS 50%.

Injecao rapida para motor frio: aumento da injec&o rapida quando
o0 motor esta frio, extremamente necessario nos primeiros minutos
de funcionamento do motor, especialmente em motores a alcool ou
metanol.

Variacao minima de TPS/MAP para rapida: Ajusta a variagéo
minima em percentual para a injecao rapida comegar a atuar.

Variacao minima de TPS/MAP para decaimento: Ajusta
a variacdo minima em percentual para a injecdo de decaimento
comecar a atuar.

Pulso maximo de decaimento: ¢ o0 tempo de injecéao a ser
diminuido do tempo de injegéo atual durante um movimento rapido
de fechamento da borboleta. Com isso, durante uma variagao
rapida de fechamento da borboleta, pode-se retirar combustivel,
proporcionando um funcionamento mais regular e reducao de
consumo de combustivel.

h

Pulso maximo de rapida Pulso maximo de decaimento.
Tempo de injecio Tempo de injecio Tempo de injecio Tempo de injecio
0,0002] ms 0,0002] ms 0,0002] ms 0,0001%] ms

[ Painel de acesso répido

Teste de funcées por tempo

Mapa principal de injec3o (simplficaris)

Tabela de injegéio MAP x RPM - Bancada A (avangado) para RPM igual a para RPM igual a para RPM igual a para RPM igual a
400[2] rPM 02 rem 02 pem 02 |rem

Tabela de injegéio MAP x RPM - Bancada B (avangado)

Tabela de injegéio TFS x RPI - Bancada A (avangado) de TPS/MAP para de:

Pulso total para % de TPS/MAP. Variach
Tabela de injegéo TP x RPM - Bancada B (avangado) 0015 %

Auste ripido do mapa principal d njesso Reducio de pulso maximo para TPS/MAP inicial de
Compensagio por REM (simplficaco) = e
Wabha fechads =
Wi de marcha lrka o T75 Injesio répida para o motor frio =P
Injegio répida e de decaimento ——
Variagio minima de TPS/MAP para rapida

0

Compensagio por temperatura do motor 02 %

Injegdo rapida e de decaimento 1/4 Injegdo rapida e de decaimento 2/4

Pulso maximo de rapida:

Pulso total para % de
TPS/MAP:

Redugdo de pulso maximo
para TPS inicial de 50%:

2,080 30,930

8 ra: -50,0
para ~ 7
1000
v
X v

Injecdo rapida e de decaimento 3/4 Injecdo répida e de decaimento 4/4

Variagio minima de Pulso maximo de decaimento:

TPS para rapida N\
2,080

v

A
+350 para: para:

Injegdo répida para
motor frio

A
0,930
~

1000 6300

X X v

17.7 Compensacao por temperatura do motor

Esta compensacéo é feita com base no sensor de temperatura do
motor que, em carros refrigerados a agua deve estar no cabecote,
lendo a temperatura do liquido de arrefecimento, e em motores a ar,
a temperatura do dleo.

A temperatura do motor exerce grande influéncia na quantidade de
combustivel solicitada pelo motor, principalmente em carros a alcool
e metanol onde se consegue fazer funcionar um motor frio como se
ja estivesse na temperatura normal.

Compensagio por temperatura do motor
Temperatura (o€ )

°C -10 0 10 20 30 40 50
£a5,0 S 57 ST FSO SO 00 15,

Compensagdo por temperatura do motor

17.8 Compensacao por temperatura do ar da
admissao

Esta compensacéo ¢ feita com base no sensor de temperatura do
ar colocado no coletor de admissao do motor.

Serve para adaptar automaticamente a injecdo as diferentes
temperaturas do ar admitidas pelo motor. Para motores turbo é
de grande importancia esta compensacao, pois instantaneamente
quando o sistema é pressurizado, a temperatura do ar admitido sobe
a valores muito altos.

Painel de acesso rapido Compensagio por temperatura do ar

Temperaturz  ( °C )
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Tabela de injego MAP x RPM - Bancada A (avangad
Hjuste répido do mapa principal de injecéo
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17.9 Compensacao por tensdo da bateria

Esta compensacéo ¢ feita com base na tenséo da bateria do carro
e leva em consideracéao gque a diminuicao da tenséo de alimentacao
dos bicos injetores influencia o tempo de abertura dos mesmos. E
uma compensacao bastante suave, mas muito Ut em casos de
grandes variagoes de tensao por retirada do alternador, por exemplo.
Bicos injetores de alta vazéo, normalmente trabalham com um tempo
de injecédo minimo na marcha lenta e sédo os que mais sofrem pela
queda na tenséo da bateria, variando seu tempo morto e com isso
pode ocorrer de ndo injetarem devido a uma gueda de tenséo.

Painel de acesso rapido

Compensagso por tensdo de bateria - Bancada A
volts (V)

9,00 10,00 11,00

A 8,00 a
ms TN 0,500 0400

Tabela de injeg&o MAP s RPM - Bancads A (avangad

Ajuste répido do mapa principal de injesda
thalha fechada

Injecéio répida e de decaimento
Conpensagéio por temperatura do motor

Compensago por temperatura do ar

Compensacéo por TPS

Compensagdo por tensdo de bateria

Bancada A 80V

— +0,600ms ¥+

X
17.10 Compensacao por MAP / TPS

Este menu esta relacionado com o sensor em gue o mapa principal
sera baseado (MAP ou TPS), quando ¢ selecionada a opcéo por MAR,
as compensacoes disponiveis neste menu serao definidas por TPS,
ou seja, conforme a abertura da borboleta. Caso a escolha do mapa
principal seja realizada por TPS, a compensacgéo ficara disponivel
conforme o vacuo e presséo lidos pelo sensor MAP.

Painel de acesso rapido

k. ™S (%)

Tabsla s injecio MAP x RPI - Bancada A (avancad £ 0:00} 00 20-0d B0.00 R10-00)
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Malha fechada
Injecéo répida e de decaimento
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Compensagdo por temperaturs do ar
& 0 de bateria - Bancada A

Compensagao por TPS Compensagao por MAP

|
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!

17.11

Esta fungéo possibilita uma melhora durante a partida do motor, seu
principio de funcionamento € semelhante ao dos carros originais, onde
ocorre um pulso de injegdo, muito maior do que o tempo de injecao
na partida, ao ser detectado qualquer sinal de rotagdo minimo. O
primeiro pulso de injecdo deve ser configurado com um tempo maior
que o de partida, facilitando a partida do motor, principalmente em
baixas temperaturas. Selecione qual a bancada de injetores, bancada
Aou bancada B, que ira acionar o primeiro pulso de injecéo, a opgao
com bancada B somente ficara disponivel caso esteja configurada.
A configuragéo do tempo de injecao € realizada conforme a
temperatura do motor, em temperaturas mais baixas o tempo de
injecdo deve ser maior.

Primeiro pulso de partida

Painel de acesso rapido
. Temperatura ( °C)

o 0 )
ms T 64 s

0 MAP x RPH - Bancada A (avangad
o do mapa principal de injesio

ida e de decaiment
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Apenas banco B 67 °C
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Bancos Ae B

17.12 Partida do motor

Os mapas e configuragdes deste menu sé&o basicamente utilizados
em situagOes de partida do motor ou nos segundos logo apds o
funcionamento do motor.

Sempre que a rotagao tender a cair abaixo da rotagao de partida (0
padrao € 400 RPM, pode ser editado atraves do menu “Configuracdes
do motor” e entéo “Caracteristicas do motor”), a inje¢éo aplicara os
pulsos de injecdo de partida somados ao valor da marcha lenta.
Com esse excesso de combustivel evita-se que 0 motor apague
involuntariamente, fazendo-o voltar para a marcha lenta.

Para os casos em que 0 motor afogar durante a partida, existe a opgéo
de desativar a injecdo na partida quando o valor do TPS ultrapassar
determinado valor. Recomenda-se desativar a inje¢&o na partida com
0 TPS acima de 70%. O motor sempre deve ser desligado cortando
0 positivo do modulo de injegao, caso contrario, quando a rotagéo
cair abaixo da RPM de partida, sera injetado combustivel que nao
sera queimado, acumulando-se no cilindro do motor. Se o sensor de
temperatura do motor n&o estiver instalado, apenas o valor de injegao
de partida a frio sera considerado.

A opgao de acionamento com a bancada B somente ficara disponivel
caso esteja configurada, do contrario somente a bancada A ira aplicar
0 tempo de inje¢ao na partida.

Através do software FTManager, estas opgdes estdo localizadas no
menu “Configuragdes do motor” e entéo “Injecéo”.

Painel de acesso rapido

Partida do motor
. Temperatura ( 9C)
b -10 0
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Tabela de injegfio MAP x RPM - Bancada A (avangad
Ajuste répida do mapa principal de injesda
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17.13 Mapa de enriquecimento apds partida

A configuragao do mapa de enriquecimento apds a partida do
motor € realizada conforme o tempo em segundos apos a partida e
a temperatura do motor. Este ajuste possibilita estabilizar a rotacao
do motor mais faciimente logo apds a partida, proporcionando um
melhor controle da lenta apds efetuar a partida, principalmente em
condicdes diferentes de temperatura.

Painel de acesso rapido Enriquecimento apds a partida

% 0 1

Tabela de injecio MAP x RPM - Bancada A (avangad
Ajuste répida do mapa principal de injegso

Makha fechada

Injegan répida e de decaimentn

Compensagéo por temperatura do motor

Compensagdo por temperatura do ar

Temperatura { °C )
@
=]

Compensagin por tensdo de bateria - Bancada A
Compensagio por TP3

Primeira pulso de partida

Partida do motar

Mapa de enriquecimento apds partida

17.14 Ajuste individual por cilindro

Esta compensacao pode ser utilizada quando ha um injetor por
saida de injec&o, ndo importando 0 modo de acionamento. Ha dois
mapas, um que permite ajustar o tempo de inje¢cao para cada cilindro
conforme a rotagéo do motor e outro que permite 0 mesmo, porém
em fungao do MAP. Caso as bancadas A e B estejam trabalhando
com um injetor por saida de injecéo, o tempo de injecdo aplicado
sera 0 mesmo para as duas bancadas.

Este gjuste auxilia no acerto dos motores que possuem diferengas de
temperatura entre os cilindros, posicionamento dos injetores, formato
da admisséo, etc. A compensagao de injecéo por cilindro ajuda na
protecdo do motor também, pois € normal haver diferencas de lambda
entre cilindros. O uso de sensores termopar e sondas individuais por
cilindro é fundamental para realizar esta compensacao.

Painel de acesso rapide Ajuste individual por cifindro por RPM

RPM ( rpm )

Tahela de injeco MAP x RPM - Bancada A (svangada)
Ajuste rapido do mapa principal de injecdo
Malha Fechada
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Compensagio por temperatura do metor
Compensago por temperatura do ar
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Compensagdo por TP

Frimeiro pulso de partida

Partida do motor
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Compensagao por cilindro 1/2 Compensagao por cilindro 2/2

Ajuste individual por Cilindrc 5

cilindro e MAP
gyl -11,0 -11,0 +

Ajuste individual por
cilindro e RPM

+/ Banco A +/ Banco A

o - X
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17.15 Compensacéo por rotor

Menu disponivel somente quando o tipo de motor configurado for
rotativo. Possui a mesma fungdo da compensagéo por cilindro e
pode-se configurar a compensacdo do tempo de injegao de forma
independente para cada rotor.

Painel de acesso rapido Ajuste individual por cilindro por RPM

RPM ( rpm )

Tabela de injecdo MAF x RPM - Bancada A (avangado)
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4
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17.16 Compensacao por marcha

Ativa um mapa de compensacéao de combustivel por rotagéo de
acordo com a marcha engrenada no momento. Para habilitar esta
funcao, € necessario que a deteccao de marchas ja esteja configurada
através do menu Sensores e Calibracdo. E possivel usar até 6
marchas (até 6 curvas de compensacao — uma por marcha) no total,

Compensacio por marcha

Painel de acesso rapido

Y (] Habilitado
Tahela de injecdo MAP x RPM - Bancads & (avancad RPM  {rpm )
Ajuste rapido da mapa principal de injecsa %% 1000 2
Malha Fechada -
Injecio rapida e de decaimenta g 1 D’D O'D
Compensacdo por kemperaturs do motar e
N ]
Compensacdo por kemperatura do ar § 2 [)’[) OrD
Compensagdo por kensdo de bateria - Bancada A g
Compensagdo por TPS
30,0 0,0
Primeira pulso de partida
Partida do motor
Enriguecimento apds a partida 4 D,D O,D
Ajuste individual por cilindro por RPM
Ajuste individual por cilindro por MAP
- 50,0 0,0
Compensacdo na troca de marchas
Mana de Anala de fase de iniecdn

Compensagdo por marcha 1/7

Ativado

Ativa um mapa de compensagao de
combustivel por RPM para cada
marcha. Esta fungdo é utilizada

para garantir misturas mais
seguras em marchas mais altas.

1000 RPM

X

17.17 Compensacao na troca de marcha

Ativa um mapa de compensagao por tempo, aplicando assim que
uma troca de marchas é detectada.

Pode-se configurar um TPS minimo para que o mapa seja ativado
quando ocorre a troca de marchas. Se houver troca de marchas e o
TPS estiver abaixo do valor configurado, o mapa de enriquecimento
nao & aplicado.

Comp. na troca de marcha 2/11 Comp. na troca de marcha 3/11

Ativado Enriquecimento para troca: 1-2

Aplicar enriquecimento com TPS acima de:

o)
v
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Painel de acesso rapido apa de enriquecimento na troca de marchas

Tabela de injecdo MAP x RPM - Bancada A (avancado)
Ajuste répido da mapa principal de injesd

Maha fechada

Injesda rapida e de decaimento

Compensagdo por temperatura do motor

Marcha ( gear )

Compensagdo por temperatura do ar
Compensacdo por tensdo de bateria - Bancada A
Compensacéo por TPS

Primeiro pulso de partida

Partida do moter

Enviquecimento apds a partids
Ajuste individual por clindro por RPM
Ajuste individual por clindra por MAR

Compensagdo por marcha

= Enviquecimento na troca de marchas

17.18 Mapa de angulo de fase de injecao

O mapa de angulo de fase tem a funcao de alterar o momento, dentro
do ciclo do motor, em que o injetor abre ou fecha. O angulo de fase
de injecéo ¢ a distancia em graus APMS, do PMS de combustéo até
0 momento em que o injetor abre ou fecha (conforme selecionado
nas configuracdes do motor). Esta distancia angular € medida no
sentido contrério ao da rotacao do motor.

Painel de acesso rapido Mapa de angulo de fase de injecdo
RPM (rpm )

Tabela de injecdo MAP x RPM - Bancada A (avancad
Ajuste répido do mapa principal de injegso
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18. Ajustes dos mapas de ignicao

Todos 0s mapas podem atrasar ou adiantar o ponto determinado no
mapa principal e que quando é gerado um “Padréo FuelTech” todos
0S mapas sé&o preenchidos com valores padréo, portanto, se vocé
deseja que 0 ponto seja determinado apenas pelo Mapa de Ignicao
por Rotagéo, deve-se manualmente ZERAR todos os mapas de
ignicéo por Pressao/TPS, Temperatura do Motor e Temperatura do Ar.

18.1 Mapa principal de ignicéao

O modo de edicéo do mapa principal de ignicéo € definido por padrao
no modo simplificado (tabela 2D), sendo possivel altera-lo para o
modo avancado (tabela 3D) através do menu “Opcdes avangadas
do ajuste”, que se encontra em “Configuragdes do motor” através
do software FTManager.

Via software também é possivel alterar os limites das tabelas de
vacuo/pressao de turbo, TPS e rotagdo do motor, possibilitando
ajustar de forma mais precisa um intervalo especifico do mapa onde
se deseja efetuar um ajuste fino do motor. Para isso, basta clicar no
potao “Editar eixos” na barra de ferramentas do software FTManager.

Pedal | s Confirmar | . E:
D Desfazer || Editar
EiX0s > | g
Calibragéo Editar Datalogge|

Modo simplificado — tabela 2D

No modo de configuragéo simplificado a configuragdo do mapa de
ignicao € realizada conforme a leitura de rotagéo do motor.

O Mapa de ignigdo por rotagéo € uma tabela onde se indica a
curva principal do avango de ignigéo, preenchendo-se com o ponto
desejado de 400rpm ao limite de rotagéo.

Usando uma analogia, por exemplo, se € desejado um ponto inicial
de 15° e final de 32° (como se faz com um distribuidor), os valores
databela devem ser preenchidos com 15° a 600rpm, 17° a 1000rpm
e assim por diante, gradualmente até chegar aos 32° a digamos
8600rpm como ponto final. Por outro lado, para utilizar um ponto
fixo, devem ser preenchidos todos os pontos da tabela com 24°,
por exemplo.

Note que para que o0 ponto realmente seja aplicado exatamente
com 0s valores ajustados neste mapa, € necessario zerar todas as
compensacoes por temperatura do ar, do motor, pressao, etc.

Os intervalos de rotagéo podem ser alterados em até 32 pontos,
possibilitando ajustar de forma mais precisa uma regiao especifica
do mapa.

(c APMS)
RPM (rpm )
rpm 500 1000 1500 2000 2500 3000 3200 3400 3600

3800 4001
"m--------q

400 RPM
4 +18,7 ©

Modo avancado — tabela 3D

O mapa principal de ignicdo no modo avangado € configurado em um
formato de tabela (3D), onde o ponto de ignigao € ajustado conforme
aleitura do vacuo e presséo de turbo ou abertura da borboleta (TPS),

em relacdo a rotacdo do motor. Quando configurado por MAP o
padrao de intervalo da leitura € de -1,00bar até a faixa de presséo
desejada, quando configurado por TPS o intervalo sera definido a
cada 10% de abertura da borboleta.

O intervalo padrao de rotacéo € a cada 200rpm até 3000rpm, acima
desta faixa de rotagao o intervalo ¢ definido a cada 500rpm até a
rotagcdo maxima do maotor.

Os intervalos de vacuo e pressao de turbo, abertura da borboleta
(TPS) e rotacao podem ser modificados via software FTManager em
uma tabela com resolucao de (32x32) pontos, possibilitando ajustar
de forma mais precisa uma regiao especifica do mapa.

Painel de acesso rapido

apas de ignicao

(° APMS)
MAP ( bar)
caPMs| 0,80 0 0,70 0,60 0,50 0,40
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Ajuste rapido do mapa principal de igricdo

Compensac&o por TPS

RPM ( rpm)

Compensac 8o par temperatura do motor

Compensac&o por kemperatura do ar

EZNED -

v

18.2 Ajuste rapido de ignicao

Para aplicar uma compensacgéo de forma répida em todo 0 mapa de
ignicdo, pode-se utilizar o ajuste rapido de ignicdo. Apenas indique
a compensacgéo, negativa ou positiva e confirme a direita que sera
somado ou subtraida de todo 0 mapa principal de ignicao.

Painel de acesso rapido

Avancar ou atrasar todo o mapa
6,1 -

E] Mapas de ignicdo

—Mapa principal de ignigdo (simplificada)

Pt S0 mew MO D cirnnliFic sdo

Avangar ou atrasar
todo o mapa

18.3 Compensacao por vacuo/pressao ou TPS

Quando o modulo esta configurado para controlar um motor aspirado
ou turbo por MAP, 0 mapa de compensagao por carga do motor &
feito por pressao, indo desde um valor de compensacado na marcha
lenta até a pressdo maxima de turbo.

Quando o médulo esta configurado para controlar um motor aspirado
por TPS, este mapa sera em fungao da posicao do acelerador (TPS),
pois este representa a carga que esta sendo exigida do motor e com
base nisso pode-se definir os pontos de maior avanco e retardo do
ponto de ignicao.

Fueli¥ech 79




FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Ajustes dos mapas de ignicdo

Painel de acesso rapido

(° APMS)
MAP ( bar)
bar -1,00 -0,80 -0,

,80 -0,70 -
G157 157 157 [157 BNl

B_J Mapas de ignicdo

Mapa principal de ignic3o (simplificada)

Ajuste ranida do mapa orincipal de janicin

Painel de acesso rapido
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E ] Mapas de ignicdo
| Mapa principal de ignig3o tsimplficado)
Ajuske répide do mapa principal de ignicéo

RPM (rpm )

Compensagdo por MAP (simplficado)
—Compensagio por temperatura do motor

—Compensacdo por temperaturs do ar

L.t I
-0,90 bar

= +157 o

18.4 Compensacao por temperatura do motor

Este mapa representa uma compensacédo no angulo de avanco
ou retardo aplicado no mapa principal de rotagéo pela variagéo da
temperatura do motor. Ele € de muita importancia e traz melhoras
significativas de dirigibilidade, especialmente em situacdes de trabalho
com o motor frio, onde um ponto mais avancado € necessario
para uma resposta correta do motor. No outro extremo, também
€ requerido para protegado do motor, atrasando o ponto de ignicao
quando altas temperaturas séo atingidas.

Painel de acesso rapido (° APMS|
- °C 20
Mapas de ignicdo
il 27H0,0 00 |

Tabela de ignicia MAP x RPM (avancada)

Ajuste rapido do mapa principal de ignicdo

Compensagdo par TPS

temperatura do

18.5 Compensacéo por temperatura do ar

Este mapa representa uma compensacdo no angulo de avanco
ou retardo aplicado no mapa principal de rotagéo pela variacdo da
temperatura do ar da admiss&o.

Painel de acesso rapido (o APMS)
- oC 10 30
Mapas deignicdo =
L] <sove N

Tabela de ignigho MAP x RFM {avangada)
Ajuste répido do mapa principal de igrico
Compensagao por TPS

Compensagio por kemperatura do motor

ado ar

18.6 Defasagem entre velas trailing e leading

Este menu s6 é mostrado quando o modulo estiver controlando a
ignicado em um motor rotativo. Este parametro ajusta a defasagem
entre as velas Traling e Leading (normalmente ajustado em -10°).
Também € chamado de “Timing Split”.

18.7 Ajuste individual por cilindro

Esta funcé&o pode ser utilizada quando a ignicdo € acionada com
bobinas individuais e de forma sequencial. A compensagao do
ponto de ignicédo sera configurada de forma independente para cada
cilindro conforme rotacdo do motor e tem origem nas diferencas
existentes entre os cilindros, sejam diferencas de fluxo, capacidade
de dissipagao de calor ou até mesmo posicao do cilindro.

Painel de acesso rapido

E ! Mapas de ignicdo

(¢ APMS)
RPM  (rpm )

Tabela de igricio MAP % RPM (avangada)
Ajuste répido do mapa principal de ignicso

Compensagdo por TPS

cilindro ( cyl )

Compensagdo par temperatura do mator

Compensagio por temperatura do ar

Limites minima & maxdmo.

18.8 Ajuste individual por rotor

Menu disponivel somente quando o tipo de motor configurado for
rotativo. Possui a mesma fungdo da compensagé&o por cilindro e
pode-se configurar a compensacdo do ponto de ignicdo de forma
independente para cada rotor.

Painel de acesso rapido (° APMS)
+ RPM  (rpm )
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E ! Mapas de ignicio

Mapa principal de ignicdo (simpificada)

Ajuste répido do mapa principal de igniso

Campensasia par MAP (simplficada)

Rotor { rot )

Compensacdo por temperatura do mator

Compensagdn por temperatura do ar

Defasagem ertre velas trailng & leading MAP x RFM

Rotor
1 2 3

i - N -
X v/

18.9 Limites de ponto

Insira neste menu os limites minimo e maximo de ponto aplicados no
motor. Nenhuma outra funcao da ECU vai conseguir aplicar valores de
ponto maiores ou menores do que os configurados aqui. Considere
esta funcdo como um limitador de seguranca para o ponto de ignicao.

80 Fueliech



Ajustes dos mapas de ignicao

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Painel de acesso rapido

Limite minimo de ponto
\ Ativado

10,0/=] =
E_ ! Mapas de ignicao
Limite maximo de ponto

Ativado

IMapa principal de ignigdo {simplificado)

Aijuste rapido do mapa principal de ignigdo
35,5 ©

Compensagdo por MAP (simplificada)

< )

Ponto
maximo

X v

Ponto
minimo

18.10 Partida do motor

Esta funcéo permite configurar uma tabela de ponto de ignicdo x
temperatura do motor. Configure o ponto de ignicéo para cada faixa
de temperatura.

(° APMS)
Temperatura (°C)
oC 20

<o N 6N

Painel de acesso rapido

Mapas deignicio

Tabela de ignigdo MAP x RPM (avangado)
~Ajuste rapido do mapa principal de ignicdo

- Compensagdo par TPS

- Compensagio por temperatura do motor

18.11 Compensacéao por marcha

Esta compensacao permite avancar ou atrasar o ponto de ignicao
aplicado ao motor de acordo com a marcha engrenada no momento.
Esta tabela mostra a compensacéao de ponto em fungao da RPM
do motor e, a compensacéao € aplicada sobre 0 mapa principal de
ignicao.

Para habilitar esta funcéo, € necessério que a deteccao de marchas ja
esteja configurada através do menu Sensores e Calibraggo. E possivel
usar até 10 marchas (9 curvas de compensacao por marcha) no total.

Painel de acesso rapido (° APMS)
X ] Mapas de ignicdo ~ RPM  (rpm )
- Mapa principal de ignig do = APMS. 2000 4000 5500 6000 6500 7000

Ajuste répido do mapa princinal de ignitdo % 1
5 i€
EIR s T o T——
. ro r-
Compensagéo por temperatura do motor 2 s ¥ [2,0 [1,7 [1,4 F13
Compensagso por temperatura do ar H 17 M4 i3 [i,1 lo.8 fo,8
Ajuste inchvidualpor dincro o6 fo5 Fo.6 fo4 loz fo3
Linies minine & maxima
Partida do motor 06 0.4 02 02 03 103
St 7z is  Be o e  Ppe |
& Compensagia natroca de marcha 828 2,1 L6 L5 14 1.3
9|

B9

- Mapa de compensagéio na troca de marcha

F.o0
105G 1 8 5 .3

y <

Ativado

Ativa um mapa de corregdo do ponto de ignigdo
por RPM para cada marcha. Esta fungdo possibilita
gerenciar pelo ponto os niveis de poténcia por
marcha, melhorando a tragéo e dirigibilidade.

X

18.12 Compensacao na troca de marcha

Esta funcéo permite avancgar ou atrasar o ponto de ignigao aplicado
ao motor logo apds uma troca de marchas.

Esse atraso pode ser aplicado somente acima de TPS determinado
na segunda tela.

Para habilitar esta funcéo, € necessario que a deteccao de marchas ja
esteja configurada através do menu Sensores e calibracdo. E possivel
usar até 10 marchas (9 compensacdes por troca de marcha) no total.
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Para utilizar esta fungdo € necessario ter a deteccao
de marcha ativada.

Painel de acesso rapido

t § Mapas deignisdo
Compensar ponto apenas com TPS acima de

- Mapa principal de ignicdo (simplificada) Ativado

- Ajuste rapido do mapa principal de ignig&o 80,05 %
Compensagdo por MAP (simplificada)
Compensagdo por temperatura do mokor

- Compensagdn por temperatura do ar

- Ajuste individual por cilindra

- Limites minima & méaximo
Partida do maotor

Compensagéo por marcha

(=)~ Compensac&o na troca de marcha

Ty ),
LTy

Ativado Ativado

Esta fung@o altera o ponto de ignigdo assim que
a troca de marcha é detectada.
A compensagdo dura o tempo configurado, e ele
é progressivamente diminuido até atingir esse
tempo

Aplicar atraso com TPS acima de:

X
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19. Outras fungdes

Neste menu estéo todas as fungdes que modificam o funcionamento
das saldas auxiliares, marcha lenta, controle de rotagdo por tempo,
etc. Algumas fungdes dependem da préevia configuracéo de uma
saida auxiliar para seu funcionamento. Para fazer esta configuracao,
acesse 0 menu “Outras funcdes” e configure a saida auxiliar desejada.

19.1 Datalogger interno

O funcionamento do motor pode ser analisado por meio do Datalogger
interno, recurso que registra o funcionamento do motor através da
leitura dos sensores conectados ao maédulo FT, além de outras
informagdes como percentual de abertura dos injetores, ponto de
ignicdo, angulo de fase de injecéo, etc.

E possivel registrar até 256 canais por log e armazenar diversas
gravagdes na memoria da FT. O download e andlise dos logs séo
realizados por meio de computador com o software FTManager.

E possivel extrair o mapa através do log, para isso é necessério que
0 check box “Salvar o mapa com o arquivo de log” esteja marcado.

Configuractes do Datalogger

Habilitar datalogger
@ Painel de instrumentos efou automaticamente

Painel de acesso répido

Datalogger intermo

Controk O Chave externa datalogger

Corte n ragio
Iniciar ou finalizar log automaticamente

Iniciar automaticamente S50Hz ~

Taxa de amostragem
Linitador de rotagéo =
‘shift light

‘Apagar memdria ao atingir 100%

[ Apagar memdria automaticamente a0 atingir
100%. Esta funcio permite que o
Datalogger interno continue 3 gravar os
dados mais recentes mesmo apds a memdra
ter sido completamente preenchida.

Eletroventiador 1 [ Finalzar automaticamente

Eletraventiadar 2 Referéncia
@® Por RPM

Bonba de combustivel 500012 R

ar-condicionado

Salvar o mapa com o arquivo de log

Permitir que o Mapa atio possa ser extraido
o arquivo de log futuramente

susdia de partida a fria

O por velocidade
‘Comando varnével (VTEC) 40 ;| kmih

Controle de nitro progressivo #1

Cortrole de nitro progressivo #2 Atraso para finalizar o log EE e D)

Habiltar os canais de dagnéstico avancado
Soida usiar por PATI de RPM

Datalogger interno 1/8 Datalogger interno 2/8

Estado do Datalogger

Ocugagao da memoéria Ativado

T 75%

ATENGAO:
Ao pressionar o botdo
abaixo todos os Logs
serdo perdidos.

Para iniciar ou parar Habilitar datalogger
o log manualmente
use 0 botéo abaixo . Painel de instrumentos

Chave externa datalogger

X v v

Datalogger interno 5/8 Datalogger interno 6/8

Iniciar ou finalizar log automaticamente - .
Iniciar acima de:

Finalizar abaixo de:

Atraso para finalizar

+/ Iniciar autom. @ rorRPM

+/ Finalizar autom.

2,00 o
Por velocidade Sy (] ! L

X v X v
Datalogger interno 7/8

Taxa de amostragem

Habilitar datalogger

Selecione se o datalogger estaré ativado ou nédo e configure a forma
de iniciar e parar o log manuamente.

Pelo painel de instrumentos um botéo no painel principal inicia ou
para a gravacao. Através de chave externa, uma entrada branca
deve ser ligada a uma chave liga/desliga para habilitar a gravagéo.
O datalogger estara gravando enquanto a entrada estiver ligada ao
negativo.

E possivel escolher entre duas opcdes de Datalogger:

Simples: todos os canais sdo logados e com a mesma taxa de
amostragem.

Avancado: ¢ possivel configurar individualmente quais canais
serao logados e qual a taxa de amostragem deles. Fungoes e
sensores inseridos apds a definicdo de datalogger avancado serdo
automaticamente inseridos com a taxa de amostragem padréo,
e poderao ser manualmente editados da mesma forma como 0s
demais canais.

Iniciar ou finalizar o log automaticamente

Agravacao do Dataloggerintemo pode iniciar e finalizar automaticamente
pelo sinal de rotac&o ou velocidade desejado. Ela € iniciada quando a
rotacéo ou velocidade do motor/veiculo for superior ao configurado.
Quando arotagao ou velocidade lida for inferior ao que foi configurado,
a gravacdo é encerrada. Pode-se configurar também um atraso para
finalizar o log (recomendado 2,0s).

A gravagao tambem € interrompida se a memaria for toda preenchida
ou se 0 modulo for desligado.

Através do software FTManager o log pode ser iniciado ou
interrompido através dos botdes “Iniciar log” e “Parar log” localizados
na barra de ferramentas. O botéo “Apagar memaoria” apaga todos 0s
logs na memoria da FT.

Taxa de amostragem

A taxa de amostragem define a qualidade do Log. Quanto maior a
taxa de amostragem, mais preciso sera o grafico, em contrapartida,
o tempo disponivel para gravagéo sera menor.

Para veiculos de competicao, principalmente arrancada, € interessante
que a precisao do log seja a maior possivel, em fungéo do acerto ou
para detectar uma possivel falha em um ponto especifico do mapa.
Quanto menor a taxa de amostragem selecionada, mais
‘quadriculado” e sem resolugao ficara o grafico. Do contrério, quanto
maior a taxa de amostragem, mais detalhado o grafico.

Apagar memoria ao atingir 100%

Se esta opgao for marcada a memoria sera apagada ao atingir 100%,
ou seja os logs gravados seréo perdidos, e a gravagao continuara
acontecendo apds a memoaria ser completamente apagada,
possibilitando a gravagéao continua do Datalogger.
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No processo de limpeza da memdria nédo é possivel
gravar um log.

Salvar o mapa com o arquivo de log

Permite que 0 mapa seja salvo junto com cada log gravado.

Diagnostico avangado

Aliva a gravacao de canais referentes ao diagnostico de RPM, como
ruido na leitura da roda fonica, tempo de espera do pulso, borda
incorreta, numero de dentes incorreto entre outros. Esses canais
s8o muito Uteis para diagndsticos de problemas de sincronizacdo
da roda fonica e da fase.
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Opgoes individuais dos canais

E possivel configurar individualmente cada canal, cor que aparecera
no Datalogger, se visivel ou n&o, suavizacéo, escala e caso em modo
avancado a taxa de amostragem.

Datalogger - Opgdes individuais dos canais

Sample rate | Visivel Fixar Escala | Minimo Maximo Smooth

REM S0z
REM 2 S0z

4/\/_
4/\,7
A e o
4/\,_
A —

Ponto de ignico soHe

OO~
ERMQQ
~

Sonda Geral S0z

Tempo de Injeco Banco A 0z

Q
B

Abertura bicos A S0z
S0Hz

HE R
pood
S
£

Indicacao no Dashboard

No Painel de Instrumentos da injecéo, sera exibido um icone redondo,

acima da rotacéo e da sigla RPM.

e Datalogger Intero desabilitado: botéo “Data” cinza;

e Gravando log: 0 botdo “Data” verde, icone vermelho claro
piscante, e acima a palavra REC;

° Memoria cheia: icone vermelho e ao seu lado a palavra FULL.

Download dos logs

O download dos logs registrados no Datalogger interno deve ser
realizado via software FTManager. Conecte a FT ao computador
através do cabo USB e abra o software FuelTech, cligue no icone
‘Datalogger”.

Home | ExibicZo

- 1 zerar Tempo B valores Min/Max P Play log &
i salvar Todos
- 4% | [+ Sequir Ponteiro [\ Eventos de status g, Recorte -
Download )| Abrir  Salvar [ Salvar Como... = Opéfes Comparar Abrir mapa

H Informagies dolog ) Defauit
Ferramentas

BB Limpar selecio
ECU Arquivos FTML Editar

graficos dolog ~

O software FT Datalogger sera aberto, para baixar os logs salvos
na ECU, clique novamente no canto superior esquerdo na opgao
‘Download”.

Apds clicar em download uma tela iré surgir com a relagéo de todos os
logs registrados e percentual registrado em cada gravacéo. Selecione
0S arquivos gue deseja fazer o download e clique no botédo ok,

=] Log 7 0,05 %
B Logs 0,04%
B Logo 0,05%
Log 10 0,02%
B g1 0,08 %
B g2 0,12%
% log13

[ Log 1% 0,07 %
[ select A1

O log sera aberto e exibido na tela. Navegue com o mouse sobre o
gréfico para verificar os valores gravados no painel a esquerda da tela.

= FrVanage Datalogae

ER=NE

Home | Exbigio

Took
9 - EsavarTodos ¥ 7 | [ valores Mnjiax

Dowrload | Abrir Saivar [ alvar Como.. Opcdes | 5 Eventos de status | O

Datalogger

U Arquivos FTML

Demo drag racing X
Group #1
RPM 7116 RPM
s 1000 %
1,13 bar

30 da Bateria v
o de Injegso Banco A 16,431 ms
Angulo daFase de Injegio °
Ponto de ignicio 5,74
sonda 1 A
“Temp. do motor o
[P

RPM (RPM)
sa00

Canais Matematicos

Ao clicar no boté&o opgdes (1) abre as configuracdes do log, ha um
sub-menu chamado canais matematicos (2). Estes canais sédo muito
Uteis para informacgdes que sé&o calculadas através de informagdes
de outros canais analégicos.
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A informacéo destes canais é referente a apenas o
log aberto no momento
Distancia: calcula a distancia percorrida desde o inicio do log;

RPM motor/cardan: calcula o RPM do motor através da RPM do
cardan.

RPM cambio/velocidade/cardan: Calcula o RPM do cambio
através da velocidade de roda e cardan.

Deslizamento conversor/embreagem: Calcula qual foi 0 % de
deslizamento do conversor e ou embreagem.

Diferenca de velocidades: calcula o percentual da diferenga entre
velocidades de roda dianteira e traseira.

EGT Média: calcula o valor médio dos EGTs.

Fluxo total de combustivel: calcula o total de fluxo consumido
pelo motor gravado no log.

Pressao diferencial de combustivel: calcula a presséo diferencial
de combustivel.

RPM do volante: calcula a RPM do volante com relacdo ac motor,
Boost/Fuel Flow: Calcula o fluxo de combustivel pela presséo de
poost.

Fuel Flow/Engine RPM: Calcula o fluxo de combustivel pelo RPM
do motor.

Rotacdo do Cambio compensada: converte o RPM do eixo
primario para igualar ao RPM do motor em casos onde a relacéo
entre eixo primario e virabrequim nédo seja 1:1.

[Ferramentas Exibigio
- ! . L zerer g [ valores MinfMax P Play log a [ sobrepor Tabela de Injeci:
Salvar Todos
[ A% s Sequir fi Eventos de status g, Recorte: - obrepor Tabela de Ignica
Abrir 5 alvar Como...  OpcBes Comparar Abrir mapa
o DO impar selecio | graficos [ Informacdesdolog D) Default  golog - | B Correcdes do Malha Fecha
os FTML Editar Ferramentas Overlay
5,125 Configuragées do log
( “anais Mateméticos | ) Redefinir configuracBes de exibicio
— Distancia | Ses do Canal
esclucio
RPM motor / Cardan Habilitado
rigdo RPM do cambio pelo cardan Nome do canal Log
[Rem | [togt
RPM do cambio pela Velocidade
acelerador Dect & Frequéncia
ha fechada - | 50 Ha]
o Fechads Diferena das velocidades
io malha fechada EGT Média Linha do Grafico Escalas
Linha visivel Fixar escalas
&l Fluxo total de combustivel = =
lessio da wastegate Cor da Linha Minimo
Pressio diferencial de combustivel =
I 0 G
nbic pela velocidade RPM do volante (Campana da embreagem) =
Suavizacie Converso dos dados|
o ConversorfEmbre agem Boost (psi) / Fuel Flow (GPM) 1= 1,000
Fuel Flow (cc/min) / Engine RPM
2 Offset de valor
Rotagéo do cémbio compensada o
hidada
Marcha "

19.2 Acelerbmetro e Giroscopio (somente FT550
/ LITE e FT600)

A FT possui um sensor de aceleragdo e giroscopio que permite as
seguintes andlises:

ATENCAO
Para que o acelerébmetro e giroscopio tenham
leituras corretas é obrigatorio a calibracdo do

sensor. E recomendado que a fixacao seja o mais
proximo possivel de 90°
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Consulte a se¢cdo 16.20 para fazer a calibragdo do
acelerémetro.

Modulp FT

Forca G aceleracao e frenagem: registra a forga de aceleracéo e
frenagem do veiculo.

Inclinacao frontal: registra a inclinacdo frontal na aceleragao do
velculo.

Taxa de inclinacao frontal: registra o percentual de inclinagéo frontal
na aceleracéo.

Forca G lateral: registra a forga lateral do veiculo.
Inclinagao lateral: registra a inclinagéo lateral do veiculo.

Taxa inclinagao lateral: registra o percentual de inclinagéo lateral
do veiculo.

Velocidade em aceleracao: Estimada através da aceleracéo do
veiculo.

Distancia: Estimada através da aceleracéo do veiculo.

Direcao: calculada em relag&o ao ponto de largada.

NOTA

As fungdes de Velocidade e distancia em aceleracéo,
inclinagdes lateral e frontal e direc&do sdo calculados
apenas em uma largada valida (TPS acima de 50%
no 2-Step ou limitador de rotacdo no 2-Step).

19.3 Controle de lenta

A FT pode controlar a marcha lenta do motor de forma ativa através
de borboleta eletrbnica, motor de passo, vélvula PWM e do controle
por ponto de ignigéo.

Para habilitar o controle de lenta por borboleta eletrénica é necesséario
antes configurar o menu “Borboleta eletrénica” dentro de “Config. do
motor”, em seguida pode-se partir para as configuragbes da marcha
lenta.

m—

Velocidade do controle de lenta Compensagio por ar condicionado
Datalogger intermo 1=

=) | O Habiitado

- Opsties individuais d
- Opsties individuals dos canals e e e———
* Opgfies individuais dos canais digitais 1=

Rotacio Abertura
100 2 |reM 10,0 2 %
Controle de lenta
Abertura do atuador de lenta Compensacio para eletroventilador 1

Corte na desaceleragio [ Habiitado

Automitica

Limitador de ratacé:
iitador de rotacdo e Aberture
Shift light = %
e i Abertura padrio de referéncia frio S0
Eletroventlador 1 36,03] %

Compensagio para eletroventilador 2

[ Habilitado

Abertura
Limites de ponte para o controle de lenta 503 %
[ Habiitado

Comando variavel (VTEC) HMinimo.

Eletravertiador 2 Abertura padréo de referéncia quente

Ar-condicionado 30,02 %
Bomba de conbustivel
sudio de partida afrio
Ativar controle com veiculo em movimento
[] Habilitada
Guando esta 0pgE0 estiver seleconada o contiole
2 lenta continuard ativo mesmo que 3

- veloidade do veiculo seja maior
25002 ° que 2km/h (1,2mph)

5003 -

Controle de nitro progressiva #1
£ Curva des PWM de nitro por RPM Maxime

- Enriquecimento por TP

- Enriquecimenta por MAP {aux) 4| | Ativar rampa de retorno do ponto de ignicic | | Compensacdo por cambio automatico

[ Habiitado

Abertura

Habiitada

- Atraso de igrigo por “PWM

- Atraso de iorigdo por RPM (ausx)

Cortrole de nitro progressiv #2

. Curva de PUMM de nitro por REM

Controle de lenta 1/9
Simples

Velocidade do
controle de lenta

Nivel de reagdo
do controle de lenta

Velocidade do controle de lenta: indica a velocidade que o
controle de lenta vai permitir gue a RPM do motor caia em direcéo
ao alvo estabelecido. Valores muito altos podem fazer com que o
motor morra em redugdes, por exemplo. Valores baixos fazem com
que uma demora em atingir a RPM alvo seja percebida.

Nivel de reacgao: o nivel de reagao representa a progressividade e
suavidade com que o ponto de ignicéo e o atuador de lenta seréo
trabalhados para contornar uma queda de rotagdo. Quanto maior
o nivel de reacéo, mais agressiva sera a corregao do maodulo para
contornar esta queda.

Niveis de reacéo altos podem fazer com que a marcha lenta fique
instavel.

Abertura do atuador

Automatico: neste modo, o atuador de marcha-lenta faz o controle
automatico da marcha lenta, tentando sempre manter a rotacéo
proxima do alvo indicado.

Fixo: 0 atuador de marcha-lenta assume uma posigao fixa, variando
apenas conforme a temperatura do motor.

Abertura padrao de referéncia: este parametro indica a posigao
que o atuador de marcha-lenta deve assumir com o motor desligado
e durante a partida do motor, de acordo com as faixas de temperatura
mostradas na tela ao lado. Para todas as outras faixas de temperatura,
a abertura do atuador € interpolada. Ele também é usado como
referéncia de posicédo estavel para o controle automatico de marcha
lenta. Configure um valor suficiente para efetuar a partida a frio do
motor. Recomenda-se como padrao inicial para o acerto um valor em
torno de 4% para borboleta eletronica e 30% para motor de passo.

Controle de lenta 2/9
Automatico Fixo

Abertura padréo/
de referéncia (frio)

Abertura padréo/
de referéncia (quente)
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Controle de lenta por ponto

Avanca e atrasa o ponto de ignicdo para manter a marcha lenta
préxima ao alvo especificado.

A FT conta com uma avangada integragéo entre a marcha lenta
por ponto e o atuador de lenta, por isso, é recomendado manter o
controle por ponto sempre habilitado quando se usa qualquer tipo
de atuador de lenta. Desta forma, o atuador é trabalhado para ficar
na posicao onde o ponto de ignigao fique longe dos extremos (nem
muito adiantado nem muito atrasado).

Limites de ponto para o controle de lenta: estes valores séo
0s limites de avanco e retardo de ponto que seréo usados para o
controle da marcha lenta.

Controle de lenta 3/9

Ativado

Limites de ponto para o controle de lenta

A
25,00

-5,00
v ~

X v
Posicao do atuador

Parametro somente disponivel quando a abertura do atuador na lenta
for configurada como “Fixa”, esta tabela controla a posicéo do atuador
em funcéo da temperatura do motor.

Painel de acesso rapido

t. § Mapas deignicdo

Datalogger interno

Posicio do atuador
Temperatura (°C)

oC -10 0

o0 [

=I-Contrale de lenta

Bosicin dn shadaor nés navkid

Pos-partida (abertura fixa)

Quando a abertura do atuador na lenta for configurada como “Fixa”,
esta tabela controla 0 percentual de abertura do atuador que deve
ser adicionado a abertura alvo até 10s apds a partida do motor. Apds
este tempo, a posicdo do atuador € definida pela tabela a posigao
do atuador em funcédo da temperatura do motor.

Painel de acesso rapido Posicdo do atuador pés partida

Tempo (s)

0,0

s
o

Datalogger interno

=-Controle de lenta

—PosicAo do atuadaor

RPM de controle

Esta tabela informa a rotacdo desejada para a marcha lenta de acordo
com a temperatura do motor. Nas faixas de temperatura intermediarias
arotagdo-alvo € interpolada automaticamente pelo modulo. Quando
selecionada a opgao de abertura fixa do atuador, esta tabela se refere
a rotagdo alvo do controle de lenta por ponto.

Peinel deacesso réido
- oC 10
Mapas de ignicdo -
L] 111250 1200

Datalogger interna
= Controle de lenta
+—Posicio do atuadar
—Posicio do atuadar pds partida
il ikrole

Controle de lenta: RPM de controle 6/9

95°C |
1000 rpPM[iE

Pos-partida (abertura automatica)

Este parametro indica o acréscimo de RPM alvo do controle apds a
partida do motor durante a marcha-lenta. A tabela mostra a adigéo
em RPM no controle de lenta automatico em fungdo do tempo em
segundos.

Painel de acesso rapido

RPM do controle pos partida
- Tempo (s)

s 0 1
e EET 150/ 50

E ] Mapas de ignicdo

Datalogger interno

= Contrale delenta
Posigio do atuadar

PosigSo do atuadar pés partida
RPM do cantrale

2s
= +500 reM=

Compensacodes por carga: utilizadas para compensar cargas que
sao adicionadas de forma repentina no motor e podem acarretar
em variacdes de marcha lenta. Pode-se configurar quantas RPM
deseja-se subir a marcha lenta quando o ar-condicionado estiver
ligado, além de corregbes em percentual na abertura do atuador
para 0s eletroventiladores.

Controle de lenta 8/9 Controle de lenta 9/9

Ativado Ligado Ligado

Compensagdo de abertura Compensagdo de abertura

Compensagdo por ar condicionado i
para Eletroventilador 1 para Eletroventilador 2

+150

+10,5

+10,5 +10,5
v v v

X v X v

Controle de lenta em movimento: quando esta opgéo for
habilitada a condi¢ao de lenta comegara a atuar quando o %TPS=0
e a rotagéo for 700 RPM acima do RPM de controle configurado na
tabela.

Com a opgao desabilitada, o controle de lenta s6 atuara quando a
velocidade da roda for inferior a 2km/h.
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Controle de lenta 10/10

Desativado Ativado
Ativar o controle de lenta com o
veiculo em movimento

Quando esta opgdo estiver selecionada o controle
de lenta continuara ativo mesmo que a
velocidade do veiculo seja maior
que 2 km/h (1,2 mph)

X v

Rampa de retorno: quando ativado a funcéo cria uma rampa gradual
de retoro do ponto de ignigao, permitindo a elevagdo/reducao até
os limites configurados. Caso essa funcao seja desativada quando
0 controle de lenta atuar iré colocar o ponto no limite minimo para a
condigéo, ao sair da lenta 0 ponto retornara para o valor do mapa
configurado.

Controle de lenta 11/11

Desativado Ativado

Ativar a rampa de retorno do ponto de ignigdo

Quando esta opgdo estiver ativa o controle
de lenta ira aplicar uma rampa de retorno
no ponto de ignigdo.

X v

Compensacao por cambio automatico: Se o veiculo for
equipado com cambio pode ser necessario uma compensacao
para adicdo de ar na marcha lenta, devido ao esforco que o cambio
exerce no motor.

Controle de lenta 12/12
Ativado

Compensagdo por cdmbio automatico

19.4 Corte na desaceleragcao

Esta fungéo corta o combustivel sempre que o acelerador ndo esta
sendo pressionado e o motor estiver acima da Rotacao escolhida,
€ o chamado corte na desaceleragao (Cut-Off).

Recomenda-se um valor de rotag&o por volta de 2000rpm. Um
valor muito baixo pode causar problemas de o motor desligar-se
involuntariamente na desaceleracéo.

O paréametro de atraso de acionamento para TPS=0% €& o tempo,
em segundos antes de o combustivel ser cortado. O atraso padrao
sugerido é de 0,5s. Antes de o combustivel ser totalmente cortado,
0 ponto de ignigao sera gradativamente atrasado até que atinja 0°,
de forma a suavizar o corte na desaceleracéo. A taxa de atraso € de
30° por segundo. Quando o combustivel volta a ser injetado o ponto
volta de forma gradativa.

Para que o (Cut-off) funcione junto com as funcdes Anti-lag /
Pop&Bangs / Freio Motor € marcar o check Box conforme imagens
a sequlr.

Painel de acesso rapido

Corte na desaceleracio

Acionade com TPS=0 e RPM acima de
2800 - |rPM

Datalogger interno

Cantrole de lenta -
: Atraso de acionamente guando TPS=0

- Corke na desaceleracdn 2,0 s

- Limitador de rotagso Anti-lag / Pops & Bangs [ Freio motor

0O Habilitar corte de combustivel durante

. shift light
H Antilag / Pops & Bangs / Freio motor

Eletroventilador 1

Corte na desaceleragdo 1/2 Corte na desaceleragdo 2/2

Ativado

Atraso de acionamento
quando TPS=0

Acionado com TPS=0
e RPM acima de:

A

v Habilitar corte de combustivel durante
Anti-lag / Pops & Bangs / Freio motor
2500

X X v

19.5 Limitador de rotagéao

Esta fungéo é um limitador de rotacdo configuravel. Muito Util para
protecdo do motor, limitando a rotagdo com duas opgoes diferentes
de corte:

Corte por injecao: apenas a injecdo de combustivel € cortada
instantaneamente, a ignigao permanece atuante. Este corte € muito
suave e limpo, recomendado apenas para motores de baixa poténcia,
sendo o padrdo dos carros injetados originais.

Corte por ignicao: a ignicao do motor € cortada quando atingida
a rotagéo configurada. Essa opgéo € indicada para motores de
alta poténcia, especialmente turboalimentados, € o mais eficiente
e seguro.

Painel de acesso rapido
_ A

Mapas de ignigdo

Limitador de Rotacao

Tipo de corte
O 1gnicio
® Injecio

Limitador de rotacdo

(O valor tinico

atalogger inkerno

- Dpgdes individuais dos canais 8000 2 |rPM

Opgdes individuais dos canais digitais @ Tabek por temperatura do motor

+- Controle de lenta

Limitador de rotagéo 2/3

Limitador de rotagdo 2/2

Ativado
Limitador de rotagdo
Valor unico

Ignigéo Py
. Tabela por 7000
. Injecio temp. do motor Y

Tabela por marcha

X v
Tabela de Limite de Rotacéo

Quando for selecionado a opgéo tabela por temperatura do motor
e possivel configurar diferentes limitadores de rotagéo conforme a
temperatura do motor.

Painel de acesso rapido

Limite de rotacdo por temperatura do motor
4 = Temperatura (°C)

A oC 10
A 12118000

£ 1 Mapas deignicso

A\

- Datalogaer interna
-~ Opgfies individuais dos canais
OpcBes individuais dos canais digitais
- Controle de lenta
Corte na desacelerasio

Limitador de rotagdo

Limitador de rotagéo 1/2 Limitador de rotagdo 2/2

Ativado

Valor unico

. Tabela

Ignigao

. Injegdo

-20 °C
2000 reMis

X v

19.6 Shift light

O shiftlight pode ser configurado para ser ativado em uma RPM Unica
ou entao em RPM diferentes de acordo com a marcha engrenada no
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momento. Quando o motor atinge a RPM configurada, a tela pisca e
exibe uma mensagem para troca de marcha (“SHIFT”). Para habilitar
esta funcao, € necessario que a deteccao de marchas ja esteja
configurada através do menu “Sensores e calibragao”.

Selecione uma saida da FT para ativar relé ou shift light externo junto
do shift na tela (opcional). Pelo software FTManager, a configuragcao
da saida é feita através do menu “Sensores e calibragé&o” e entao
‘Saidas’”.

Configuracio de rotagdo
® Valor tnico

Painel de acesso rapido

Datalogger interno

Opgiies indidusis dos canais
Por marcha
.. Opglies indhiduais dos canais cigitais Q

Controle de lenta Opcdes de atuagio

Corte na desaceleragi [ Painel de instrumentos

Limitador de ratagdo [ shit externo
shift light
Rotacdo para acionar shift light
Eletroventiador 1 T s
- Eletrovertisdor 2
Ar-condicionado BBEa R (e b Py
! t [ 2 [ s [ 4+ [s[s [ [a]s [n]
Bormba de combustivel 8000 | 8000 | 6000 | 8000 | 8000 | 8000 | B0o0 | 8000 | 8000 | 8000 | em
i o a1

Shift light 1/3 Shift light 2/3

Testar saida: JACionar Ativado
Selecione a saida desejada
Opgdes de atuagdo

Nenhuma A\ | Configuragdo de rotagédo

Azul 7: Bomba de combustivel

- @ Valor Gnico

+/ Painel de instrum.
Azul 8: Eletroventilador 1

Por marcha \/ Shift externo

Cinza 5: Disponivel
X v/
Shift light 3/3

Rotagdo de shift light por marcha

Marcha ( 1 )

RPM =

19.7 Eletroventilador 1

Controle do Eletroventilador 1 pode ser configurado de duas formas,
através de um controle liga/desliga, ou ainda por um acionamento
PWM de acordo com a temperatura do motor, permitindo um controle
mais estavel de temperatura.

K

Temperatura de referéncia
@ Temperatura do motor

[Painel de acesso rapido

| Mapas de ignicéo
Habilitar por temperatura do motor
Atvado

Datalogger interno O Temperatura da admissio Acionar acima de

Contrele e lerta 00z] oc
Modo de operacio

@® Controle liga/desiga esnraliobin del =
Limitador de rotagdo 853 o
O controle proporcional por PWM

~ Corte na desaceleragéo

Eletraventiador 1

[Ar condicionado. Curva de PWH por temperatura

Bomba de combustivel
Saitas genéricas WaEEnaie R R
- Jmenne p—, S
Controle de cinbio automatica 357=] o
=l * PWHM[%] 0 0 0 ©
Cantrale de lackup
5 Compensacio de combustivel S5 o || Frenutnca dopunt
1002 He

Modo de acionamento da saida
@ Ativo em 0V
O Ativo em 12V (Somente ¢/ saidas amarefas)

Caratteristicas do motor

Sinal de RPM

sinal de Fase

Controle Liga/Desliga: O acionamento do eletroventilador sera
feito conforme as temperaturas de acionamento e desligamento
configuradas. Ha ainda a opgé&o de acionar o eletroventilador ao
mesmo tempo em que o ar-condicionado do veiculo é ligado. Para
issO, selecione a opgéo “Ligar com ar condicionado”.

Como um eletroventilador normalmente gera uma carga extra no
motor pode-se incluir uma compensacao de combustivel durante
0s primeiros segundos de seu funcionamento.

Para testar a saida de acionamento do eletroventilador, basta
selecionar o botao “Testar salda”, caso 0 mesmo N&o seja acionado,
verifique a instalagéo ou faga um teste em outra saida.

Pelo software FTManager, a configuracéo da saida € feita atraves do
menu “Sensores e calibragao” e entéo “Saidas”.

Eletroventilador 1 1/6 Eletroventilador 1 2/6

Ativado

Modo de operagdo

o Controle liga/desliga

. Controle proporcional por PWM

Compensagéo de

+/ Ligar com AC combustivel

X

Eletroventilador 1 3/6 Eletroventilador 1 5/6

Ativado Testar saida: JACionar

Selecione a saida desejada

Habilitar por temperatura do motor T

Acionar acima de: Desligar abaixo de:

@ Azul 8: Disponivel
Cinza 5: Disponivel

Cinza 6: Disponivel

X

Controle proporcional por PWM: O eletroventilador sera acionado
através de um solenoide PWM, configure uma tabela com a
temperatura do motor e 0 % de PWM que acionara o eletroventilador,
isso cria um controle muito linear da temperatura do motor.
Eletroventilador 1 1/6 Eletroventilador 1 2/6

Ativado Ativ.

Modo de operagdo PWM com AC
ligado
. Controle liga/desliga

o Controle proporcional por PWM

Compensagdo de
combustivel

Eletroventilador 1 3/6 Eletroventilador 1 4/6

Curva de PWM por temperatura do motor

Frequéncia do PWM

Ambos 0s modos de operacdo podem ser configurados tanto com
temperaturas de referencia do motor ou do ar.

Temperatura do Motor: O mais utilizado em veiculos hoje onde o
controle € feito pela temperatura do liquido de arrefecimento.
Temperatura do ar: esta opcéo pode ser usada para arrefecer o ar
do motor em um carro turbo equipado com um watercooler ou bomba
d'agua, até mesmo em motores diesel de tratores de arrancada onde
¢ injetado agua dentro da camara de combustao para arrefecimento

Eletroventilador 1 2/7

Temperatura de referéncia

o Temperatura do motor

. Temperatura do ar

19.8 Eletroventilador 2

O controle do eletroventilador 2 pode ser configurado com
temperaturas diferentes do eletroventilador 1. Esta configuracao deve
ser feita no menu eletroventilador 2. Selecione a saida que deseja
utilizar para estes atuadores e, em seguida, informe as temperaturas
de operacao.

Ha ainda a opcgéo de acionar o eletroventilador ao mesmo tempo
em que o ar-condicionado do veiculo ¢ ligado. Para isso, selecione
a opcao “Ligar com ar condicionado”.
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Como um eletroventilador normalmente gera uma carga extra no
motor pode-se incluir uma compensacgao de combustivel durante
0s primeiros segundos de seu funcionamento.

Para testar a saida de acionamento do eletroventilador, basta
selecionar o botéo “Testar saida”, caso 0 mesmo n&o seja acionado,
verifique a instalagé&o ou faga um teste em outra saida.

Pelo software FTManager, a configuracéo da saida ¢ feita através do
menu “Sensores e calibragao” e entdo “Saidas’.

Painel de acesso répido Eletroventilador 2
A
Temperatura de referéncia

- Datalogger interna

@® Temperatura do motor

- Controle de lenta =
O Temperatura do ar na admiss3o

- Corte na desaceleracdo =
¢ O Temperatura da transmissio

Limitador de rotagdo

Shift light

Ar condicionado
[] Ligar com AfC
- Eletroventilador 1

- Eletroventilador 2 CRmpen =i in) de] ComneHvel

0.0
- Ar-rondicionado
Habilita t t
- Bomba de combustieel — At
Ativada
- Auxiio de partida a frio
Acionar acima de
Comando wariavel (WTEC) g5l2] o

Eletroventilador 2 1/4 Eletroventilador 2 2/4

Ativado Ativado

Habilitar por temperatura do motor
Acionar acima de:

Compensagéo de

combustivel Desligar abaixo de:

\/ Ligar com AC

X

Eletroventilador 2 3/4

Testar saida: PAcionar
Selecione a saida desejada

Azul 7: Bomba de combustivel
Azul 8: Eletroventilador 1
Cinza 5: Disponivel

Cinza 6: Disponivel

X

O acionamento pode ser configurado tanto com temperaturas de
referencia do motor, do ar ou da transmisséao.

Temperatura do Motor: O mais utilizado em veiculos hoje onde o
controle € feito pela temperatura do liquido de arrefecimento.
Temperatura do ar: esta opcéo pode ser usada para arrefecer o ar
do motor em um carro turbo equipado com um watercooler ou bomba
d'agua, até mesmo em motores diesel de tratores de arrancada onde
¢ injetado agua dentro da camara de combustao para arrefecimento.
Temperatura transmissao: esta opgéo € possivel acionar o
eletroventilador 2 para atuar no arrefecimento de radiadores de 6leo
da transmissao.

Eletroventilador 2 2/5

Temperatura de referéncia

O Temperatura do motor

. Temperatura do ar

. Temperatura transmissao

v/

19.9 Ar condicionado

Para efetuar o acionamento do ar condicionado através da FT, &
necessario configurar primeiramente uma saida para acionar o relé
do compressor do A/C. Feito isto, deve-se configurar a entrada que
recebera o sinal do botédo do A/C, localizada normalmente no painel
do carro, o sinal enviado pelo botéo pode ser positivo 12V ou negativo,

confira no capftulo 13 outros detalhes referentes a instalacéo.

Pelo software FTManager, a configuragéo da saida € feita através do
menu “Sensores e calibragao” e entéo “Saldas”.

O atraso de acionamento do compressor do AC ocorre em 3 ocasites
distintas:

- Ao ligar o carro com o botéo do AC ligado, o tempo de atraso
sera contabilizado a partir do momento em que a RPM de partida é
ultrapassada. Neste caso, a referencia é a partida do motor, ndo o
momento de acionamento do botao do AC.

- Ao desligar e religar o botdo do AC o atraso de acionamento sera
contado a partir do momento do desligamento do botao do AC. Se
o tempo entre desligar e religar for maior que o tempo de atraso, o
acionamento sera imediato.

-Quando a RPM do motor ficar abaixo da RPM minima o desligamento
€ imediato. O tempo de atraso comegara a contar do momento
em que o RPM ficou abaixo da RPM minima. Para religar, o atraso
de acionamento deve ter sido contado e a RPM do motor deve
ultrapassar a RPM minima em 500RPM.,

ainel de acesse rapido

Configurages do A/C
A

El- Compensagio na troca de marcha
Desligar A/C abaixo de

Tipo de acionamento

Mapa de compensacdo na troca de marcha ® sotio AjC 6002 re
Q FTCAN 2.0 Desligar A/C acima de
£ Datalogger nterno Equipamento [ Ativado
Opsées Individuais dos canais CAN OEM 0T R

Opsiies indiiduais dos candis digitais SwitchPanel Desligar A/C com TPS acima de
€anal do botéio via CAN [ Ativado

E1- Controle de lenta -
SwitchPanek8. 1 B 20,02 %

RPM do controle
RPM do carkrale pés partida ‘Ativagao do botao de A/C Enriquecimento de combutivel
® Ativado em 0V

O Ativado em 12V

Corte na desaceleragdo
. Limitador de rotagdo Atraso de acionamento

shift light Sinal da saida

1 ® Ativo em 0

Ar condicionado 3/5 Ar condicionado 4/5

Ativ. Ligado

Desligar AC com

TPS acima de: Desligar AC abaixo de:

Desligar AC acima de:
Ativo em 12V

. Ativo em 0V 7000 L

X v

Ar condicionado 5/5

Enriquecimento de Atraso de acionamento

combustivel

+10,0
N

X
19.10 Bomba de combustivel

Esta saida aciona a bomba de combustivel através de negativo ou
positivo, ligado a um relé.

Pode-se escolher entre 0os modos:

Ativada sempre: a salda permanece acionada enguanto a chave
de ignicao estiver ligada;

Temporizada: ao ligar o moédulo, a saida é acionada por um tempo
de ativacéo definido, apds isso a saida € desacionada. Ao receber
sinal de rotagao, o mddulo aciona novamente a saida;

Durante a partida: a saida permanece acionada enguanto o motor
estiver em modo de partida eo tempo desejado apds o motor estar
em condigao de funcionamento;

E imprescindivel o uso de um relé dimensionado de acordo com a
corrente necessaria para o acionamento da bomba.

Pelo software FTManager, a configuragéo da saida ¢ feita através do
menu “Sensores e calibragao” e entao “Saidas’.

88 Fueliech



Qutras fungdes

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Bomba de combustivel

Modo de funcionamento
® Ativada sempre

O Temporizada

O Durante a partida

Painel de acesso rapido

= -Datalogger interno

Opelies individuais dos canais

Opelies individuais dos canais digitais
+--Contrale de lenta

-Corke na desaceleracdo

- Limitador de rokagio

+Shift light

Eletroventilador 1

Tempo de ativacdo

3,505 s
Sinal da saida
® Ativo em OV

(O Ativo em 12V (Somente ¢/ saidas amarelas)

Eletraventiadar 2
- Bp-rondicionado

Bomba de combustivel 2/3 Bomba de combustivel 3/3

mI:| Ativado

Ativada sempre

Tempo de ativagdo Sinal de saida

Ativo em OV

v . Ativo em 12V

. Temporizada

3,50

Durante a partida

X X v/

19.11 Auxilio partida a frio

Funcé&o muito Utll para carros alimentados a etanol ou metanol. A
tabela mostra uma curva de tempo de inje¢gdo por temperatura.

O moédulo acionara a saida pelo tempo configurado na tabela, de
acordo com a temperatura, ao detectar o primeiro dente no sinal de
rotacé&o e cada partida.

A funcéo de partida a frio € desabilitada ao dar a partida com o TPS
pressionado configurado no parametro “Desativar injecdo na partida
com TPS acima de ;" no menu de “Injec&o”, dentro de “configuragbes
do motor”

Sinal de saida: Ativo em OV nas saldas cinzas ou azuis. Nas saidas
amarelas existe a possibilidade de acionar por 12V.

Curva de tempo por temperatura: Esta curva é composta de
um pulso (em segundos) do injetor de partida a frio dependendo da
temperatura do motor.

Painel de acesso rapido

Auxilio de partida a frio

sinal da saida
@ Ativo em OV
(O Ativo em 12V (Somente c/ saidas amarelas)

1. | Mapas deignicao

Curva de tempo por temperatura

1 2 3 a

S

Tempo [s] 3,00 3,00 3,00 3,00

Datalogger interno

Controle de lenta

Corte na desaceleragin

Limitador de rotagdo
Shift light

Auxilio partida a frio 1/3 Auxilio partida a frio 2/3

C E Ativado

Sinal de saida

Testar saida: JACionar
Selecione a saida desejada

Cinza 7: Ar condicionado
@ Cinza 8: Disponivel Ativo em OV
Amarelo 1: Disponivel
Ativo em 12V
Amarelo 2: Disponivel L

X

Auxilio partida a frio 3/3 )

Curva de temperatura por tempo

1 2 3
+
“

[s1

v

19.12 Comando variavel (VTEC)

Esta funcéo possibilita 0 acionamento do comando de véalvulas variavel
(ou de um cambio automatico de 2 marchas). Selecione a saida com
a qual deseja acionar o solenoide do comando de véalvulas e, em
seguida, informe a rotagao para este acionamento.

Configuracées do VTEC

Acionar abaixo de

[ Ativado

Painel de acesso rapido

1500 = |rpm
E_! Mapas deignicdo
Ativado
+/-Datalogger interna
700012 RFM

+-Controle de lenta

Comando variavel 1/2 o variavel 2/2

Testar saida: [ACiOnar Deslig Ligado
Selecione a saida desejada
Acionar acima de:

Cinza 8: Bomba de combustivel Acionar abaixo de:

Amarelo 1: Disponivel
® P N

7000
v

Amarelo 2: Disponivel
Amarelo 3: Disponivel

Comando variavel 3/3

Acionamento da saida

O Ativo em OV
. Ativo em 12V

19.13 Controle de nitro progressivo 1 e 2

Esta configuracdo de saida auxiliar permite a dosagem da mistura
combustivel + nitro (ou somente nitro) atraves da modulagao de pulsos
(PWM) enviados aos solenoides.

Painel de acesso rapido Controle de nitro progressivo #1
Tipo de Controle Bloguear tor abaixo de 5 i
& Dataogger terno o O Atiado Atraso para inicar

Contrde e nta O porvelocidade 753 o 000]

Corte na desaceleragio O porTempo PWH de nitro para pré lergada Atraso para desligar
Uimkador de rotagio 0] %
Eltroventiadr 1 T

0,012 oc 0,01b/h 010F 5

Atraso de ponto para pré largada
007 -

Bomba de combusivel O Chave nitro progressivo

O Painel de instrumentos

O sincronizado com Pro-fitro

|2 G DS B G Compensagies de ignicio
Curvade P de nitro por RPH Atraso para iniciar

Erviquecinenta por %PWH RPH inferior para acionamento

Atvacso em pré largada o] ko
Enviquecinento por MAP (au) O 2tep = Atraso para desiigar
Atraso de s por O 3sten Ot swerer e soament, 01077 5
Atraso de ignigio por RPM (aux) O Burmout i Rampa para desligar

&1 Controle de nkro progressivo- Tempo para retorno completo do PWH 0,10

5 Controls de niro progressivo #2 HModo de acionamento da entrada Tempo
Curva e PRI de it por BT Y oo
Enviquecinenta por %P ® e

P inical para retomo

Eviquednentspo 8P () B e T
[ Habitada

TPS para 0% de nitro

Atraso de oris o por 4PN

Atraso de i porRFH (20)
S genrics ;
imaxino rogramac, 2p6s o tempo defrico
0] % ||Lm

5 Control de canbin automética TPS para 100% de nitro

Solndides
Mepa de aconamentos Acionar itro com TPS acima de
Tabela de roca de marchas
PressBo de e do cinbio Frequencia do PWH

Compensagio da pressso de oo por temperatur

Sinal da saida
@® Atvo em oV
O Ativo em 12V (Somente ¢/ saidas amarelas)

Compensasio da pressso de Geo na trosa ds ma

Corte de anancada (2-5tep)

Configure uma saida auxiliar como “Saida de nitro progressivo”, Em
seguida, selecione como faré esse controle: por tempo (iniciado apds
a liberac&o do 2-step) por rotacédo ou por velocidade.

Selecione enté&o o método para habilitar o Nitro progressivo:

e  Ativado sempre;

e Chave de nitro progressivo: selecione uma entrada que, ao
receber negativo, habilita o controle de nitro;

e  Painel de instrumentos: um botdo deve ser configurado
no painel de instrumentos para habilitar ou desabilitar o nitro
progressivo;

Fueli¥ech 89




FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Qutras fungdes

e  Sincronizado com Pro-Nitro: o controle de nitro progressivo
sera ativado assim que as mesmas condicoes configuradas
na funcédo Pro-Nitro (no menu “Funcdes de arrancada”) forem
atingidas.

Controle de nitro progressivo #1 1/23

Controle de nitro progressivo #1 2/23

Habilitar nitro progressivo

O Ativado sempre . Painel de instrum.

Chave Nitro Sincronizado
progressivo #2 com Pro-Nitro

Ligado

@ Controle por rotagio

Controle por tempo

Controle por velocidade

X X v/

Atuagéo do controle: € possivel utilizar o nitro progressivo tambem
nos cortes de largada, como 2-step, 3-step e bumnout, bastando
habilitar quando é desejado

( Controle de nitro progressivo #1 3/23 )

Atuagdo do controle

/ 2-step «/ Burnout

+/ 3-step

X

A opc¢do “Saida progressiva’ permite fazer com que 0s percentuais
de nitro configurados na tabela sejam atingidos progressivamente,
conforme a abertura do TPS.

Configure um valor de TPS para iniciar o controle progressivo e outro
para assumir 100% do que foi configurado na tabela.

Apds isso, configure a frequéncia da saida PWM e, em seguida o
sinal da saida. Para solenoides comuns, use entre 25 e 30hz. Para
solenoides NOS Big Shot o recomendado € 50hz.

Na préxima tela pode ser configurado um blogueio de nitro para
temperatura abaixo do valor desejado.

O valor configurado em “PWM de nitro para corte de arrancada” é
considerado sempre gque o 2-step estiver acionado. A tabela de nitro
€ desconsiderada neste momento e so volta a ser usada apds a
desativacao do 2- step.

Controle de nitro progressivo #1 7/23

. Saida progressiva

Acionar nitro com
TPS acima de:

Controle de nitro progressivo #1 8/23

Frequéncia do PWM Sinal de saida

A Ativo em 0V
v . Ativo em 12V

il

v

Controle de nitro progressivo #1 9/23
Ativ.
PWM de nitro

Bloquear nitro com temp.
do motor abaixo de:

para
corte de arrancada

O enriquecimento para corte de arrancada € um percentual fixo de
enriguecimento usado enguanto o 2-step estiver ativo.

O atraso de ponto para corte de arrancada ¢ somado ao ponto
configurado na funcéo de 2-step no menu funcdes de arrancada.
O valor configurado na funcdo de nitro progressivo n&o € o ponto
absoluto durante o 2-step. RPM inferior superior para acionamento
cria uma janela de acionamento para o controle de nitro. O nitro
progressivo so sera ativado se estiver acima da RPM inferior e abaixo
da RPM superior.

Tempo para retorno completo do PWM € um atraso em segundos
apds desativacdo devido a algum paréametro de seguranca TPS,
RPM ou chave de ativagdo. Esta fungé&o evita que o nitro (e
consequentemente a poténcia no motor) retorne instantaneamente,
causando perda de tracédo. Ja a rampa € configurada para que o
retorno seja progressivo até o maximo tempo programado na fungao.

Controle de nitro progressivo #1 10/20 Controle de nitro progressivo #1 11/20

RPM inferior
para acionamento

Enriquecimento Atraso de ponto RPM superior
para acionamento

para
corte de arrancada

para
corte de arrancada

A
+75,0 8000
(2 v

X v

Controle de nitro progressivo #1 12/20

Controle de nitro progressivo #1 13/23

Tempo para retorno completo do PWM
PWM base para retorno

A
10,0
~

Em seguida € mostrada a tabela com os percentuais de nitro em
funcao do parametro escolhido (RPM, tempo ou velocidade). Quanto
maior o percentual configurado, maior a quantidade de nitro (ou
nitro+combustivel) injetada.

A rotagao maxima € a mesma escolhida no menu “Caracteristicas do
Motor”. Através do software FTManager € possivel editar os eixos da
tabela e adicionar ou remover células.

Ao usar mais de uma bancada de injetores, o enriquecimento € feito
em ambas.

Controle de nitro progressivo #1 16/23 Enriquecimento por %PWM 17/23

compensagdo de injegdo

|
Atraso para inicio da i | 4‘
| i

|

|

|

|

A
0,00
v

+75 Ib/h )
v

= +50,0%Dciss

Enriquecimento por RPM 18/23

-0,80 -0,70
7000--- +

6000
+1

. %000 ---

O atraso para inicio da compensacéo de injegéao evita que o
combustivel chegue a camara de combustao antes do nitro, algo
comum de ocorrer em motores que tem os foggers de nitro distantes
dos injetores.

As tabelas de enriguecimento por PWM e enriguecimento por RPM
referem-se ao % de combustivel adicionado de acordo com O % de
nitro injetado e de acordo com a RPM do motor.

Painel de acesso rapido

Enriquecimento por %PWM
Percentual (% )

20,0 20,0

0,0
woc50 30,0 55,0 46,0 55,0 SOOI D

X ! Mapas de ignicio

Datalogger ntetno

- Controle de lerta

Corte na desaceleragdo

Controle de nitro progressivo 16/20 Controle de nitro progressivo 17/20

Tempos para desativar compensagdes de combustivel o
Atraso para inicio da
compensagao de ignigdo

Atraso Rampa

A
0,00
v
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Atraso de ignigdo por %PWM 18/20

Painel de acesso rapido

Atraso de ignicao por %PWM
Percentual (%)

% 10,0 200 30,0 ),0

40,0 500 600 70,0 80,0 90,0 100,
e YO SV Y Y I = e = A S Y

£ | Mapas de ignicdo

Databogger interno

- Controle de lenta

Apds cessar a injecao de nitro, em geral € necessario manter as
compensacoes de injecao por alguns décimos de segundo, afinal,
0 coletor de admissao do motor estara preenchido com mistura
ar+nitro que sera consumida pelo motor em seguida. O tempo da
rampa faz com que a compensacao de combustivel seja desativada
progressivamente.

O atraso para inicio da compensagao de ignicéo tem o objetivo de
fazer com que o ponto de ignicdo seja atrasado apenas quando
o nitro entrar na camara de combustao, 0 que pode levar alguns
décimos de segundo.

Na tabela de atraso de ignigao por % de nitro e por RPM devem ser
inseridos os atrasos (sempre negativos) de acordo com % de PWM
de nitro ou RPM,

Pamelde acesso Fapido
£ Mapas de ignicso

\

Datalogger interno
+ Contrale de lenta

Atraso de ignicio por RPM (aux)
RPM_ (rpm )
rpm 500 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
4

o SO0 EAIN"e 2 o e 67

Corte na desacsleragio
Limitador de rotacio

Atraso de ignigdo por RPM 19/20 Controle de nitro progressivo 20/20

Rampa para desligar
as compensagdes de
ignicdo

Atraso para desligar as
compensagoes de
ignigao

2500 RPM
-15,9°

Por fim estao tempos para desativar as compensacdes de ignicéo e
s80 usados, pois, mesmo apos cessar a injecéo de nitro, o coletor
de admissao do motor estara preenchido com mistura ar+nitro que
sera consumida pelo motor em seguida. O tempo da rampa faz com
que a compensacao de ignicao seja desativada progressivamente.

19.14 Saida auxiliar por PWM

Este controle possibilita o acionamento, através de PWM, de um
solenoide que controla a valvula wastegate, regulando assim a
presséo de turbo. Através de um botdo externo, pode-se ainda ativar
a funcéo Boost+ (uso opcional), que é um aumento instantaneo do
percentual do controle enquanto o botao for mantido acionado.
Recomendamos a utilizacdo do solenoide N75 de 3 vias. Para
maiores informacgdes quanto a sua instalagéo, consulte o capitulo
13.8 deste manual.

Painel de acesso rapido Saida auxiliar por PWM
_ ~
Tipo de Controle Frequencia do PWM
Datalogger interno @ porRPM 25/ Hz
Controle de lenta O por velodidade Sinal da saida
.. Corte na desacelerag o @ =D @ Ativo em OV
- Limitador de rotacda O por MAP O Ativo em 12V (Saidas amarelas)
. shift lght -
E3dapoporconal Botdo+ aumenta PWM
- Eletrovertilador 1 [ Habiitada [ Atvado
- Eletraventlador 2 (& partr de 10% d= TP 2 saida sera 202 %
. prapordanal a0 mapa. O valor programado serd
- br-condicianado tingico no TP abaixo. Modo de ativagSo do BotSo+
- Bomba de combustivel ® Ativo em OV
‘Auxiio de partida a frio Atingir valor do mapa com TPS acima de O Ativo em 12V
00,0 =
Comanda variavel PWM em 2-step / 3-step / burnout
Controle de nitro progressive MAP minimo para acionamento 0%
[ Ativado
Saida auiliar por PYM 0,00=] bar
Curva de PWM por RPM

O primeiro parametro de configuracéo € a saida que acionara o
solenoide de controle. Selecione entre as saidas disponiveis. Em
seguida selecione a entrada utilizada para o botdo Boost+, caso
deseje utiliza-1o.

Pelo software FTManager, esta configuragao ¢ feita através do menu
“Sensores e calibragéo” e entéo “Entradas” ou “Saidas’.

Saida auxiliar por PWM 1/10

Saida auxiliar por PWM 7/10

Testar saida: JACIONAr: Selecione a entrada desejada
Selecione a saida desejada Nenhuma
Amarelo 1: Comando varidvel Branco 1: Disponivel

Amarelo 2: Nitro progressivo Branco 2: Disponivel
@ Amarelo 3: Disponivel Branco 3: Temperatura do ar

Amarelo 4: Disponivel Branco 4: Pedal 1

X X

A proxima tela permite habilitar ou desabilitar o controle rapidamente,
além de escolher o método de controle por rotagao, por tempo, e
ou por velocidade. O controle por tempo inicia apds a desativacao
do 2-step.

Saida auxiliar por PWM 2/10

Ligado

Controle por Controle por

velocidade

rotagdo

Controle por Controle por
tempo MAP

X v

“*Atingir boost com TPS acima de” € o valor de TPS acima do qual
o controle de Boost comecara a pulsar o solenoide de controle.
Ao selecionar a opgao “Saida progressiva” 0 controle de pressao
de turbo comecga a pulsar ja a partir de 10% de TPS, de forma
progressiva, assumindo o valor do mapa de boost apenas quando
0 TPS ultrapassar o valor configurado.

e Afrequéncia recomendada para o PWM do solenoide N75 de 3
vias é de 20hz. A configurag&o do sinal de saida varia de acordo
com a forma de instalagdo da valvula N75. Confira o capitulo
13.8 para mais informacoes.

e Selecione em seguida se deseja utilizar um botdo de Boost+,
que aumenta instantaneamente o percentual do controle de
presséo de turbo quando for ativado (uso opcional).

O percentual de boost para o corte de arrancada € o valor que
0 controle de boost assumirda quando o 2-step estiver acionado,
desconsiderando os percentuais configurados no mapa de boost.

Saida auxiliar por PWM 3/10 Saida auxiliar por PWM 4/10

Ligado

+/ Saida progressiva

Atingir valor programado
no mapa acima de TPS:
Acionar com MAP acima de:
A partir de 10% de TPS
a saida ser proporcional A
ao mapa de boost. 80
0 boost programado serd
atingindo no TPS ao lado.

v
X v/
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Saida auxiliar por PWM 5/10 Saida auxiliar por PWM 6/10

Ativ.
PWM no corte

Sinal de saida de arrancada

Frequéncia do PWM

Botéo+ aumenta

A\ Ativo em 0V
il
v . Ativo em 12V

X v

Por dltimo, serdo configurados os mapas com os percentuais de
boost em funcdo da RPM, velocidade ou tempo. O controle por
tempo inicia apds a desativagéo do 2-step.

Saida auxiliar por PWM 9/10 ) Saida auxiliar por PWM 10/10

PWM por rotagéo |

| |
. 751 ; |
1 2 N ] !
m * }
|
|

0 50 100

[%]

v

i

19.15 Saida ativada por MAP 1 e 2

Esta funcéo € utilizada para acionar uma saida auxiliar de acordo com
a leitura do sensor MAP.

O sensor MAP precisa estar configurado em uma das entradas para
efetuar o controle da saida.

Painel de acesso rapido Saida ativada por MAP #1
.. Curva de PWM de ritro por RPM [l
Ligar acima de
i Enriguecimento par %ePiM 0,802 bar

Enriquecimento por MAP {aux) = ima d
H sligar acima de

Atrasa de ignicdo por %Py 1,003 bar

Atraso de ignicdio por RPM (aux
anic=o P (2w Modo de ativacdo

- Saida auxliar par PWM @ Ativar sempra

“ Curva de PY¥M par RPM (O Ativar durante o 2-step/3-step/burmout

- Saida ativada por MAP #1
G (O Ativar fora do 2-step/3-step/burnout

- Saida ativada por MAP #2
RPH minimo para acionamento

=) BoostController #1 [ Ativado
Ajuste rapido do alvo de boost 1500 2| RPM
: Mapa de pressdo da wastegate apds 2-step
TPS minimo para acionamento
= BoostController #2 [ Ativado
. djuste répido do alva de boost 90,0 2| %

.. Mapa de presso da wastegate apés 2-step Sinal da saida

®) Ativo em OV

- Corbe broca marchas (GearController)

Saida controlada por MAP 1/5

Testar saida: JAcionar
Selecione a saida desejada

Amarelo 1: Comando varidvel

Amarelo 2: Nitro progressivo

Amarelo 3: Controle de boost
@ Amarelo 4: Disponivel

X
Selecione uma saida disponivel para acionar um relé ou acessorio

externo.
Pelo software FTManager, esta configuragao € feita através do menu
“Sensores e calibragéo” e entéo “Saidas”.

Saida ativada por MAP 3/5

Ativada

Ligar em:
o)

-0,10
N

Desligar em:

X

Selecione o sinal de saida que sera enviado quando a saida estiver
ativada. As Unicas saidas capazes de acionar um relé ou carga por
12V séo as amarelas.

Defina a faixa de vacuo/presséo em que essa saida sera ativada e
desativada.

Saida controlada por MAP 4/5 Saida ativada por MAP 5/5

Ativ. Ativ.
Ativar sempre . .
RPM minimo para TPS minimo para

acionamento acionamento

o) A

. Ativar fora do 2-step 7000 v 9010 v

Ativar durante o 2-step

X v/

Existem 3 modos de ativacdo: “Ativar sempre”, “Ativar durante o
2-step” ou “Ativar fora do 2-step”. Ou seja, mesmo gue a saida esteja
nas condicdes de vacuo/pressao para ser acionada, a condicao
acima deve ser respeitada.

Por seguranga pode-se estabelecer RPM e TPS minimos para
ativagéo. Se esses requisitos forem configurados e um deles n&o
for atingido, a saida nédo sera ativada.

19.16 Saida para conta-giros

Por padrao, ela é configurada no fio cinza n°8 ou pode-se utilizar
um dos fios amarelos para esta funcao (FT550 e FT600), e cinza
n°4 (padrdo), azul n°3 e n°6 para (FT450), se ainda assim houver
a necessidade de utilizar uma saida diferente para conta-giros (fios
azuis ou fios cinzas), entre em contato com Nosso suporte técnico,
pois, neste caso é necesséria a instalagdo de um resistor para correto
funcionamento da saida.

Pelo software FTManager, esta configuracao € feita através do menu
“Sensores e calibracéo” e entéo “Saidas”.

Saida de conta-giros

Testar saida: [Acionar

Selecione a saida desejada

Cinza 5: Disponivel
Cinza 6: Nitro progressivo

Cinza 7: Controle de boost

)
=
e

@ Cinza 8: Disponivel
X

19.17 BoostController 1 e 2

Afuncéo de controle ativo de presséo da valvula wastegate € utilizado
para controle mais preciso da pressao de turbo em carros de rua,
circuito e principalmente arrancada. O controle pode ser efetuado
por tempo apds uma largada valida, marcha e RPM, marcha e tempo
apds troca, valor Unico, RPM do motor e velocidade de referéncia
além do controle com alvos especificos para arrancada (2-step,
3-step e bumout).

IMPORTANTE

- A pressao controlada pelo BoostController
é a pressao na parte superior da valvula
wastegate.

- E possivel definir a pressao maxima de MAP
e MAP no 2-step.

- Quando o BoostController esta desativado
o alvo é zero, e cada vez que a pressao lida
ultrapassar 0,1bar por qualquer motivo o
solenoide de alivio sera ativado.

Diagramas de instalacéo

1 - Acionamento solenoide de alivio ou bico injetor - ligado na saida
amarela;
2 - Solenoide de alivio;
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3 - Acionamento solenoide de incremento ou bico injetor - ligado Diagrama com bicos injetores
na saida amarela;

4 - Solencide de incremento;

5- Negativo;

6 - Pressurizagéo ou garrafa de CO,,;

7 - Sensor de pressao;

8 - Mangueira de conexao com sensor
9 - Pressurizagéo;

10 - Saida silenciador ou ar livre; ‘ '''''''' Max
11 - Bicos injetores; 3Qem
12 - Valvula 3-vias ou N75; Ps-102
13 - Acionamento da valvula 3-vias ou N75; @ W
14 - Controle de pressao da Wastegate; 8

Coz L A\ yi l' 7

Diagrama com solenoides

Diagrama com Valvula N75

I'_J

2

O sensor de presséo (7) deve ser conectado na parte
superior da Wastegate com uma mangueira (8) com
comprimento maximo 30 cm, isso evita danos ao
sensor de press&o causados por vibragao.
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IMPORTANTE

- O sensor de pressdo dever ser instalado
em uma linha exclusiva e flexivel, e nao
compartilhada com nenhuma outra conexao,
para evitar erros de leitura.

- Para o correto funcionamento do sistema,
use apenas sensores FuelTech linha PS: PS-
10B, PS-20B etc.

ATENCAO

O modo de teste do Boost integrado por tempo
apos o 2-STEP somente funcionara com o motor
desligado. Para que funcione com o motor ligado, &
necessario que aconteca um 2-STEP valido, ou seja,
€ necessario atingir o corte de RPM do 2-STEP ou
que o TPS seja acima de 50%.

Configuragéo no FTManager

Através do FTManager € possivel efetuar todas configuracées
necessarias para o funcionamento do BoostController.

Habilitado

Tipo de controle Configuracses

@) Por tempo apés o 2-step Origem da pressao Maxima pressao de MAP

O Ativado

r marcha e RPM do motor ® Pressdo do coletor de admissdo

= 0,00 %]t
r marcha e tempo apés a troca O ciindro de €02 2 el
o) dni Maxima pressao de MAP no 2-step
®) T aC D Tipo de vélvula 7 Ativado
1,002 bar @ Duas vélvulas de 2 vias (CO2 compativel) 0.00= | bar

) Por RPM do motor O Uma véhula de 3 vias (CO2 ndo compativel)
° Saida proporcional

Pressao do cilindro de C02 Habiltado

Alvos na arrancada

10,000 bar | | [Apartir de 10% de TFS a caida sera propordonal a0

Alvo no 2-step X
mapa. © valor programade serd atingido no TPS.

2507 bar || [Modelo de valvula chaivo.
Alve no 3-step O Injetor de aka vazio (> 80b/h) Atingir valor do mapa com TPS acima de
100/ bar O Injetor de baixa vazio (< 80lb/h) 8012 %
Alvo no Burnout ‘.:‘ Bloco de 2 vilvulas FT Atraso na desativacio
LOOE bar @ vahula BoostController2 083 s

Ativar o controle com TPS acima de

Botdo Beost + aumenta/diminuio alvo
K [ Ativado

[ Ativado

Modo de acionamento da saida
@ Ativo em OV

0zl

Configure a entrada para o sensor de presséo (PS-10B, PS-20B,
PS150 e PS300 ou MAP do BoostController2). No FTManager acesse
0 menu “sensores e calibragao/entradas”.

[Saida azul Saida cinza 1 Saida amarela 1

Teste | || [Nenhum ¥|[ Teste ]| 1gnicho cindro 01 Nenhum ] Tese
[Saida azul 10 5aida amarela 2

Teste | || [Nenhum V][ Teste Nenhum ][ Teste

[Saida cinza 3

aida azul 3

[Gaida azul 11 Saida amarela 3

aida azul 8 [Garda azul 16 Saida cinza 8 aida amarela 8

5
|:N=nhum || 7este | || [Nentum v|[ Teste ]| Neahum || Teste | |{[Nenhum || Teste
[Saida azul ¢ [Gaida azul 12 Saida cinza 4 Saida amarela 4

Nenhum ][ Teste | || [Nenhum V][ Teste ]| Nenhum || Teste | || [Nenhum ] e
[Sorda azul 5 [Garda azul 13 Saida cinza 5 aida amarela 5

Nenhum ][ Teste | || [Nenhum V|| Teste ]| Nenhum || Teste | || [Nenhum ][ Teste
[Saida azul 6 [Saida azul 14 [Saida cinza 6 Saida amarela 6

Bletroventiador 1 || 7este | || [Nenhum v|[ Teste ]| Nenhum || Teste | |{ [Nenhum ][ Teste
[Saida azul 7 [Gaida azul 15 Saida cinza 7 Saida amarela 7

A condiconado ][ Teste | || [Nenhum V][ Teste ]| Nenhum ][ Teste | || [Nenhum ] e
r

Bomba de combustivel ][ Teste | || [Nenhum V][ Teste

<

‘saida para contagros Teste | |{ [Nenhum ][ Teste

Entradas (Fios brancos)

#1: Sonda Geral
#2: 2.step

#3: Botio A/C _
#4: Pressio de Oleo

#5: Temp. do motor

#6: Presso de Combustivel

Importar sensor calibrar sensor

[Nome do Canal Sensor de entrada
® Predefinido

PS-10B (10bar / 145psi~ 13 5V) v

Home predefinido
Pressio de Wastegate i

Nome customizado O customizado

#11: Nenhum o .

E recomendada a utilizacdo das saidas amarelas
por positivo para os solenoides de controle. Caso
necessario pode se utilizar saidas azuis ou cinzas
acionando por negativo.

IMPORTANTE

Evite usar saidas de cores diferentes para os
solenoides. Use duas saidas amarelas ou duas
saidas azuis.

No Datalogger € possivel configurar os canais para monitoramento
da presséo do BoostController.

[T Corte - 25t
Corte -Limitador de Rotagao 0%
G

[ Avanco/Atraso por tempo
[ Saida ativada por tempo

Pressio de Was

10.000 0,000 2,000 4,000 6,000

] sinal de sincronia do motor o
[] Sinal do sensor de fase OFF
] 2step validado

w05 a 415 E 425 E 435 s 45
Pressao de Wastegate x 2

Alvo de pressio da westegste 4,607 bar

T CEMBEREsES0 e HoCs 0 Mares g

i] Angulo do sensor de fase 67,7 “goC. i

Configuragéo das entradas

Menu sensores e calibragéo selecione a opcgao “pressao da
Wastegate”, apds defina a entrada que seré associada ao sensor, o
tipo de sensor utilizado.

Pressdo da wastegate 1/3 Pressdo da wastegate 2/3

Selecione a entrada desejada

@ nenhuma

. Branco 1: Disponivel

Selecione o tipo de sensor
@ Vo0 (8bar/116psi- 02 5v)

. PS10A (10bar/145psi - 1 a 5V)
| @ Ps108 (10bar/145psi - 12 5V)

. PS20B (20bar/290psi - 1 a 5V)

@ 5ronco 2: Two Step
@ 5ranco 3: Botio do ar condicionado
© Branco 4: Disponivel N’ O rs150 (10,2bar/150psi - 0,5 a 4,5v)

X X

Pressdo da wastegate 3/3

Valor de saida
Leitura atual Ajustar offset do sensor
o)

3,50 +0,36
v

X v

Configuracéao

Neste menu deve-se informar ao BoostController suas configuractes

béasicas. BoostController

Configuragbes do BoostController
Alvos na arrancada
Mapa do BoostController

Ajuste rapido

Simples: E possivel acessar todas as configuragdes de controle
através da tela da FT.

Nivel de reacao do controle: Ajuste o nivel de reagé&o conforme o
funcionamento do controle, se esta demorando para atingir o alvo é
necessario aumentar o nivel, se esta passando & necessario reduzir
este valor.

Avancado: Algumas configuragdes ficardo disponiveis somente no
software FTManager.

Config. do BoostController 1/13 Config. do BoostController 2/13

Ativado . "
Nivel de reagdao
do controle

O Simples
. Avangado

X v

Com essa selegdo serd
possivel acessar todas
as configurages de
controle.

o)
N
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Origem da pressao: Na configuracdo do BoostController sera
necessario informar qual a sua fonte de presséo, coletor de admissao
ou cilindro de CO,.

Quando utilizado a garrafa, € obrigatdrio o uso de um regulador de
pressao industrial, limitando a presséo da linha de acordo com a
configuracéo desejada. Devem ser utilizados dois manémetros, um
antes do regulador, indicando a pressao na garrafa e outro apds o
regulador, mostrando a pressao na linha.

Config. do BoostController 3/13 Config. do BoostController 4/13

Origem da pressdo Tipo de vélvula Pressdo do cilindro de CO2

de admissdo

. Cilindro de CO2

X v/
Modelo de valvula: E possivel escolner qual modelo de vélvula
seré utilizado, injetor de alta ou baixa vazao, bloco de 2 vélvulas FT
ou valvula BoostController2.

(CO2 compativel)

Pressdo do coletor . Duas de 2 vias

Uma de 3 vias
(CO2 n&o compativel)|

Config. do BoostController 5/13

Modelo de valvula

O Bloco de 2 valvulas FT

. Valvula BoostController2

Injetor de alta
vazéo (>80Ib/h)

Injetor de baixa
vazéo (<80Ib/h)

X v

E possivel configurar um valor minimo para ativacéo do BoostController
através do TPS e MAP.

Config. do BoostController 6/13
Ativ. Ativ.

Ativar o controle

T Ativar o controle
com TPS acima de i

com MAP acima de

Saida proporcional: a partir de 10% de TPS a saida sera
proporcional ao mapa. O valor programado seréa atingido quando o
TPS chegar no valor configurado.

Config. do BoostController 7/13

&/ saida proporcional Atingir valor programado

no mapa acima de TPS:

A partir de 10% de TPS
a saida sera proporcional A
a0 mapa. 80

0O valor programado seré v
atingido no TPS ao lado

X v

Maxima pressao de MAP e MAP no 2-step: Nesta tela € possivel
configurar a pressdo maxima de map e pressdo maxima de map no
2-step. (Este recurso ndo ira regular a presséo de turbo pelo MAP,
sendo importante estar ciente que a presséo de turbo ird oscilar em
tormo do limite, nao sendo indicada para regular a pressao de turbo,
apenas como dispositivo de seguranca para evitar quebras).

Config. do BoostController 8/13
Ativ. Ativ.
Maxima press&o Maxima pressdo
de MAP de MAP no 2-step

Acionamento da saida: a saida pode ser acionada em 12V (saidas
amarelas) ou OV (saidas azuis ou cinzas).

Config. do BoostController 9/13

Acionamento da saida

OAt\vo em 0V
.At\vo em 12V

. Nenhum

@ Azul 5: Disponivel
@ Azul 6: Disponivel
Q© Azul 7: Disponivel

X

Botao Boost+: Enquanto pressionado, aumenta a pressao na parte
superior da valvula wastegate.

Config. do BoostController 12/13 Config. do BoostController 13/13

[Selecdo da entrada do bot&o Boost+

Ativ.
Nenhum

Modo botdo
Bot&o Boost+ Branco 1: Disponivel

aumenta/diminui O Rie Ew O

o) . Ativo em 12V
'

Branco 2: Disponivel
Branco 3: Disponivel

12,0

Branco 4: Disponivel

X v X

Alvos na arrancada

Define as pressdes alvo na parte superior da valvula no 2-step, 3-step
€ no burnout.

BoostController

Configuragdes do BoostController
Alvos na arrancada
Mapa do BoostController

Ajuste rapido

Alvo no 2-step: Configura a presséo alvo durante o 2-step.
Alvo no 3-step: Configura a presséo alvo durante o 3-step.
Alvo no burnout: Configura a presséo alvo durante o0 modo burnout.

Alvo no Anti-lag / Pops&Bangs / Freio motor: Configura a
pressao alvo durante estes modos.

Alvos por fungdo 1/3 Alvos por fungdo 2/3

Alvo no 2-step Alvo no 3-step Alvo no burnout Pre-largada

Alvos por fungdo 3/3

Ativado

Pressdo alvo para Anti-lag / Pops&Bangs / Freio M.
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Mapas de boost

Nesta fungao € possivel configurar tipos de mapas de boost, por
tempo apds 2-step (estagio Unico), por marcha e RPM (um estagio por
marcha), Por marcha e tempo apds 2-step (um estagio por marcha)
e valor uUnico de alvo.

BoostController

Configuragdes do BoostController

Alvos na arrancada
Mapa do BoostController

Ajuste rapido

Por tempo apods largada valida: Permite uma rampa detalhada
com até 32 pontos de tempo. Os valores intermediarios séo
interpolados.

Mapa do BoostController 1/12 Mapa do BoostController 2/12

Por tempo Valor de alvo Mapa de pressdo da wastegate apds 2-step
apos 2-step dnico 1 2 3 4

Por marcha e
RPM do motor

Por RPM
do motor

Por marcha e
tempo apés a troca

Por velocidade
de referéncia

X
Mapa do BoostController 3/12

2,50

10,00

Por marcha e RPM do motor: configura um estagio para cada
marcha, com até 8 pontos de RPM por marcha. E necessério que
a funcéo de detecgao de marcha esteja ativada. Nao depende do
2-step.

Mapa do BoostController 1/12 Pres. wastegate da marcha 1 2/12
T T T

Por tempo Valor de alvo

ap6s 2-step unico

Por marcha e

i
|
|

&
1
1
RPM do motor L

T
|

| B

| | | 4

Por RPM Yt ? |

do motor - L i |

2400 RPM
Por marcha e
tempo apés a troca

Por velocidade
de referéncia

X o v v

Por marcha e tempo apo6s a troca: Configura um estagio para
cada macha, com até 8 pontos por tempo apds a troca.

Mapa do BoostController 1/12 ( Mapa do BoostController 2/12 )

Mapa de pressdo da wastegate da marcha 1

1 2 3
m
Por velocidade 0,50 | 0,70

de referéncia :

Por tempo Valor de alvo
apos 2-step unico

Por marcha e
RPM do motor

Por RPM
do motor

Por marcha e
tempo apds a troca

Mapa do BoostController 12/12

Chart curves
 Exibir

. Selecionado

v

Valor de alvo unico: Dsfine um valor fixo de presséo para o
BoostController. A valvula wastegate trabalhara sempre neste valor.
Essa configuragao € recomendada para utilizacdo em testes de
dinambmetro.

Mapa do BoostController 1/12

Mapa do BoostController 2/12

Por tempo
ap6s 2-step

Valor de alvo .
Unico Valor de alvo fixo para

pressdo da wastegate
Por marcha e
RPM do motor

Por RPM
do motor

Por marcha e
tempo apos a troca

Por velocidade
de referéncia

X HH v/

Por RPM do motor: Ajusta a presséo da valvula wastegate conforme
a rotacao do motor.

Mapa do BoostController 2/12 >

Mapa do BoostController 1/12 (

Mapa de pressio da wastegate por RPM do motor
Por tempo Valor de alvo
apods 2-step unico

3000

1 2
Rotacdo 1000 2000 -
[RPM

Por velocidade Preseas
de referéncia

X HH v/

Mapa do BoostController 3/12

Por marcha e
RPM do motor

Por RPM
do motor

Por marcha e
tempo ap6s a troca

2000

Por velocidade de referéncia: Ajusta a pressédo com base na
velocidade de referéncia.
Mapa do BoostController 1/12 Mapa do BoostController 2/12 )

Por tempo Valor de alvo

Mapa de presséo da wastegate por velocidade de referéncia
apos 2-step unico
Por RPM Rotacdo

1 2 3
10 20 30
do motor [RPH] --- .
bar]
Por velocidade Presséc 0,50
de referéncia ()

X HH v

Por marcha e
RPM do motor

Por marcha e
tempo apds a troca

Ajuste rapido

Nesta funcéo € possivel fazer um ajuste répido para ajuste na presséo

de wastegate.

O ajuste rapido esta disponivel para todos os tipos de controle.
BoostController Ajuste rapido do Boost

Configuragdes do BoostController . -
Ajuste rapido do alvo
de pressdo da wastegate
Alvos na arrancada

Mapa do BoostController
Ajuste rapido

Nos tipos de controle onde ha ajuste por marcha, o ajuste podera
ser realizado individualmente para cada estagio.

2] [EESS
E necessdrio ter a funcdo de detecgdo de marcha
ativada para habilitar os tipos de controle por marcha.

Ajuste rapido do Boost

Ajuste rapido do alvo de
pressdo da wastegate

Marcha

X
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19.18 Corte na troca de marcha (GearController
- FT550/ LITE e FT600)

Esta funcédo permite a troca de marchas em cambios manuais
(sequenciais ou ndo) sem o uso da embreagem (com o uso de
acelerador pleno).

NOTA

A funcdo s6 pode ser usada em cambios com
sistemas de engate rapido. Cambios com engate
sincronizado ndo foram projetados para troca sem
uso da embreagem.

ATENCAO

Consulte os diagramas de chicote no capitulo 4
deste manual para conectar o chicote do sensor
da alavanca.

Quando a fungéo for ativada as entradas brancas 19 e 20 da FT600
e 13 e 14 da FT550 serdo associadas como entradas dos sensores
da alavanca.

E possivel configurar o ponto de ignicao durante o corte de duas
maneiras, através do mapa principal ou do ponto fixo.

Mapa principal: a troca de marcha sera configurada de acordo
com 0 mapa principal.

Ponto fixo: ajusta o ponto de ignicdo conforme a marcha
selecionada.

GearController 2/10 GearController 3/10

Tipo de sensor da
alavanca

Ponto de ignigdo
na troca

: Sonda lambda 1
Mapa principal
(Strain gauge) . pa P 2 2-step
Amplificado O 5
o (08 5v) Ponto fixo

Célula de carga

: Ar condicionado

: Presséo 6leo

Duracao do Corte: a configuragéo da duracdo de corte € realizada
em milissegundos e os valores sdo configurados por marcha.
A duracao do corte € utilizada para desengatar a marcha engrenada
no momento, portanto, 0 engate da proxima marcha seré de
responsabilidade do conjunto mecanico .

GearController 4/12

Duragéo do corte (em milisegundos)
para troca de marcha:

Troca de marcha ( - 10

Duragdo [i=

Ponto fixo: fixa o ponto de ignicao apds a troca de marcha
Ajuste o nivel em % de corte da ignicéo para cada marcha.

GearController 5/12 GearController 6/12

Ponto de ignigdo fixo (em °APMS)
na troca de marcha

Nivel percentual de corte
na troca de marcha

Troca de marcha ( -10 )

Troca de marcha (

Ponto fixo =8 -39.8 =& Corte fi=

v/
Quando a ECU dispuser de detecgédo de marcha, o GearController
tem a opgéao de interromper o corte assim que a nova marcha for
detectada. Isso ajuda a poupar os engates e garante que a poténcia
s0 seja liberada apds o engate completo da marcha.

GearController 7/11

Ativado

Interromper a redugdo de poténcia
quando a nova marcha for detectada

X v/

Defina o TPS minimo para o corte e 0 tempo de bloqueio entre trocas
e apos largada.
Selecione qual sera o tipo de corte do GearController, apenas ignicéo
ou ignicao e injecao.
Ajuste o tempo de blogueio de troca de marcha apds uma largada
valida.

GearController 7/10 GearController x/XX

Ativ.
Tipo de corte

o Ignigéo
. Injegdo / Ignigdo

Tempo de bloqueio

Aplicar corte com
entre trocas:

TPS acima de:

GearController 8/10

Blogueio de troca apds
largada valida

Tipo de Cambio: sclecione o tipo de alavanca, cambio H ou
sequencial. Defina a opcdo normal ou invertido.

Ao forcar a alavanca para frente verifiqgue como se comporta o sinal

de tenséo mostrado na tela de diagndstico da FT ou no log gravado

durante a troca.

- Sinal aumentou de 2,5V (repouso) para proximo de 5V. O tipo
de cambio € Normal.

- Sinal diminuiu de 2,5V (repouso) para proximo de OV. O tipo
de cambio ¢ invertido.

GearController 8/10 GearController 8/10

Tipo de cambio

. Cambio H / Inline

Tipo de cambio

O Cambio H / Inline

O Sequencial . Sequencial
X v X v

Normal
(5V para frente)

Normal
(5V para frente)

Invertido
(OV para frente)

Invertido
(OV para frente)

Com o carro parado, force a alavanca para frente e verifique a tensao
mostrada no painel de diagndstico da FT. O recomendado € que a
tenséo fique entre 4 e 4,5V (ou entre 0,5 e 1V - no caso de alavanca
com sinal invertido).

Caso o sinal atinja faciimente os batentes (5V ou QV), ajuste a
sensibilidade do sensor para que o sinal de tenséo da alavanca
chegue proximo, mas nunca os atinja.

GearController 9/10

Nivel de tensdo da alavanca para corte

Forga para tras: Forga para frente:

4.00

A
N

v
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O nivel de tenséo para corte € feito para desengatar as marchas,
portanto, a forca de corte para tras refere-se a tensao para efetuar
o corte para desengatar as marchas impares (12, 32, 59). Ja a forca
para frente refere-se ao corte enviado para desengatar as marchas
pares (29, 49),

GearController 10/10

Ganho de sensibilidade i

do sensor da alavanca CelllaEiilen .
Mantenha a alavanca

e solta e aguarde

1500
v

X v

Diagrama de ligacdo da alavanca do GearController

integrado para FTE00

1 - Conecte o fio azul da alavanca na entrada branca 19 pino 33
do conector B;

2 - Conecte o fio laranja da alavanca na entrada branca 20 pino 34
do conector B;

3 - Conecte os dois fios brancos da alavanca no fio verde com
preto (terra para sensores) pino 29 do conector B;

conector B

[ONONONONONOXO]
[ONONCNCRORE]

Strain Gage
(sensor na alavanca)

Branco - Entrada 13

Branco - Entrada 14

Branco

Branco

Verde com preto - Terra para sensores

Diagrama de ligacéo da alavanca do GearController
integrado para FT550 / LITE

1 - Conecte o fio azul da alavanca na entrada branca 13 pino 18
do conector B;

2 - Conecte o fio laranja da alavanca na entrada branca 14 pino 19
do conector B;

3 - Conecte os dois fios brancos da alavanca no fio verde com
preto (terra para sensores) pino 26 do conector B;

conector B

[ONONONONONOXE]
[CNOXCNGONEORE)

Strain Gage
(sensor na alavanca)

Branco - Entrada 13

Branco - Entrada 14

Branco

Branco

Verde com preto - Terra para sensores

Rearme do GearController integrado para cambio
Sequencial

A logica de rearme do cambio € baseada no valor ajustado pelo
usuario.

Cambio Sequencial/Normal (5V para frente)

O rearme da troca de marcha ocorrera quando a tensé&o da alavanca
for maior que a tenséo calculada pela equacao abaixo.

Tenséo de rearme (V) = 2,5 - ((2,5 - tenséo forga para tras) x 0,3)
Cambio Sequencial/Invertido (OV para frente)

O rearme da troca de marcha ocorrera quando a tenséo da alavanca
for menor que a tensao calculada pela equacéo abaixo.

Tenséo de rearme (V) = 2,5 + ((tenséo forga para tras - 2,5) x 0,3)

19.19 Botao de partida

Esta fungé&o permite controlar o motor de partida do veiculo através
de uma saida (fios azuis, cinza ou amarelo) e uma entrada (fio branco)
ou atraves da tela da FT.

Painel de acesso rapido Botio de partida
_ ~

Protecio do botio de partida
[ Habilitar

Opgies de acionamento
Datalogger interno

Painel de instrumentos / FTManager
- Controle de lenta
" Botdo extemo Embreagem acionada
Corte na desaceleracio

" Freio acionado
Limitador de rotacdo

Shift light.

Partida automatica
[ Ativado
Caso habilitada, mantém o adonamento do motor

de arranque até o RPM méximo ou tempo méximo
para partida configurados serem atingides.

Alavanca de cdmbio em P

Eletroventilador 1 Alavanca de cambio em N

Eletroventilador 2

« Ar-condi al
r-condicianada Tempo méximo de partida

[ Atiado

Auxlio de partida a frio 107|s

- Barba de combustivel

Comando varivel (¥TEC) RPM méximo de partida
Controle de nitre progressive #1 4002 rem

Controle de nitro progressiva #2 HModo de acionamento da chave externa
® Ativado em 0V

O ativado em 12V

- Seida awxiiar por PUH
- Seida ativara por MAP #1

Saida akfvada por MAP #2 Sinal de acionamento da saida

® Ativo em 0V
O Ativo em 12V (Somente ¢/ saidas amarelss)

BoostCantroller #1

BoastCantroller #2

Selecione se deseja 0 acionamento através do painel de instrumentos

dateladaFT (necessario configurar o item "Botéo de Partida" no painel

de instrumentos) ou se através de chave externa.

Engquanto o bot&o do painel de instrumentos (ou o botdo externo)

permanecer pressionado/ativado o motor de partida ficara acionado.

Ele so sera desligado ao soltar o botao ou até que a RPM do motor

ultrapasse a RPM de partida (configurada no menu caracteristicas

do motor). Assim que o motor funciona a funcéo do botdo no painel

de instrumentos agora € de desligar 0 motor caso seja pressionado

(através do corte de injecéo e ignicao).

Selecione a saida desejada para acionamento do rele do motor de

arranque.

Partida Automatica: Quando esta opcéo for selecionada ndo € mais

necessario segurar o botao de partida, basta apenas um toque e a

ECU faré a partida automaticamente, porém alguns cuidados serao

necessarios, como os descritos a seguir.

- Configurar o RPM Maximo de parida: ao detectar um RPM
acima do valor configura o botdo é desligado.

- Tempo maximo de partida: Ajuste o limite de tempo em que
0 motor de arranque dara a partida.

- Verifique se o carro nao esta engrenado.

Bot&o de partida 1/8 Botdo de partida 2/8

Ativado Ativado

Partida automatica:
+/ Dashboard/FTManager

. Bot&o externo

Caso habilitada, mantém o acionamento do motor
de arranque até o RPM maximo ou tempo maximo
para partidaconfigurados serem atingidos.

X v

98 Fueliech



Qutras fungdes

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Botdo de partida 3/8 Botdo de partida 4/8

Ativ. Protecdo Ativ.

. Emb. acionada . Cambio em P
. Cambio em N

X v

Selecione as protegbes que a fungéo tera, elas evitardo que o
veiculo de a partida sem que alguma das condicbes marcadas
sejam atendidas.

Selecione a entrada para acionamento do botdo de partida.

Defina qual sera o sinal de acionamento do bot&o e da salda se em
12V ou OV.

RPM maximo
de partida:

Tempo méximo
de partida:

. Freio acionado

19.20 Saida ativada por RPM

Esta fungao ativa uma saida assim que o valor de RPM ultrapassa o
valor configurado aqui.

Muito Util para proteger bicos e bobinas de sobrecargas, acionando
seus relés apenas apods o motor pegar RPM. Sugere-se um valor
bem baixo, como 50 RPM, por exemplo.

Ativar com RPM acima de: Rotacéo alvo para acionar a saida. A
saida é desativada quando a rotagao do motor fica inferior a este valor.

Sinal de saida: Ativo em 0V nas saidas cinzas ou azuis. Nas saidas
amarelas existe a possibilidade de acionar por 12V

Saida ativada por RPM

Ativar com RPM acima de

Painel de acesso rapido

DE=E
0F{ rPM

i! Mapas de ignicdo i3

Sinal da saida

Chave externa acionada a funcéo ¢ ativada e permanece até que a
chave seja acionada novamente, a mesma condicdo serve para o
painel de instrumentos.

Pode ser configurada com uma entrada branca ou ainda utilizando
0 SwitchPanel-8.

Pit limit 1/4 Pit limit 2/4

Selecione a entrada desejada
Ativado
Nenhuma

O Painel de instrumentos Brancoj1: Disponivel

. Botdo externo
. Chave externa
Pit limit 3/4

Branco 2: Disponivel
Branco 3: Temperatura do ar

Branco 4: Pedal 1

Pit limit 4/4

Modo de acionamento
do bot&o

Velocidade limite

OAU\/O em 0V A
70
.At\vo em 12V v

19.22 Controle de Tracao Ativo

Esta funcéo controla de forma ativa a tragéo do veiculo atrasando ou
cortando o ponto de ignicdo visando 0 maximo de tragao nas rodas
em diversas condi¢des de pista.

29

Para o controle de tragdo funcionar é necessario ter
no minimo duas velocidades de rodas que tenham
diferencas de velocidades.

Controle de tragio ative
Modo do controle
@® por tempo ap6s largada vilida
© por RPM do motor

Configuragies
REM minimo Mode de ativacio do controle
350012/ RPM || @ Sempre ativo

O controle de tragao mantem este RPM como

\

*}--Data\ugger interno

Controle de lenta

Corte na desaceleragdo

® Ativo em OV
(O Ativo em 12V (Somente ¢/ saidas amarelas)

Saida ativada por RPM 1/3

Saida ativada por RPM 2/3

O Por velocdade do veiculo

Nivel de reagdo
8l

Agressividade com que o controle atua no
corte de ignicio para atingir o alvo de
desatracionamento, Niveis baios podem fazer
o controle demorar a atuar ou ndo atingir o
alvo, nivess altos podem causar instabildad.

limitador até que o destraconamento (siip) em
baixas velocidades apraxime do alva
desejado, Normaimente este & o RPM mais
baixo que o motor consegue sustentar para
uma boa largada

O Somente largada valida
© Painel de instrumentos
O chave extermna
QO Botlo extemo

Velocidade para ativar (veloc. referéncia
203 kmih

Estratégia de redugdo de poténcia

locidade para desativar (veloc. referé

Modo de acionamento da ativagio

Iniciar ECU sempre com

Testar saida: A€

Selecione a said.

: Ativado

Cinza 7: Ar condicionado Ativar com RPM acima de:
Cinza 8: Disponivel
Amarelo 1: Disponivel 250

v

Amarelo 2: Disponivel

Saida ativada por RPM 3/3

Sinal de saida

Ativo em 0V

@ Ativoem 12v

19.21 Pit limit

Esta funcéo limita a velocidade em um valor configurado, o
acionamento pode ser através do painel de instrumentos, botao
externo ou uma chave externa.

Botao pressionado ativa a funcdo ao soltar o botao a funcéo €
desativada.

O corte usado pela fungéo € o corte de ignicéo, e para altera-lo é
necessario passar o sinal de RPM para customizado em opgdes
avangadas do mapa e entrar no menu de ignicao.

Atraso de ignicio [ Atwado Controle ativado
Atraso deignicio maximo 200 2 |Km/h Controle desativado

00F ¢ Esativarapds troca de marcha por Sinal da saida de status
Ativado
Corte de ignigio e O Ativo em 0V
X 5 ;
Corte de ignicio méximo = @ Ativo ‘em 12V (Somente ¢/ saidas
200 % Ativar apés largada valida amarelas)
[ Ativado
Destracionamento minimo para ativar o 0ozl s
controle
20,012 %

Modo de seleio das tabelas de alvo de slip
Modo de selecio das tabelas Tabela utilizada em cada marcha
@ Painel de instrumentos
O Por marcha

O Seletor analégico externo

Este € o percentual de destracionamento (sip)
permitido, ou seja, para niveis abaixo deste
percentuzl, o controle de tragio  blogueado
e atuar. Ele s6 comega a atuar quando o
nivel de slip ultrapassar este valor & atingir o
alvo conforme s tabelas.

1‘2‘3'4‘5'6‘6‘6‘6‘6

Selecio por botao externo (um por tabela)

© Botio externo (um por tabels) Tabela 1 Tabela 4
O Botdo externo (anterior/proximo)
Tabela 2 Tabela 5
‘Quantidade de tabelas de alvo de
destracionamento
61| Tabels Tabela 6

Configuracoes

Neste menu € possivel configurar todas opgdes de funcionamento
do controle de tragéo.

Sempre ativo: o controle estara sempre ativado e ira atuar quando
0s parametros pré-configurados forem atingidos.

Somente largada valida: o controle sO atuara quando foi feita uma
largada vélida, (com condigao de 2-step acionado);

Painel de instrumentos: Ativa o controle através de um botdo no
painel de instrumentos;

Chave externa: Ativa o controle através de uma chave liga/desliga;

Botao externo: Ativa o controle quando o botéo for pressionado
a0 soltar o botao o controle seréa desativado;
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Controle de tragdo ativo Controle de tragdo ativo 1/7

Configuragdes Ativado

. Sempre ativo O Chave externa
EomenEleioacs . Botdo externo
valida

Painel de
instrumentos

HH v/ X

Modo de Selegéo de tabelas

Tabelas de alvos

Atuacgéo do controle

Se for selecionado as opgoes Chave externa ou Botao externo
€ necessario configurar uma entrada branca ou via rede CAN
(SwitchPanel-8 ou CAN OEM).

Controle de tragdo ativo 2/7

Selecione a entrada desejada

Controle de tragdo ativo 3/7

Nenhuma Equipamento

Branco 1: Disponivel
| @ switchpanel-8

Canal do boté&o via CAN
. CAN OEM
Branco 4: Pedal 1

X HH X

Ao selecionar as opcdes painel de instrumentos, chave externa
ou botéao externo € possivel configurar se o controle ficara ativo ou
desativado ao ligar a ECU.

Branco 2: Disponivel

Branco 3: Temperatura do ar

Configure o RPM minimo a velocidade minima e méaxima para atuagéo
do controle. Se necessério ajuste também o tempo de desativagao na
troca de marcha e o tempo apds a largada para atuag&o do controle.

Controle de tragdo ativo
Configuragdes
Modo de Selegdo de tabelas

Tabelas de alvos

Atuagdo do controle

H v

Controle de tragdo ativo 2/18

Quantidade de tabelas de
alvo de destracionamento

=

Tabelas de Alvos

Controle de tragdo ativo 1/18
Modo de selegdo de tabela

Painel Botdo externo
Instrumentos (um por tabela)

. Por marcha

Seletor analégico
externo

x mm V

Controle de tragdo ativo 4/14

Botdo externo
(anterior/proximo)

Nivel de tensdo para cada tabela (V)

|
|

As tabelas podem ser configuras para trés modos diferentes.
Por tempo apés largada valida: cria tabelas 6x16 de %TPS por

tempo patinagem das rodas;

Por RPM: cria tabelas 6x16 de %TPS por RPM das rodas;
Por Velocidade: cria tabelas de 6x16 de %TPS por velocidade

das rodas;

Controle de tragdo ativo
Configuragdes
Modo de Selegdo de tabelas
Tabelas de alvos

Atuagdo do controle

Controle de tragdo ativo 1/9

Modo de controle

O Por tempo ap6s largada valida

. Por RPM
. Por velocidade

Controle de tragdo ativo 4/7

Controle de tragdo ativo 5/7

Iniciar ECU sempre com

O Controle ativado
. Controle desativado

G
minimo

Controle de tragdo ativo 6/7

Controle de tragdo ativo 7/7

Ligado Ligado Ligado

Velocidade minima Velocidade maxima

km/t
X

Desativar apds troca Ativar apés largada
de marcha por vélida

Modo de selecéo de tabelas

Neste menu € configurado a quantidades de tabelas e 0 modo de
selegao delas.

Painel instrumentos: Nesta opgao € necessario configurar botdes
na tela da ECU para troca rapida de tabela, cada togue na tela passa
para a proxima tabela.

Por marcha: Se essa opgao for usada as tabelas serdo alocadas
conforme a marcha selecionada. Assim Primeira Marcha > Tabela-1,
Segunda Marcha > Tabela 2, Terceira Marcha > Tabela 3, até a
Sexta Marcha > Tabela 6.

Seletor analégico externo: esta opcéo pode usar um seletor igual
aos carros esportivos com niveis de controle de tragéo, € necessario
configurar um nivel de tensdo para cada tabela.

Botao externo (um por tabela): cria um bot&o para cada tabela,
muito Util para quem ja possui um SwitchPanel-8;

Botao externo (anterior/préximo): Um bot&o Unico configurado
que a cada toque ele passa para 0 préximo mapa.

x amm

Atuacao do controle

Neste menu é configurado como o controle de tragado ird atuar no
veiculo.

Ajuste o nivel de reagdo para que o controle atue, este nivel pode ser
configurado entre 1 (menos agressivo) e 10 (agressividade maxima).
Configure qual sera o percentual de destracionamento inicial, este
valor & necessério para que o veiculo saia da inercia.

O controle de tragdo atuara primeiramente atrasando a ignicéo para
0 valor configurado, se mesmo assim o destracionamento continuar
0 segundo passo atua cortando a igni¢ao.

Controle de tragdo ativo Controle de tragdo ativo 1/4

Configuragbes .
, Destracionamento
Nivel de reagdo inicial

Atuagdo do controle

HH v/ X v/

Controle de tragdo ativo 3/3

Modo de Selegdo de tabelas

Tabelas de alvos

Controle de tragdo ativo 2/3

Estratégia d. dugdo d ténci S
stratégia de redugdo de poténcia Atraso de ignigio
maximo maximo

X v

Corte de ignicdo

\/ Atraso de ignigdo

\/ Corte de ignigdo

100 Fueliech



Qutras fungdes

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

19.23 Saidas Genéricas

Esta funcé&o disponibiliza até 8 saidas para usos diversos como
por exemplo acionamento de um difusor de escape, desligar o
alternador durante uma arrancada, entre outras que necessitem de
monitoramento de log. Estas saidas podem ser acionadas através de
uma entrada branca ou via rede CAN com SwitchPanel.

Painel de acesso rapido

~

Datalogger inkerno
Controle de lents Saida genérica 1 Saida genérica 5
Corte na desaceleragdo B
Limitader de rotagdo
i gt Saida genérica 2 Saida genérica 6
Eletroventilador 1
Eletroventiador 2
Ar-condiconado Saida genérica 3 Saida genérica 7
Bomba de combustivel
Auxiio de partida a frio

- Comandavariéuel Saida genérica x
Controle de nitro progressivo Saida ge"érica 1
Saida auxiiar por PWH

- Saida ativada por MAP O] Habilitada
BoastCortraler Origem de acionamento Modo de ativagao da saida
Corte troca marchas (GearController) ® Botdo externo @® Ativa saida ao manter pressionado

- Bot de partida O Frean 2.0 {godalotaa)
Saids ativads par RPN Canal do bot o via CAN . o] ?r;v;ad:ng;s:]m a saida 20 pressionar
Selegio de ajuste ativo por botdo e —
Pit limit Mado do botio externo ® Atvo em OV
Controle da trago ative QEzbendy O Ativo em 12V (Somente c/ saidas amarelas)
saidas genéricas O ativado em 12V
Modo Burnout X cancela savar &/

Saida 1 1/5

Saidas genéricas

Ativado
Saida 1 Saida 3 Saida 4

- -

Saida 1 2/6

Ativa saida ao manter pressionado
(modo botdo)

Ativa ou desativa ao pressionar
(modo chave)

X v
Saida 1 4/5

Testar saida: [Acionar

Origem de acionamento

o Bot&o externo

. Painel de instrumentos

Selecione a saida desejada
Azul 7: Bomba de combustivel Py
@ Azul 8: Disponivel -
Cinza 5: Disponivel
Cinza 6: Disponivel N

X v/

Saida 1 5/5

Acionamento da saida

O Ativo em 0OV
. Ativo em 12V

19.24 Flex Fuel

Configuracoes Gerais

Esta funcdo permite verificar através de sensores instalados na
linhas de combustivel qual é o percentual de etanol presente no
combustivel, e realizar compensacdes e corregdes de acordo com
as tabelas configuradas.

Painel de acesso rapido

[#- Datalogger inkerno

Flex fuel

Mistura padrdo em caso de erro no sensor

H

. Controle de lenta 7315 Yaeta

. Corke na desaceleracdo Identificacdo segura do conteiido de etanol

. Limitador de rotacio Desconsiderar durante a partida
- (Utiliar valores antes de inidiar a partida)

- Eletroventilador 1
Desconsiderar leitura em alta carga

. Bonba de combustivel (Somente atualizar abaixo de 2500 RPM)

- Comando varidvel

.. Saidas genéricas Flex fuel setup wizard

Flex fuel Configuragdes gerais 1/2

Configuragdes gerais Ativado

Compensagdes de injegdo

Esta fungdo permite realizar
compensagoes e corregdes
de acordo com o percentual
de etanol detectado pelo sensor
flex fuel

Compensagdes de ignigdo

Outras compensagdes

v

Caso 0 sensor seja desconectado ou apresente erro de funcionamento,
a ECU vai utilizar as compensacdes configuradas nas tabelas com o
valor do percentual configurado nesse menu.

Configuragdes gerais 2/2

Mistura padrdo em caso
de erro no sensor

o)
hd

75

Compensacoes de injecao

As compensagdes de injecao trabalham diretamente sobre 0 mapa
principal de injecdo, compensando a necessidade de combustivel
de acordo com o percentual de etanol no tangue.

Tempo de injecao final: Um dos eixos da tabela € o percentual de
etanol, o outro eixo € MAP ou TPS (dependendo do mapa principal
de injecao) e os valores colocados na tabela seréa o percentual que
deve ser adicionado ou subtraido do mapa.

Para um motor mapeado 100% no etanol, ao diminuir o percentual
de etanol vai ser necessario diminuir a quantidade de combustivel
injetado, logo os valores da tabela serédo normalmente negativos.

Para um motor mapeado 100% na gasolina, ao elevar o percentual
de etanal, tora-se necessario aumentar a quantidade de combustivel
injetada no motor, logo os valores da tabela seréo positivos.

Tempo de injegdo final 1/4

Etanol
0

Painel de acesso rapido
Seida auxiiar por PUIM A

tjegs
entual de Etanol (% eta )

% [} 10 40
6VDD...

1,008,0 8,0 8,0

Seida ativada por AP
BoostCantrolier

Botdo de partida

MAP ( bar )

Seida ativada por REM
Selesio de sjuste ativo por botie
it it

Controle de tragéi ativo
Saidas genéricas

) Flex Fuel

Mapa principal de infegéo
Frimeiro pulso de injegéo na partids]
Injegéo rapida

Maps d

Mapa principal de ignigo

Mapa de pressio da wastegate

Partida e primeiro pulso: A proxima tabela permite configurar
0s tempos de injecéo na partida e a compensacéao apos a partida.
Tendo como base um mapa para etanol, a diminuicao no
percentual de etanol requer compensacao negativa para a partida.

Para mapas com base na gasolina, 0 aumento do nivel de etanol
demanda uma compensacao positiva para o0 motor partir,
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Partida e primeiro pulso 2/4

Compensacgo de partida e primeiro pulso

Compensacao de injecao rapida: O proximo ajuste € referente a
injecao rapida. Em geral motores abastecidos com etanol precisam
de mais volume de combustivel na injecéo répida do que motores
abastecidos com gasolina.

Injegdo rapida 3/4

Compensagdo de injecdo répida

Alvo de lambda: Este parametro so sera habilitado quando a malha
fechada estiver ativa, ajustando os alvos de acordo com o % de etanal.
Os valores configurados na tabela serao somados ou subtraidos aos
existentes na tabela principal da malha fechada e interpolados de
acordo com a rotagao do motor.

Alvo de lambda 4/4

Etano
0

+

o - I

Compensacoes de ignicao

E possivel fazer compensagoes de ignicao dependendo do percentual
de etanol com uma tabela relacionada também com a leitura de MAP
ou TPS. Os valores configurados na tabela sdo em © APMS e séo
somados no mapa de ignicado, interpolando o MAP ou TPS com a
rotacdo do motor para obter o valor final.

Flex fuel Ponto de ignigdo final 1/1

Etanol
0

Configuragdes gerais

Compensagdes de injegdo

Compensagoes de ignigdo

Outras compensagdes

X v/

Painel de acesso rapido Mapa prmclpal de igniciio

percentual de Etanol (% eta)

Saida audiar por PWI "

Saida ativada por MAP

BoostContraller
Botso de partida

MAP ( bar )

Saida ativada por RPH
Selecdo de ajuste ativo por botdo
Pl

Cantrale de tragdo ative
Saidas genéricas

- Flex sl

Mapa principal de injecéio

Primeira puiso de infsgéo na partida
Injegio répida

Wapa de alvo de malha fechada
Mapa principal de gnic o

Mapa d presséio da wastegate

Curva de PWI

102

Outras compensacoes

Quando a fungdo BoostController esté habilitada, € possivel alterar os
alvos de pressao na wastegate de acordo com a leitura de percentual
de etanol, adequando a poténcia do motor com o combustivel
utilizado. Os valores adicionados na tabela sdo somados para mais
ou para menos Nos mapas da fungéo BoostController, mesmo nos
casos de pressdes diferentes por marcha e nas pressdes de 2-step,
3-step, Burnout ou alvo em Pré-Largada.

Nos mapas onde a presséo de turbo € controlada por uma saida
PWM, a variagdo do percentual de etanol pode alterar também o
pulso que abre/fecha a wastegate, adequando a poténcia do motor
para o combustivel utilizado. O valor inserido na tabela € somado a
curva PWM original do mapa.

Painel de acesso rapido

Mapa de pressio da wastegate
[+ Saida awdliar por PWM ~ Percentual de Etanol (% eta )

Saida ativada por MAP % eta 0 10

tor S

5l- BoostCartroller
Eotdo de partida
- Safda ativada por RPM
Selegio de ajuste ativo por botdo
Bit Imit
Controls ds tragdo ative
Safdas genéricas
£ Flox fuel

i Mapa principal de injeo

.. Primeiro pulso de injecdo na partida

Alvo boostcontroller 1/2

Saida auxiliar por PWM 2/2

Corregéo de alvo do bootcontroller Correg&o no sinal PWM

19.25 Blip / Punta Taco (FT550/ LITE e FT600)

Esta funcéo abre a borboleta na hora da reducéo de marcha, criando
a condicéo ideal para a troca de marcha.

E necessério configurar uma entrada para acionar, e a funcao ficara
ativa pelo tempo configurado no Timeout.

ZA

Esta funcéo atua somente em conjunto com uma
borboleta eletronica.

Blip / Punta taco 1/3 Blip / Punta taco 2/3
Selecione a entrada desejada
Ativado

Nenhuma

Timeout de @ Branco 1: Disponivel

atuagdo

Atuagdo no valor de

posigdo do pedal h

Branco 2: Disponivel

+15 A 200 A Branco 3: Temperatura do ar
v v

Branco 4: Pedal 1

X

X
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19.26 Comando Variavel (VVT)

Esta fungéo controla a posicdo dos comandos de valvulas de
admisséo e escape, adiantando ou atrasando o angulo conforme
configuragcéo nas tabelas de alvos.

Verifique mecanicamente os limites de atuacao
do seu comando variavel. Caso esta funcao
seja configurada de forma incorreta, pode
causar danos ao motor (choque mecanico entre
valvulas e pistoes).

ATENCAO

E recomendado o uso das saidas amarelas
(FT550 / LITE e FT600) para acionamento do
VVT pois nado necessitam a instalacao de diodo
de protecao.

A saida azul n°5 da FT450 também tem essa
protecao.

Para demais saidas azuis das FT’s é necessario
a instalacao do diodo de protecao.

EA Iz

Diodo recomendados: 1N5400, 1N5401, 1N5402,
1N5404, 1N5406, 1N5407 ou 1N5408.

IMPORTANTE

Nao é recomendado acionar o comando variavel
através das saidas Cinzas.

Diodo

Saida FT 12V pos-chave

Solenoide
Comando
variavel

Configuragoes Gerais

Selecione quais comandos variaveis serdo usados, € possivel
controlar até quatro comandos dois de admisséao e dois de escape.

Comando variavel (VVT) Configuragdes gerais 1/3

Configuragdes gerais Ativado

+/ Admisgo 1 / Escape 1

Admissdo 1 Escape 1

+/ Admisgo 2

/ Escape 2

Admissédo 2 Escape 2

X v X v

Fueli¥ech

Tempo apoés partida para ativacao: configura um tempo de
blogueio para acionar o W, este tempo visa facilitar a partida do
motor.
Bloquear VVT com temp de motor abaixo de: imita a atuacéo
do WT para uma temperatura minima de acionamento.
Comando Variavel (VWT) 2/4
Desat. Ativ.

Bloquear VVT com temp
de motor abaixo de:

Tempo apds partida

para ativagdo:
o)
v

40

Preencha as tabelas de alvos de admissdo e escape. Os valores
que devem ser colocados nas tabelas sédo em graus, em relagao a
posicéo fisica do sensor instalado.

Por exemplo: O sensor esta instalado a 45° do comando e na
tabela for colocado um valor de 10°, entdo o comando sera avancado
para 55°,

~ RPM_ (rpm )
o ] FI] o

& Cortrole delenta

cone

leragdo

AP (bar )

5 Linksdordertagio
shitight
Eatovertiodor 1
eont el

4,000,0 00 00 00 o

3,000,0 00 00 00 o
@ Bacsicon
otk deparda

2,000,0 0,0 0,0 -6,7

Alvo de escape
RPM(rpm )
000 2000

M (bar)

4000,0 13

3,000,0 13

Alvo de admissédo 2/3 Alvo de escape 3/3

RPM RPM
400 1000 400

Sensores de comando

Apds as tabelas de alvos de admissao e escape configuradas, €
necessério colocar os parametros de cada comando instalado no
motor que se deseja controlar.

sl

Neste manual é configurado o comando de admissao
1. O procedimento para os demais comandos &
exatamente igual.

Comando variavel (VVT)

Configuragdes gerais

Admissdo 1 Escape 1

Admissdo 2 Escape 2

X v
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Posicio fisica do sensor Posicio fisica do sensor

0,02 <eTDC 0,0/%] =BTDC

Modo de leitura do sinal
O Dente dnico

Modo de leitura do sinal
O Dente dnico
Borda do sinal Borda do sinal

Janela de deteccio Janela de deteccio
@ Multiplos dentes

Tolerdncia entre dentes
10,02 = 10,072 =

@® Multiplos dentes

Tolerancia entre dentes

Tabela de dentes do comando Tabela de dentes do comando

Dente Angulo inicial Angulo final Dente Angulo inicial Angulo final

Analise do sinal Andlise do sinal

Sensor de Posicao: Ha duas opgdes para captar o sinal do
comando. Por um sensor de fase ou atraveés de um sensor Hall ligado
em uma entrada branca.

Adissédo 1 1/6

Sensor de posigao

O Sensor de fase

. Sensor de admissdo 1

Configure a saida que acionara o solenoide de controle do comando
e ajuste a frequéncia PWM de trabalho.

Admissdo 1 5/9

a Acionamento da saida

o Ativo em 0V
. Ativo em 12V

Admissdo 1 6/9

Frequéncia do PWM
@ Nenhum
@ Azul 5: Disponivel

@ Azul 6: Disponivel

Q© Azul 7: Disponivel

X X

Configure o Duty cycle minimo e méaximo.

Ajuste o valor em percentual de alcance de trabalho do solenoide
enguanto estiver atuando e o percentual base onde o solenoide ira
descansar enquanto nao estiver atuando.

Atuacao na posicao

Normal (avanco): incrementa os valores configurados na tabela
de alvos.

Por exemplo: Se a tabela for configurada com 20° entdo o comando
sera avancado em relacéo a posicao fisica do sensor.

Invertido (retardo): Decrementa os valores configurados na tabela
de alvos.

Por exemplo: Se atabela for configurada com 20° entdo o comando
seréa atrasado em relacdo a posicéo fisica do sensor.

Admissdo 1 7/9

Admiss&o 1 8/9

Atuagdo na
posigdo

Duty cycle minimo Duty cycle maximo Duty cycle base

Normal
(Avango)

Invertido
[GEEIC))

v

Na ultima tela € configurado os parametros de controle Proporcional,
Integral € Derivativo.

Ganho Proporcional: ajusta a agressividade no valor inicial de
atuagéo.

Ganho Integral: gjusta a agressividade da correcao apds a aplicagéo
ganho proporcional.

Ganho Derivativo: gjusta o amortecimento na aproximagé&o do valor
final do ganho proporcional e integral.

Admisséo 1 9/9

P |= 1000 &=

| {= 1000 &
D= 1000 |&=

Entrada analégica (Admissao 1): utiliza outro sensor de fase para
gerenciar a posicao do comando.

Neste manual € apresentado a configuracédo do
comando de admisséo 1. Para configurar os demais
comandos o procedimento é exatamente igual ao
descrito aqui.

Adisséo 1 1/10

Sensor de posigdo

. Sensor de fase

O Admiss&o 1

Modo de leitura

Dente unico: Este modo deve ser selecionado quando ha somente
um dente para a leitura de rotagéo.

Uma configuracéo muito importante € a posigao fisica do sensor. Essa
posicao € usada como referencia para a tabela de alvos.
Multiplos dentes: Esta opcédo deve ser selecionada quando o
sensor ler mais de um dente no comando.

Uma configuragdo muito importante € a posicao fisica do sensor. Essa
pOSiG&o € usada como referencia para a tabela de alvos.

Por exemplo: O sensor foi instalado na posigao de 100° e a tabela
de alvo foi configurada com 10°, com isso o valor final do angulo
sera de 110°.

Outra configuracao € a janela de deteccao, este valor € quanto a
ECU ficara esperando para captar um sinal.

Admissdo 2 3/10 Admissdo 2 4/10

Modo de leitura Posigdo fisica do

sensor

Tolerancia entre dentes

. Dente Unico N\

180.0
@ Mltiplos dentes

X
Anélise do sinal

Esta funcéo 1& de forma automética os dentes do comando de
valvulas e permite selecionar qual sera o dente e a borda utilizada
para sincronia do sinal de fase. Esta funcéo sé pode ser usada com
o motor em funcionamento.
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Andlise do sinal x O primeiro passo é selecionar qual sera a estratégia para
P ngdodosnal  AngdoToc | | Padrao do sinal funcionamento do cambio quando em marcha.
. .
I]__' 2 1878 I 637,40 1 {sync)
O] s |wss | 602,50 Limita o nimero de marcha: percorre todas as marchas até
S. - o chegar na marcha definida.
] 7] [ 397,60 . Por exemplo: Ao colocar a alavanca na posicéo “3” a logica do
g' T o > cambio atuard passando a 12, 22 até a 3% marcha.
Mantém a mesma marcha: fixa o cambio na marcha definida
pela alavanca.
Por exemplo: Ao colocar a alavanca na posicao “2" o cambio ficara
fixo nesta marcha independente da velocidade ou RPM do motor.
22 volta Fénica 12 volta Fénica

Admisséo 1 5/10

Dente selecionado

<

-+
+ Inicio Fim +
€. 89.5

19.27 Controle de cAmbio automatico

Esta funcéo € responsavel pelo gerenciamento do cambio automatico
com até 10 marchas.

Com base nas configuragtes dos mapas de velocidade e da fungéo,
a ECU vai acionar a marcha determinada de maneira automatica e
possui a capacidade de ler e relacionar os sensores originais de
temperatura, pressao e velocidade do cambio.

IMPORTANTE

Para configurar a funcdo é necessario ter em
maos o diagrama elétrico do cambio que se
deseja controlar.

Controle de cambio automatico

Tempo minimo da compensacio na troca | | RPM maxime em cada marcha
0o s || 1 [ 2 [ s [ a [ s [ s [ 7 [ s [

11000 | 11000 | 11000 | 11000 | 11000 | 11000 | 11000 | 11000 [ 11000 | mem

Modo da alavanca para 1,2,3e 4
@ Limita as trocas até a selecio

minima em cada marcha

O Trava na marcha selecionada 2 s | s | s [ 7] 8 [ s [ n
Controle de press3o da haha om 2step 20 [40 [ 60 [ 80 [0 [ 120 [ 140 | 180 | 180 Jewn
[ Ativado ‘maxima para reducio de marcha

ED.D:%1|2‘3‘4|5‘s‘7|s‘9|
Tempo de bloqueto entre trocas de “ [0 [ e [0 ] 20 10 60 | 180 [ 20 [kn
marchas . — —

0.50/= ‘Controle de alinhamente para cambie automatico

502 s

[ Atwada

Atraso de troca de marcha ao pedalar
L Avado Transbrake
Tempo de atraso ao pedalar -

2,002] =
Acionar atraso quando TPS baixar de

60,02 =%

Configuracoes Gerais

Para o correto gerenciamento do cambio automatico é necessério
configurar quais serao os solenoides de acionamento para cada
marcha e também os sensores que farédo o controle das pressdes
de 6leo do cdmbio.

Controle de cambio auto.

Configuragdes gerais

Mapa de acionamentos

Tabelas

( Controle de cdmbio auto. 1/7 )

Ativado

Modo de operagdo nos modos 1 a 4

O Limita o nimero de marcha

. Mantém a mesma marcha

v

Configuragao de pulso total do solenoide de pressao de dleo do
céambio durante condigéo de 2-step.

Configuragdes gerais 2/7

Ativado

Controle de pressdo de linha em 2-step

Configure o tempo de blogueio entre a troca de marchas.
Configuragbes gerais 3/9

Tempo de bloqueio entre
troca de marchas

)
e

0,0

Configure 0 atraso e o percentual de TPS ao pedalar o acelerado,
essa configuracao evita que 0 cambio troque varias marchas quando
0 acelerador for pedalado.
Configuragoes gerais 4/9
Ativado

Acionar atraso quando
TPS baixar de:

Atraso de troca de

marchas ao pedalar:

A proxima tela é responsavel por configurar quais solenoides serao
acionados.

Estes solenoides sdo responsaveis por acoplar ou desacoplar os
pacotes de cada marcha.
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Neste manual esta descrito a configuracdo do
solenoide 1. Os demais devem ser configurados
seguindo o mesmo procedimento.
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Painel de acesso répido
~

Datalogger interno
- Cantrole de lenta
Corts na desaceleragdo
- Limitador dz rotacdo
Eletroventiador 1
- Bomba de combustivel
Saidas gendricas
. Controle de cambio sutomético
Solenéides
Mapa de acionamentos
. Tabela de troca de marchas
Pressdo de dleo do cambia

- Compensacdn da pressio de dleo por temperatur

Acionamento da saida
Ativo em 0V

Ativo em 12V (Soment= amarelas)

Solenédides
Solendide A Solendide B
[ Ativado [ Ativado

Acionamento da saida
Ativo em OV

Ativo em 12V (Somente amaf

Frequéncia de
752 He
Duragéo da rampa de acionamento
0,002 s

Solendide F
[ Ativado

Acionamento da saida
Ativo em 0V

Ativo em 12V (Somente amarelas)

R

Duragio da rampa de acion

a,

Solendide G
[ Ativado

Acionamento da saida
Ativo em OV

Ativo em 12V (Somente amal

Compensagéo da presséo ds diea na traca de ma
Frequéncia de Frequéncia de aci
755 He

. Pressdo do Acumulador

Contrale de lackup

Caracteristicas do mator

Pressao da transmissao: solenoide principal gue controla a
presséao da linha do cambio, responsavel por manter a presséo de
6leo ou aumentar a pressao quando necessario.

Duragio da rampa de acionamento Duragio da rampa de acion
0,002 s 0,

Solenoide do acumulador: solenoide que controla a quantidade
de dleo que é enviada para o acumulador, suavizando as troca de
marchas.

Controle de cambio auto. 3/7

Solendides

Acumulador

O primeiro passo é habilitar o solenoide e configurar a saida que
fara o controle.

Solendide A 5/7

Testar said: -

Cambio auto
@ Nenhum
@ Azul 5: Disponivel

Solendide A 4/7

Ativado

Solendide A
@ Azul 6: Disponivel

Q© Azul 7: Disponivel

X

No proximo passo € necessario definir a frequéncia e qual € o tipo de
acionamento por OV (saidas azuis ou cinzas) ou 12V (saidas amarelas).
Configure também a rampa de acionamento, esta configuracéo cria
uma suavizagao para 0 acionamento do solenoide, permitindo um
funcionamento mais suave do cambio .

Solendide A 6/7 Solendide A 7/7

Acionamento da saida

Frequéncia do PWM Duragdo da rampa de acionamento

o) O Ativo em 0V
120
[ v
. Ativo em 12V

X v

Mapa de acionamentos (Marchas)

Aqui € onde ¢ feita toda a programacédo do cambio automéatico.
E necessério definir quais solenoides serdo acionados para cada
marcha, para a posi¢gao de Upshift e Downshift.

Dependendo do modelo do cambio € preciso acionar diversos
solenoides ao mesmo tempo para resultar na marcha desejada,
podendo variar na troca para subir as marchas ou diminuir as marchas,
para isso ¢ utilizada a tabela a seguir.
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IMPORTANTE

Esta configuracdo esta relacionada a
configuracido da troca de marchas e NAO a
posicao da alavanca de cambio.

Upshift

Solencid 1 Solenoid 2 Solenoid 3 Solenoid4 _Solenoid 5 Solenoid 6 Solenoid 7 _ Solenoid &

PO 5] u] 5] 5] u] [u] [u]
Opgiies lvidls dos canis digtals RO ] [m] O [m] O [m] m]
Controle de lerta n a [m]
Corte na desaceleragdo 10O a [m] [m} (] [m} (] (]
Limitador de ratagdo 2 0O a [m] o [m] o [m]
shif ight | [m} ) [m} ) )
Bletroventiador 1 4+ 0O o (] (] [m} (]
Bomba de combustivel s O ] O o o o o
e O a [m] o [m] o [m] [m]

Saidas genéricas
Contrale de cimbio autométic
Mapa de acionamentos

Tabela de

marchas

Pres: anbio

Compensagio da pressia de dleo por tempe, Dovmshift

Compensagéo da presséo de dleo na troca d Solencid 1 Solenoid 2 Solenoid 3 Solenoid4 _Solenoid 5 Solenoid 6 Solenoid 7 _ Solenoid &

Controle de lockup

Tabela de lockup

Mapa de

Compensagies por tempo

Configurag#i das compensagdes por tempo

L ]
poROoOoOooog
poooomood
poROoOoooog
pOo0O0OROMO
pOoROO0OO0O0® O
pOo0O0OROR®OO
poROOOOoOog
poomoOooog

Controle de Wheele

Upshift: Quando a marcha vier de uma marcha menor por exemplo
da 5% para 62 marcha.
Downshift: Quando a marcha vier de uma marcha maior por exemplo
da 62 para 5% marcha.

Por Exemplo: Para configurar a 12 marcha € necessario selecionar
quais solenoides serdo acionados quando o cambio vem da posicao
de Upshift e o Downshift.
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Esta configuracéo deve ser executada para todas as
marchas disponiveis no cambio, tanto para a posicéo
de (Downshift) guanto (Upshift) da alavanca de cambio.

IMPORTANTE

Estas informacées de acionamentos sao
normalmente encontradas nos esquemas
elétricos e hidraulicos do cambio automatico.

Na maior parte dos cambios ambas as tabelas podem
ser iguais.

Mapa de acionamentos 2/14 Mapa de acionamentos 3/14

Configuragdo em P Configuragdo em R

Solendides
G] D E

A B [F G H
whit VIV IR Y ¥V R

Solendides

X v

Mapa de acionamentos 4/14 Mapa de acionamentos 5/14

Configuragdo em N Configuragdo em 1

A B C Sf)[;ené‘ies F G H A B C Sgendiges F G H

whit VIIIVIBIERY VR »~VYVIEYERY VR

Downshift.\/ \/..s/.\/ Downshift.s/ \/..s/.\/
X v X v

Mapa de acionamentos (transbrake / Staging)
Esta configuracao cria um mapa para quando o velculo estiver em
modo Transbrake / Staging, muito utilizado em provas de arrancada.

Para ativar este mapa € necessério configurar a tabela diretamente
na fungao contole de cambio automatico.
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Controle de cambio automatico

Tempo minimo da compensagio na troca

RPM maximo em cada marcha
0,00/ s 1 2 \ 3 \ 4 5 \ 6 7 | s 3 \
11000 | 11000 | 11000 [ 11000 | 11000 [ 11000 | 11000 | 11000 | 11000 | ppm

Modo da alavanca para 1,2,3e 4
@ Limita as trocas até a selecio

Velocidade minima em cada marcha

O Trava na marcha selecionada 2 | 3 ‘ 4 ‘ 5 | 3 8 | 9 | 10 ‘
Controle de press3o da bnha em 2step 2 [ % [ e [o [100] 0] s0 [ 160 [ 180 uwn
[ Ativado A 20 de marcha
80,0%] % 1 | 2 | s [ 4 s | s 7 | s s |
40 | 60 ‘ 80 ‘ 100 | 120 ‘ 140 ‘ 160 | 180 | 200 ‘K,"/h

Tempo de bloqueio entre trocas de

Tabela de troca de marchas: ¢ a tabela principal de operagao
do cambio, nas colunas € exibido o0 % de TPS e nas linhas a agéo
de ECU, subir ou baixar entre as marchas. Os valores inseridos na
tabela s&o as velocidades para trocas, sendo indicado os valores
de reducao de marcha serem menores que o de subida de marcha.

marchas
0,50= Controle de alinhamento para cambio automatico
501 s

[ Atwado
Atraso de troca de marcha ao pedalar
[ Riracy Transbrake
Tempo de atraso ao pedalar Staging
2,00:] s

8
2

Acionar atraso quando TPS baixar de
60,03 %

O procedimento de configuracdo € o mesmo do descrito para as
marchas. Apenas marque 0s solenoides que serao acionados para
cada opcao.

Mapa de acionamentos 3/14

Configuragdo de Transbrake / Staging
Solendides

A B C D E 7 G H

Transbrake /' . v . . v Vv .

Staging. v v . . v . v
X v/

Tabelas

A configuragdo destas tabelas é o que definira qual sera o
comportamento de cada marcha e a troca entre elas. A tabela
principal é feita com base na posicdo do acelerador e configuradas
as velocidades desejadas para as trocas de marchas.

RPM maximo em cada marcha: ajuste qual seréa o RPM maximo
que o cambio trocara de marcha.

Tabelas de alvo 1/9
RPM maximo em cada marcha

+
P 3

rpm
7500 | 7200

v/

Velocidade minima em cada marcha: velocidade minima para a
ECU manter a marcha que esta engrenada, ou bloguear o aumento
de marcha quando for solicitado um Upshift para acionar a proxima
marcha e a velocidade estiver abaixo do minimo configurado.

Tabelas de alvo 2/9

Velocidade minima em cada marcha

Impedir Downshift com velocidade acima de: \elocidade
maxima para que durante uma reducéo de marcha ndo entre, evitando
danificar o conjunto motor/cambio. Essa opcéo € utilizada como
protecéo do sistema mecanico do cambio.

Tabela de Alvos 3/9

Impedir downshift com velocidade acima de:

Pressan e leo o cntio
Compensagho dapresode 6o por tenpe

Compersagio daprossio do Seonaboca d

Troca de marcha 4/9

TPS
0,00

kmh!

8 10
BRI -
v
Pressao de 6leo do cambio: A presséo de dleo do cambio vai ser
consequéncia de guanto o solenoide do cambio pulsar, nessa tabela
€ configurado o percentual de pulso dela (%DC). Dependendo da

caracteristica fisica e ligag&o da solenoide do cambio, o aumento do
% pode representar aumento ou diminuicdo de presséo do cambio.

Painel de acesso rapido Press3o de Gleo do cambio
~ 5 (%)
Detalogger iterno % DC | 0,00 10,00 20,00 30,00 20,00 50,00 60,00 70,00
1:420,0 26,0 27,0
Corte na desacelracio
Limitackr de rotago
Shit icht
Eletrovertiador 1 N 2 220 2 B
Bomba de combustivel
Seidas genericas
1 26,0 29,4 32,9 36,3 39,7

Opgfes individuais dos cansis
Opgies indviduais dos canais diitais

Contrele de lenta

Marcha ( gear )

Controle de cambio automatico
Mapa de acionamentos
Tabela de troca de marchas

Pressio de dleo do cambio

Compensag da pressa de &lea por tempe

Pressdo do cambio por marcha 5/9

Compensacao da pressdo na troca: esta tabela permite
configurar valores em percentual que serdo adicionados ou subtraidos

Famnel de acesso rapido Compensagio da pres:
@ TPS (%)

Datalogger intermo , 20,00 30,00 40,00

de Sleo na troca de marcha

- Opgdies indviduais dos canais
- Opgfies individuais dos canais digitais

Contrale de lenta

Marcha ( gear )

Corte na desaceleragda
Limicador de ratagdo
shiftlight
Eletroventilador |
Bomiba de combustivel

Saidas genéricas

- Controle de cimbio autamatico

Compensagédo da pressdo 6/9

TPS
0,00 0,10
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Compensacao da pressao por temperatura: esta tabela permite
configurar valores de compensacao percentual para a pressao
hidraulica com relacéo a temperatura, isso ajuda o cambio a atingir
a temperatura de trabalho mais rapidamente.

Painel de acesso rapido Compensagio da pressio de dleo por temperatura

~ Temperatura (°C)

Datalogger interno
Opges individusis los cansis
Opges individuais dos canas digitals

Cortrole de lenta

Corte na desaceleragio

Linicador d rotagio

Shit ght

Eletroventiador 1

Bomba de combustivel

Seidas genéricas

Controle de cimbio automtico

Hapa de acionamentos

Compensagio da pressio de dleo por temperatura

Tabela de troca de marchas
Pressio de dleo do cambio
Compensagio da presso de dles por tempe

Compensaggo da pressio de dleo s troca d

el el

Tabelas de alvo 7/9

Tabelas de alvo 8/9

Compensagdo da pressdo por temperatura
Tempo minimo da compensagao na troca

+

19.28 Controle de Lockup

Esta fungao permite o controle do percentual de patinagem (Slip) do
conversor de torgue em carros equipados com cambio automatico.
Para usar a fungéo é necessério configurar um solenoide para o
conversor de torque através de uma saida azul, cinza ou amarela, e
ajustar a frequéncia de trabalho do solenoide.

Painel de acesso répido Controle de lockup
_ ~

Acionamento da saida

Temperatura minima do motor para lockup
@ Ativo em 0V O ec
O Ativo em 12V (Somente ¢/ saidas amarelas)

- Datalogger interno
Opsies incividusis dos canais = —
Temperatura minima da transmiss3o para

Opgéies indvidusis dos canais digitais — =
Frequéncia de acionamento s

Cantrole de lerta 702 e
= Forcar lockup com temperatura da
Duty cycle minimo transmiss3o acima de
Limicadr de ratagio o] « o] o

Shift ight Duty cycle méximo Desativar lockup durante Upshift
Eletroventisdor 1 o] =% 0,00 s

Corte na desaceleragio

- Bomba de combustivel Tempo da rampa de ativagio Desativar lockup durante Dowmshift

Saidas gendricas 0,003 s 0002 s

Controle de cambio sutomético TEmpodalrsmpalie freio acionado abaixo d

- Cantrole de lockup 000 s

p com
Ativado

Tabela de lockup Marcha minima para lockup

Controle de lockup 2/10

Testar saida: -

Solenoide de loc

Controle de lockup 3/10 )

s Acionamento da saida
Frequéncia do PWM
. Nenhum

@ Azul 5: Disponivel 300 A O Ativo em OV
@ Azul 6: Disponivel kHz v . Ativo em 12V
O Azul 7: Disponivel

X v

Controle de lockup 4/10
Duty cycle minimo

Duty cycle maximo

o)
v

100

v

Atabela de posigao do %TPS permite configurar em qual velocidade
do veiculo o lockup sera acoplado ou desacoplado.

Nessa tabela o Lockup seré aplicado quando a velocidade passar
do valor configurado para Lockup e s6 sera desacionado quando
cair da velocidade de Unlock.
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E necessério também definir as rampas de tempos de ativacio e
desativagao do lockup, isso permite um funcionamento mais suave
do Lockup.

Controle de lockup 6/10

Tempo de rampa

Tempo de rampa
de ativagéo

de desativagdo

Apos a configuracéo da tabela € necessario ajustar alguns parametros
de controle do lockup como:

Marcha minima: Configura qual seréa a menor marcha que o
conversor atuara.

Temperaturas: define as minimas e maximas temperaturas do motor
e da transmisséo para que o lockup atue.

Controle de lockup 7/10 Controle de lockup 8/10

Temperatura minima
da transmiss&o
para lockup

Forgar lockup com
temperatura da
transmissdo acima de

o)
N

Marcha minima Temperatura minima

do motor

150

v

A ultima configuragéo € para a desativacao do lockup em condigoes
como a troca de marchas manuais (paddle shift) ou ainda quando o
freio for acionado abaixo de um determinado RPM.

Controle de lockup 9/10 Controle de lockup 10/10

Ativado
Desativar lockup
durante Upshift

Desativar lockup

durante downshift X 0
Desativar lockup quando o freio
for acionado abaixo de:

)

2000
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19.29 Push to pass (P2P)

Esta funcéo permite configurar uma abertura adicional na borboleta
eletronica.

Para configurar esta fungdo € necessario verificar o percentual de
abertura da borboleta, para isso acesso o menu “Configuracdes do
motor / Pedal e borboleta” verifique o “limite de abertura da borboleta”
se este limite estiver em 100% a fun¢do n&o ira atuar.

Por exemplo: em alguns carros de circuitos o acelerador € bloqueado
em 75% de abertura e quando a fung&o € acionada a borboleta libera
sua abertura total, ou seja, 100%.

Esta funcdo so é utilizada quando o veiculo for
equipado com borboleta eletronica.

Painel de acesso rapido Push to Pass (P2P)
=)+ Comando variavel (/) . Abertura adicional de borboleta
i... Sensores de comando 150 %
- Blip ] Punta-taco Duracio maxima de atuacio
=] Controle de cdmbio automatico 020005 =
- Solendides Tipo de acionamento
Mapa de acionamentos ® Botdo externo
- Tabela de troca ds marchas O FTCAN 2.0
Presséo de dlea do cimbio Equipamento
Compensacdo da press&o de dleo por temperatur FT Input Expander
i = L SwitchPanel
L. Compensacdo da press3o de dleo na troca de ma N
Canal do botdo via CAN
=I- Controle de lockup SwitchPanel-8 1 B
L. Tabela de lockup
 Push ko pass (P2P) Ativagdo do botdo de AfC
@® Ativado em OV
- Anti-lag { Pops & Bangs { Freio mobor
rndesdeaanats

Abertura adicional de borboleta: ajusta o percentual de abertura
da borboleta quando ativar a fungéo.

Duracao maxima de atuagao: Configura o limite em segundos
que a funcéo ficara ativa.

Tipo de acionamento: sclecione se a funcédo sera ativada por
uma entrada branca ou ainda através da rede CAN (Switch Panel ou
expansor de entradas).

Push to pass (P2P) 1/3 Push to pass (P2P) 2/2
Selecione a entrada desejada
Ativado

Nenhuma

Abertura adicional Branco 1: Disponivel

Duragdo maxima
de borboleta a

da atuagdo

A

200 Branco 3: Temperatura do ar

v

Branco 2: Disponivel

Branco 4: Pedal 1

v X

Push to pass (P2P) 3/3

Origem

O SW. PANEL CAN (
. FT CAN 2.0

Equipamento

EGT-4A

Canal (

X

19.30 Anti-lag / Pops & Bangs / Freio motor

Esta fungbes compartiiham as mesmas configuragoes, o que definira
qual fungao € usada sdo 0s valores configurados em cada opgao.

Anti-lag: utilizado em carros com motores turbo para remover o lag
da turbina. Muito utilizado em veiculos de rally.

Pops & Bangs: Utilizado para criar um efeito visual de estouros e
fogo no espape do veiculo.
Freio Motor: Utilizado para auxiliar o freio do veiculo em decidas.

Fueli¥ech

Anti-lag / Pops & Bangs / Freio motor

@ Tabela por marcha

Atraso de ativaio

Duragao méxima de atuagso

Duragio da rampa de acionamento
0002] +

2500/%] rem

Configuracoes

Existe 3 possibilidades de ativagéo da funcao.
- Ativada sempre;

- Botao na telg;

- Botao externo;

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 1/17

Ativado

O Sempre ativo

. Bot&o na tela
. Botdo externo

Se configurado um Bot&o na tela é necessario definir se o botdo
estara ativado ou desativado ao ligar a ECU.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 1/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 5/17

Ativado Ao ligar a ECU

. Iniciar desativado

. Iniciar ativado

. Sempre ativo
O Botdo na tela
. Bot&o externo

X

Se configurado um Bot&o externo é necessario definir como sera o
acionamento se por uma entrada branca ou via rede CAN através
de um Switch Panel.

Configure também o modo de ativagéo do botdo externo, ha duas

opcdes “‘modo botdo” ou “‘modo chave”.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 1/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 2/17

Selecione a entrada de ativagdo
Ativado
Nenhuma

)
. Sempre ativo Branco 1: Disponivel
|
. Botdo na tela
O Botéo externo

X X
Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 3/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 4/17

Branco 2: Disponivel
Branco 3: Temperatura do ar

Branco 4: Pedal 1

Modo de ativagdo do botdo externo

Equipamento ( SwitchPanel-4M )

Ativa a fungdo ao manter

) pressionado (modo bot&o)

Botéo ( 3
. Ativa ou desativa a fungdo ao
pressionar (modo chave)

X v v

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 5/17

Ao ligar a ECU

. Iniciar desativado

. Iniciar ativado
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Acionar por freio: Configure se a funcdo sera ativada quando
0 pedal do freio pressionado ou solto. Para esta configuracao é
necessario ter uma chave instalada no pedal do freio.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 6/17

Ativado

Acionar por freio

. Pressionado
O Solto

Acionar por embreagem: Configure se a fungdo sera ativada
quando o pedal da embreagem for pressionado ou solto. Para esta
configuragdo € necessério ter uma chave instalada no pedal de
embreagem.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 7/17

Ativado

Acionar por embreagem

. Pressionada
O Solta

Ponto de ignicao: Defina se o ponto de ignicéo sera o do mapa
principal ou sera um ponto fixo definido na fungéo.

Anti-lag / Pops&Bangs / F Motor 8/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 8/17

Ponto de ignigdo

O Mapa principal . Mapa principal
. Ponto fixo o Ponto fixo

X X

Ponto de ignigdo )
Ponto fixado em:

Ajuste o Atraso de acionamento, Duragéo maxima de atuacéo, RPM
minimo, TPS maximo e enriquecimento de combustivel para que a
fungao trabalhe corretamente.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 9/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 10/17

Atraso de ativagdo Duragdo maxima de RPM minimo

atuagdo para acionamento

TPS maximo
para acionamento

2500

X
Anti-lag / Pops&Bangs / F Motor 11/17

Enriquecimento de combustivel

Corte de Ignicao: Ajuste o percentual de corte de ignigao que a
fungao trabalhara.
Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 12/17
Ativado

Corte de ignigdo

110

Controle de ar; Esse controle pode ser acionado de duas formas,
por um valor de posicéo fixo ou através de uma tabela por marcha.
Para o valor fixo € necessério ajustar o percentual de abertura da

entrada de ar.
Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 13/17

Controle de entrada de ar

. Desativado

Posigdo

O Valor fixo
. Tabela por marcha

X

Para a tabela por marcha € necessério configurar a tabela com os
valores para cada marcha.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 13/17 Controle de entrada de ar 14/17

Controle de entrada de ar

. Desativado
. Valor fixo
O Tabela por marcha

Wacha ( gear)

Configure a duracédo da rampa de acionamento

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 15/17

Duragdo da rampa de acionamento

0
o

IMPORTANTE

Apods a configuracdo pronta é necessario
habilitar a funcao em outros locais, acesse as
funcées boostController, Corte na desaceleracdo
e malha fechada.

Fueliech
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19.31 Controle de Compressor de ar

Esta fun¢éo controla o acionamento do compressor de ar e também
ajusta a pressao dentro do reservatdrio de ar, esta funcdo € muito
utiizada em cambios automaticos onde a troca ocorre de forma
pneumatica.

Painel de acesso rapido Controle de ar comprimido
Pt limit A
Hodo de funcionamento
- Controle de tragdo ati
SniralE 82 fragaa stva @ Somente com motor ligado
-~ Saldas genéricas O Permitido sempre
- Fles Fuel
- " el (00T Acionar abaixo de
- Comandn varigvel =
0,000 4% bar
Blip { Punta-taco
N ) Desligar guando atingir
- Controle de cmbio automético 0,000=] bar
- >
Controle de lockup =
Tempo minimo para manter ativado
- Push to pass (P2P) 0,002 =
Anti-lag [ Pops & Bangs [ Freio motor — —
Tempo minime para manter desligado
- Gerenciamento avangado de troca de marchas 0,002 s
- Controle de ar comprimido Sinal da saida
® Ativo em OV
Moda Burnout O Ativo em 12V (Somente ¢f saidas amarefas)
-sten [ hoost sonol { roll sbart

Modo de funcionamento: selecione se 0 compressor sera
acionado sempre ou somente com o motor ligado.

Controle de compressor de ar 1/5
Ativado

Somento com motor ligado

O Permitido sempre
. Solto

Configure a pressdo minima e maxima do reservatorio para
acionamento do compressor.

Ajuste os tempos de seguranga que a fungao ira trabalhar em caso
de erro no sensor.

Controle de compressor de ar 2/5 Controle de compressor de ar 3/5

Acionar abaixo de: Duragdo méxima de Tempo minimo para Tempo minimo para
atuagdo manter ligado manter desligado

10,00
~

v
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20. Funcdes de arrancada

Este menu concentra todas as opgdes normalmente utilizadas por
velculos de arrancada. Os mapas e compensacdes por tempo das
fungdes concentradas neste menu iniciam-se apds a desativagéo
do bot&o 2-step, que marca o ponto exato em que o veiculo largou.

20.1 Modo burnout

O modo burmnout € uma fungé&o que visa facilitar o aguecimento dos
pneus e o uso do 2-step (corte de arrancada). Quando esta ativado,
impede que o Controle de rotag&o por tempo seja iniciado, fazendo
valer os limites de rotacao configurados nele.

Modo Burnout

Ativado

Painel de acesso rapido

B_! Mapas deignicio

Modo Burnout

Corte de arrancada para Burnout
55002 rem

Limitador final para Burnout
70001 rPM

3-Skep (Boost spoal) Ponto de ignicdo do corte de arrancada

Corte de arrancada (2-5tep) ) Mapa de ignicdo para corte de arrancada

® Fixo
Ponto de ignicdo fiko

Compensagdes por kempo 0,02 »

Mapa de ignigdo para corte de arrancada

Saida para traca de marchas

Configuragdo das compensagties par tempo
Pro-Mitro Enriquecimento de combustivel

Saida ativada por tempo 20,015 %

Cartrole de Wheelie

Habilitar funcdo por
@ Painel de instrumentos
() Botdo externo Bumout

(O Chave externa Bumout

Modo burnout 1/3
Ativado

Limitador final
para burnout

Corte de arrancada
para burnout

o)
5000 7500
'

X

‘Corte de arrancada para burmout” e “Limitador final para burnout”
sdo os limites de RPM que serdo usados guando o Modo burnout
estiver ativo. Os limites de RPM configurados no limitador final e na

funcao de 2-step serdo desconsiderados.
( Modo burnout 2/7 ) Modo burnout 3/7

Ponto de ignigdo
do corte de arrancada

Enriquecimento de Habilitar burnout

combustivel no corte
de arrancada

Fixo O Painel de instrumentos

. Botdo externo Burnout

. Chave externa Burnout

v

Pode-se escolher se deseja usar 0 “Mapa de ignicdo para corte

de arrancada” ou um valor de ponto fixo durante o 2-step no modo

burmout. O “Enriquecimento de combustivel no corte de arrancada”

durante 0 modo bumout também € independente e configuravel.

Existem trés formas de ativar esta funcao:

° Painel de instrumentos: um botdo no painel de instrumentos,
tela da FT, ativa e desativa 0 modo burnout.

° Botao externo burmout: neste caso um botéo comum ligado a
uma entrada branca faz a ativagao do modo burmout. Um toque
no botdo (acionado por negativo) ativa/desativa o modo burnout.

112

e Chave externa burmnout: tem o funcionamento semelhante ao
botéo, usando uma entrada branca para ativar a fungao, porém,
neste caso enquanto a entrada receber sinal negativo, 0 modo
burmnout estaré ativo.

Quando a chave externa for desligada, para de enviar negativo a
entrada e 0 modo burnout € desativado.

Pelo software FTManager, selecione a entrada através do menu
“Sensores e calibracéo” e entdo "Entradas”.

Ha um modo de desativagéo automatica por RPM, que desliga o
modo burnout quando a RPM do motor baixar do valor configurado.
Esta opcéo ndo esta disponivel quando selecionada a opgao “Chave
externa burmout”.

Modo burnout 7/7 Modo burnout 9/9

Iniciar ECU sempre com

O Burnout desativado

Ativado

Desligar modo burnout apds ativado
e rotagdo baixar de:

2000 . Burnout ativado
~

20.2 3-step (boost spool)

O 3-step € uma funcdo bem semelhante ao 2-step, porém, com
parametros proprios e ainda mais agressivos para auxiliar no
enchimento da turbina.

Panal de acesso Fapids 3-step / boost spool / roll start
alvo de escape ~
i Tipo de acionamento TPS minimo para atraso e enriquecimento
Bl {Punta taco O Botio 3.5tap [ Ativado
U || o oo com 2sten (o atnae ko) S00E]
Modo Burmout —
Py e Acionamento da entrada PC‘;"“"" :‘""‘“" . ;
-step | boost spool  roll star Mapa de ignigio para corte de arancada
Ativado em OV p DD
Corte de arvancada (2-5tep) Fxo
Ativado em 12V o
Controle ne lock de freio Ponto de ignicéo fixa
- 0,0
Mapa de irigsa para corte de arvancada Modo de operacio
. RPM fixo
Seida paratroca de marchas Enriquecimento de combustivel
) Rol start 20,02 =
Compensagéies por tempo 0=
- Configuragio das compensagdes por tempo 3-step ativado até atingir pressao de & de 3-step apés a largada
0,97[% "
Fro-itro (973 bar || [] Ativado
Tempos e Atrasos doFro-Aitro Corte em Duragio do blogueio -
4000/] rP1 7.0 =
Mapa de estagios de injeg3
Bloguear acima de

3-step (boost spool) 1/5 3-step (boost spool) 3/5

Ativado .
3-Step ativado até

atingir presséo de: Corte em:

Automético por
pressao de turbo

X

Existem duas formas de ativar esta funcéo, uma delas ativa o 3-step
automaticamente por pressao e a outra utiliza um botdo externo (utiliza
uma entrada Branca ligada a um botéo - pelo software FTManager,
selecione a entrada através do menu “Sensores e calibragéo” e
entéo “Entradas’).

A opcéo automéatica ativa o 3-step automaticamente assim que o
2-step € ativado. Ele permanece assim até que a pressao de turbo
atinja o limite configurado. Apds isto, passam novamente a valer os
valores de atraso e enriguecimento do 2-Step.

No caso de usar um botao externo para acionar o 3-step, quando
ele for acionado simultaneamente ao botao de 2-Step, este Ultimo
tem prioridade.

3-step (boost spool) 4/6

de operagdo
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Caso o acionamento do 3-Step seja feito por botdo externo é
necessario configurar uma entrada branca ou ainda via rede CAN.
3-step (boost spool) 1/6 3-step (boost spool) 4/6

Ativado =
Modo de operagdo 5
Corte em

o Botdo 3-Step

Automatico por 7000
. pressao de turbo 2 2 v
tem prioridade caso
estejam acionad:

v/
RPM fixo: define uma rotagéo de corte para o carregamento da
turbina em uma largada com o veiculo parado.

Roll Start: Este modo € para carregar a turbina com o veiculo em
movimento, ou seja, quando o botdo do 3-step for pressionado e
segurado com o carro andando a rotagédo sera limitada a rotagédo
atual e pode-se pressionar 100% de TPS e soltar o botao para largar
em movimento.

3-step (boost spool) 4/5 ) 3-step (boost spool) 5/5 )

Desat Ativ. Ponto de ignicdo Enriquecimento de

combustivel
TPS minimo para Fixo
atraso e enriquecimento

Iniciar compensagao

ELICEH
1000
1

Estao disponiveis opcdes para iniciar a corregéo de ponto e
enriquecimento “X” rpm antes do corte e um TPS minimo para habilitar
atraso e enriguecimento. Pode-se usar um ponto de ignicao fixo para
todas as faixas de pressao ou usar 0 mapa de ponto de ignicao para
0 corte de arrancada.

LEDs de Alerta do 3-Step

3-step sem condicao de largada valida: Amarelo

3-step com condicao de largada valida (corte ou TPS): \/erde
Largada invalida: Pisca vermelho por 5 segundos

Largada valida: somente apaga o led (que até enté&o estaria verde)
3-step + Botao de alinhamento: Azul (funcdo de alinhamento
esté ativando a saida)

Botao de alinhamento sem 3-step: Roxo (funcéo de alinhamento
nao esta acionando a saida porgue necessita que o botao do 3-step
seja pressionado)

20.3 2-step (corte de arrancada)

Esta funcéo ativa um corte de ignicéo em uma rotacéo programavel,
com um ponto de ignic&o atrasado e um enriquecimento da mistura
percentual (também programavel) com o objetivo de auxiliar no
carregamento da turbina para a largada.

Corte de arrancada (2-Step)

Tipo de acionamento
O Botdo de 2-Step / Embreagem

Configuractes

Modos de controle dos limitadores de 2-step,
2-step/burnout e 3-step

Seguranca
Blogueio do 2-Step apés a largada

O FTCAN 2.0 - O Desativado
Corte de ignicio
Equipamento . ® Temporizado
GearController EETDERETED Duracio do bloqueio
SwitchPanet8 RPM alvo o
Canal do botdo via CAN 1500/2] pem Bloguear acima de
e 5000/ remt
& Retardo de ignicéo aplicado pelo controle de
ey CLIDADO: Esse bloquelo o deve ser usado em
® Por velocidade 22,0E] conjunto com o corte na troca de marcha efetuado
anci N = pelo GearControler externo
Referéncia de velocidade -
Iniciar compensacao antes
O Rodss dianteiras 100/2] rem

Modo do botdo de 2-step
@ Ativado em 0V
O atvado em 12V

® Rodas traseias
Velocidade para desacionamento do 2-step
402 kmin

TPS minimo para atraso e enriquecimento
[ Atiado

002] %
Mado do botéo de Embreagem
® Ativado em 0V
O Ativado em 12V

Por sensor de entrada
® Entiquecimento de combustivel
Sensor de entrada 0,0 =

valor de ativagdo do 2-step GenfodEE

O Mapa de ignicio para corte de arancada
® Fixo

Ponto de ignicao fixo
tac oo

Ativado abao

Fueli¥ech

2-Step (corte de arrancada) 1/13

> [«

Selecione a entrada desejada

. Nenhum
. Branco 1: Sonda lambda 1
O Branco 2: 2-step

2-Step (corte de arrancada) 2/13
Ativado

Tipo de acionamento

O Botdo 2-Step . Por velocidade

. FTCAN 2.0 [ )

. Sensor de entrada @ Branco 4: Pressio dleo
X HH v X HH

DA K¢

. Branco 3: Ar condicionado

( 2-step (corte de arrancada) 5/14

2-step (corte de arrancada) 6/13
Modos de controle dos Corte de ignigdo
limitadores de 2-step,
2-step/burnout e 3-step
V Corte de ignigao

(sempre ativo)

RPM alvo
0
RPM

2-step (corte de arrancada) 7/13

. . Faixa de progressé@o
Nivel maximo B

« Retardo de ignigdo
de alta resolugao

2-step (corte de arrancada) 8/13

Desat. Ponto de ignigdo

Enriquecimento de

combustivel

Iniciar compensagao TPS minimo para

atraso e enriquecimento

E possivel configurar o percentual de pulsos de ignicao que seréo
cortados para segurar a RPM do motor durante o 2-step, além de
uma faixa de progressao para aumentar gradativamente estes cortes.

Exemplo: limitador no 2-step configurado para 8000RPM:
quando o motor atingir esta RPM, o nivel de corte vai aumentando
progressivamente até chegar ao nivel maximo de 90% em 8200RPM
(8000 + 200RPM da faixa de progressao).

Valores menores de 90% podem néo “segurar” o motor. Valores
maiores de faixa de progressao tendem a estabilizar o corte mais
suavemente, porém passam mais do valor estabelecido do corte.
Para ignicdes indutivas tipo SparkPRO e bobinas com maodulo
integrado use 90% de nivel maximo de corte e 200RPM de faixa de
progressao.
Para ignicdes capacitivas tipo MSD, recomenda-se 100% de nivel
maximo de corte e 10RPM de faixa de progresséo.
O parémetro “Iniciar corregdo x rom antes” € usado para iniciar o atraso
de ponto e o corte de ignigao antes do corte desejado e evitar que
a rotagao ultrapasse o valor desejado.
A opcgao de TPS minimo para atraso e enriguecimento permite que
0 piloto segure 0 motor na RPM de corte em uma largada, porém,
sem ativar o0 atraso de ponto e o enriquecimento de combustivel
antes do desejado.
Para que as funcdes por tempo sejam ativadas € necessario que
0 2-step seja validado e, para isso, deve-se ou atingir o corte de
rotacao durante o 2-step ou 3-step, ou largar 0 botéo de 2-step com
o TPS acima de 50%.
ATENCAO
Quando 2-step estiver configurado para
acionamento por velocidade, seu funcionamento
pode ser verificado através da pagina 1 do painel
de diagndsticos, e ndao da pagina 2, visto que
seu acionamento ndo sera mais feito por uma
entrada analdgica (fio branco).

Qutra opcéo de ligagéo do 2-Step € usar a opgao por sensor de
entrada, onde o acionamento da funcdo € compartilhado com algum
outro sensor. Recomendamos que seja compartiihado com o sensor
de temperatura do ar, colocando um botao para aterrar o sinal.
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Apds o botédo instalado € necessario configurar quando sera ativado o
2-step, No campo “valor de ativagéo do 2-step” coloque a temperatura
de 180°.

Configure um percentual de abertura maxima da borboleta eletronica
para a condigao de 2-step, esta configuracéo ajuda a padronizar as
largadas podendo o piloto pressionar o pedal até o fundo e a ECU
controlara a abertura maxima conforme configurado.

2-step (corte de arrancada) 9/12

Ativado

Abertura méaxima de borboleta eletronica

90

Para evitar que o piloto acidentalmente acione o 2-step apds alargada,
pode-se configurar dois parametros de seguranga: um blogueio por
tempo e um blogueio por RPM. Desta forma, mesmo que o piloto
acione novamente o botao de 2-step, ele ndo sera ativado antes do
fim do tempo de blogueio ou se estiver acima da RPM de seguranca.

Ao utilizar a ativagéo do 2-step por um sensor genérico de entrada,
deve-se indicar um valor de leitura acima ou abaixo do qual o 2-step
deve ser considerado como ativo.
2-step (corte de arrancada) 10/13
Temporizado

Bloqueio do 2-Step apds a largada

Durag&o do blogueio Bloguear acima de:

5000

v

LEDs de Alerta do 2-Step

2-step sem condicao de largada valida: Amarelo

2-step com condicao de largada valida (corte ou TPS): \/erde
Largada invalida: Pisca vermelho por 5 segundos

Largada valida: somente apaga o led (que até entéo estaria verde)
2-step + Botao de alinhamento: Azul

Botao de alinhamento sem 2-step: Roxo

2-Step + 3-Step automatico: Branco (ficara em 3-step até que a
pressao alvo seja atingida para ir ao 2-step)

Tabelas de funcoes ativas

As tabelas a seguir demostram qual sera a fungéo ativa com as
combinagdes das fungdes de 2-step e 3-step.

2-Step: Botdo
Botdo 2-step

3-Step: Botdo
Botdo 3-step

Funcao ativa

Pressionado Pressionado 3-step
Pressionado Solto 2-step
Solto Pressionado 3-step

2-Step: Botdo
Botdo 2-step

3-Step: Automatico
Pressdo MAP

Funcao ativa

Pressionado Menor gue Alvo 3-step
Pressionado Maior que Avo 2-step
2-Step: Velocidade 3-Step: Automdtico
Velocidade Pressdo MAP Funcéo ativa
Menor que Alvo Menor gue Alvo 3-step
Menor gue Alvo Maior que Ao 2-step

2-Step: Velocidade

3-Step: Botao

Velocidade Botdo 3-step Fungdo ativa
Menor que Alvo Solto 2-step
Menor gue Alvo Pressionado 3-step
Maior que Avo Pressionado 3-step

2-Step: Sensor

3-Step: Botdo

Sensor Botdo 3-step Funcéo ativa
Condicéo ativo Solto 2-step
Condicéo ativo Pressionado 3-step

Condi¢éo n&o ativo Pressionado 3-step

2-Step: Sensor

3-Step: Automatico

Sensor Botéo 3-step Funcao ativa
Condicéo ativo Menor que Alvo 3-step
Condicéo ativo Maior que Alvo 2-step

2-Step: CAN 3-Step: Botao
Botéo 2-step CAN Botdo 3-step Fung@o ativa
Pressionado Pressionado 3-step
Pressionado Solto 2-step
Solto Pressionado 3-step
2-Step: CAN 3-Step: Automatico
Botéo 2-step CAN Pressdo MAP Func@o ativa
Pressionado Menor gue Alvo 3-step
Pressionado Maior que Alvo 2-step

Pode-se ativar esta funcao através de um boté&o (normalmente
instalado no volante do veiculo), velocidade (2-step ativado com o
veiculo parado e configura-se uma velocidade para desativa-o), ou
ainda por um sensor de entrada qualquer (sensor de pressédo da
embreagem ou posicao da embreagem).

Pelo software FTManager, selecione a entrada através do menu
“Sensores e calibracao” e entdo “Entradas”.

CiiIeEE (G X 7)
#1: Sonda esquerda

#2: 2-step Importar sensor

#3: Botdo A/C |

#4: Pressio de Oleo

#5: Temp. do motor

#6: Pressio de Combustivel
#7: Temp. do Ar

#8: Sonda direita

#3; Pressio de Agua do Motor

Calibrar sensor

Sensor de entrada
® Predefinido
Ativo em 0V com Pulup hd

Nome do Canal
Home predefirido
Botdo n2 embreagem v

O Customizado
#10: MAP o
#11: TPS
o
#13: Henhum
#14: Nenhum
#15: Nenhum
#16: Nenhum
#17: Nenhum 0 (Min: -32000 Max: 32000) (=R na
#18: Nenhum 7S
#19; Nenhum Orteet =
#20: Nenhum

Ting de cffser

Tabela de interpolacio

Uridade Tip: de sinal
Digital

Ativar pulup

Botao de embreagem: Para facilitar a largada em carros com
embreagem € possivel configurar um botao (em outra entrada branca)
que indigue o inicio do curso.

O uso do botao da embreagem em conjunto com o 2-step serve para
que o piloto defina a largada apenas pela posicéo da embreagem,
para isso, o piloto precisa estar com o pé na embreagem e pressionar
0 botéo do 2-step, a partir dai, o piloto pode soltar o botdo do 2-step
e 0 botdo da embreagem passa a ser o responsavel pela largada,
acionando todas as fungdes por tempo no exato momento em que
a largada ocorreu. Esse procedimento evita as diferencas entre o
momento de soltar a embreagem e o botao do 2-Step.

114 Fueliech



Fungdes de arrancada

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Eﬁ‘ NOTAS

- Nada acontece se o botdo da embreagem estiver
acionado e o botdo 2-step ndo for pressionado.

- O botéo 2-Step continua funcionando normalmente,
sem depender da embreagem, mesmo tendo botdo
configurado.

Diagrama de ligacao para botéo de embreagem

O botdo de fim de curso da embreagem deve ser ligado na entrada
branca configurada. O aterramento pode ser realizado diretamente
a bateria ou ainda no chassi/bloco do motor.

Negativo de bateria Botao
Embreagem

ou 12V pos-chave Botdo
2-Step

Pedal
Embreagem

Negativo de bateria

Fio branco ou 12V pos-chave

Diagrama de ligacao do solenoide Line Lock

Para o acionamento do Line Lock € recomendado utilizar uma saida
amarela. O aterramento pode ser ligado diretamente a bateria ou
ainda no chassi/bloco do motor.

29

Se o solenoide tiver resisténcia abaixo de 4ohms é

necessario o uso de um relé.

Botao
2-Step

Solenoide
Line Lock

Saida para Line Lock Fio Amarelo Terra

20.4 Controle line lock de freio

Esta funcéo trava o pedal de freio para a correta utilizagdo desta funcéo
pise no pedal de freio acione 0 2-step, solte o pedal de freio e o Line
Lock estara ativado. Soltando o 2-step o Line Lock € desabilitado.
Para configurar corretamente a funcao defina a frequéncia de
acionamento do solenoide e a curva de pressao por PWM (%).

Painel de acesso rapido e Lo do eio
A
Acionamento

- Moda Burnaut [ Modo Burnout ativo
[] 3-step

2-stap

2-step em burnout
[ Botdo muttifuncdo

« 3-step f boast spaal [ roll start
iZorte de arrancada (2-Step)
~ Controle line lock de Freia
- Mapa de ignigio para corte de arrancada

Said: troca d h =
alda para troca de marehas TPS minimo para acionamento

- Compensapfies por tempo [ Ativado
- Pro-Nitro 0Z|%
Saida ativada por kempo Controle da pressio do freio
- Contrale de Wheelis [ Ativado
- Controle de slinhaments | Transbrake O sensar ~de press3a do freio deve estar ativo para
esta fungdo
iZontrolador de injecdo mecdnica (MFI)
- Controle de atraso de largada (Delay box)
-
i Caracteristicas do mobor 25 =
H - | Hz

.. Sinal de RPM

Fueli¥ech

Controle line lock de freio 1/5 Controle line lock de freio 2/6

Ativado

Acionamento
\/ 2-step

&/ Botdo multifuncéo

Burnout

/ 2-step

TPS minimo para acionamento

2-step em
burnout

X

Controle line lock de freio 2/5 le line lock de freio 3/5 )

Curva de PWM por pressdo
1 2 Bl
-+
n
[%]
-

v

Frequéncia do PWM

v Controle de
pressdo do freio

Controle line lock de freio 5/5

Acionamento da saida

O Ativo em 0V
’ Ativo em 12V

@ Azul 5: Disponivel
@ Azul 6: Disponivel
© Azul 7: Disponivel

X

20.5 Mapa de ignicao para corte de arrancada

Este mapa de ponto de ignicdo pode ser utilizado para as
funcdes modo bumout, 2-step e 3-step. Consiste em um mapa
de ponto absoluto (ndo é¢ uma compensacéo) que desconsidera
completamente o mapa principal de ignicao.

Painel de acesso rapido

Mapa de ignicdo para corte de arrancada

MAP ( bar )
APMS 0,00 0,50
] Mapas
E
=
% E
Modo Burnout & | 800020,0 20,0
3-Step (Boost spool)
Corte de arrancada (2-tep)

Mapa de ign p/ o corte de arrancada )

bar
0,00 0,00 0,50

+

N :
X v/

Este mapa tem apenas pontos a partir de 0,00 bar, portanto, nao
mostrara as faixas de vacuo do motor.

20.6 Saida para troca de marcha

Esta funcao permite acionar um solenoide externo para troca de
marchas em um valor fixo de RPM, manual por botao de incremento
de marcha ou ainda ambas as opgdes juntas.

mento da saida
80002 ron

5000 | soo0 | sooo | soo | sow | wooo |

Sinel e et

Sinalde Faze

Ignio
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Saida troca de marcha 1/25 Saida troca de marcha 2/25

> |«

Configuragdo de rotagdo

. Valor Unico
O Por marcha

Ativado o
Primeira marcha
por tempo e RPM

. ncremento automatico por RPM

. Manual p/ botdo incremento marcha

o Automatico p/ RPM e manual habilitado

X HH v
A troca por valor Unico envia um sinal na saida selecionada sempre
que a RPM do motor atingir o RPM configurado. A troca por marcha
permite configurar uma RPM distinta para cada marcha. Para isso &
necessario que a deteccdo de marchas ja esteja configurada através
do menu Sensores e calibragéo.

A troca por marcha é ativada apds o desacionamento do 2-step
(largada do veiculo), por isso, apds a Ultima marcha, € necessario
novamente ativar o 2-step para que as trocas por marcha sejam
executadas novamente.

Ao selecionar esta opcao, a opcao “Primeira marcha por tempo” é
desmarcada. Isto permite que a primeira marcha seja trocada por
tempo, mesmo que a RPM do motor ja tenha sido atingida antes.
Ao ativar a opgéo “Primeira marcha por tempo” as duas condicdes
(tempo e RPM) seréo necessarias para efetuar a troca. Nao € possivel
utilizar esse controle com cambios com mais uma de solenoide.

Se necessério habilite e configure o tempo de blogueio entre as trocas
de marchas e ajuste 0 RPM de troca das marchas.

Estas configuracdes ajustam qual sera o tempo e a RPM para troca
de acordo com a marcha atual. Quando o motor atingir a RPM
programada, a funcéo efetuard a troca de marchas e iniciara a
contagem do tempo de blogueio. A troca para a proxima marcha so
seréa efetuada apds passado o tempo de blogueio e 0 motor atingir
a RPM definida.

Saida troca de marcha 3/25 Saida troca de marcha 4/25

Rotagdo de troca de marcha

Troca de marcha

do Ativado

mpo de bloqueio entre
rocas de marcha

E possivel também configurar um atraso para inicio da reducéo de
poténcia.

Esta redugao pode ser configurada por tempo (ms), atraso, corte do
ponto de ignigao ou reducao percentual de poténcia.

Saida troca de marcha 5/25 Saida troca de marcha x/x

Ativado .
Tipo de corte

O Ignicdo
. Injegdo / Ignicdo

Redugdo de poténcia
na troca

Saida troca de marcha 6/25 Saida troca de marcha 7/25

Duragdo da redugdo de poténcia (ms)

:

HH v/

Saida troca de marcha 9/25

Atraso para inicio da redugdo de poténcia
apos o acionamento da saida

( Saida troca de marcha 8/25

Corte na redugdo de poténcia (%)

Ponto de ignigdo Corte

X v HH v/

Ponto de ignigdo na redugdo de poténcia (°)

Troca de marcha

Quando uma marcha for detectada pode interromper a redugéo de
poténcia, para habilitar ative a opcao.

Saida troca de marcha 10/25

Ativado

Ativar malha fechada da duragdo
de redugdo de poténcia
quando detectada proxima marcha

X HH v
Selecione a(s) salda(s) que sera(@o) utilizadas para acionamento do
solenoide de troca de marchas, e também qual o sinal de saida um
pulso (para cambio Air Shift), ativado sempre (cambio Lenco), uma
salda por vez (cambio Liberty) ou ainda por cambio automatico.

Saida troca de marcha x/x

Modo das saidas Sinal de saida

‘ ’ Uma saida
. Saida por marcha

. Cambio automatico

Um pulso

Selecione a salda que fara o acionamento do solenoide de troca.
Serdo listadas todas as saidas, menos as que estao configuradas
como saidas de injegao ou ignicao. Pelo software FTManager,
selecione a salda através do menu “Sensores e calibracdo” e entdo
‘Saidas”.

Saida troca de marcha 14/25 Saida troca de marcha 25/25 )

Testar saida -

Troca marcha

@ Nenhum )
@ Azul 5: Disponivel

> «

Acionamento da saida

O Ativo em 0V

. Ativo em 12V
N

Duragdo do acionamento
da ultima marcha

@ Azul 6: Disponivel

Q© Azul 7: Disponivel

20.7 Compensacodes por tempo

Série de mapas e compensagdes ativados por tempo em fungéo da
velocidade e da RPM do motor. S&o usados para controlar a tragao
do veiculo, principalmente nos primeiros momentos apds a largada.

Como todas estas compensacdes dependem do tempo apds a
largada, o ponto de partida considerado € a desativagao do 2-step.

Para serem ativadas as fungoes por tempo é necessario que o 2-step
seja validado e, para isso, deve-se pressionar 0 botéo e largar com o
TPS acima de 50%, ou atingir o corte de rotacdo determinado, tanto,
do 2-step, como do 3-step.

Compensagoes por tempo
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Enriguecimento por tempo

Ativa um mapa de compensacéo de combustivel em funcéo do
tempo apods a largada, iniciada apds a desativacéo do 2-step (corte
de arrancada).

Esta compensacao relaciona o tempo (em segundos) apoés a largada
com a compensacao de combustivel desejada.

Enriquecimento por tempo 1/3

Enriquecimento por tempo 2/3
Ativado Curva de enriquecimento de combustivel por tempo

Ativa um mapa de correo de injego
de combustivel por TEMPO a partir
da largada, possibilitando
utilizar misturas mais ricas
ou pobres de acordo com o tempo
apés a largada.

Enriquecimento por tempo 3/3

+0,0+- e
00 050 1,00 1,50

X HH

Avanco/atraso por tempo

Ativa um mapa de compensacao de ponto de ignicdo em fungao
do tempo apds a largada, iniciada apds a desativagéo 2-step (corte
de arrancada).

E uma compensacao bem simples que relaciona o tempo apds a
largada com a compensagao ponto de ignicao desejada.

> |«

Avango/Atraso por tempo 1/3 Avango/Atraso por tempo 2/3

Curva de avango/atraso por tempo

Ativado

Ativa um mapa de correcéo de injego
de ignicdo por TEMPO a partir
da largada, possibilitando, por exemplo,
gerar artificialmente uma reduggo
de poténcia em momentos especificos.

X

Rotacao por tempo (corte)

Este controle cria um limitador “temporéario” de RPM baseado em
pontos de rotacéo e tempo. A contagem de tempo € iniciada apds
a desativacéo do 2-step (que marca o inicio da largada).

Rotagdo por tempo (corte) 1/4 ) ( Rotagdo por tempo (corte) 2/4

Curva de rotagdo para corte de ignicio

Ativado

0 controle de rotag&o por
tempo é um controle passivo
que permite que a tragdo
seja recuperada através de
uma rampa
de corte de ignig&o.

X v

Rotagdo por tempo (corte) 3/4

Faixa de progressao
do RPM

Curva de corte de ignicdo

O parametro inicial a ser configurado € a faixa de progresséao do RPM,
que serve basicamente para suavizar o corte aplicado no motor.
Usar uma faixa de progresséo de 200RPM significa que, para aplicar
um corte aos 8000RPM, a ECU iniciara com nivel de corte baixo,
e 0 aumentara progressivamente até atingir o valor configurado na
“Curva de corte de ignigéo”.

Neste caso, a RPM pode passar até 200RPM do corte desejado,
permitindo que o motor gire até 8200RPM (8000 + 200RPM da faixa
de progressao) em situagdes extremas onde o percentual maximo
de corte configurado seja exigido.

Configure em seguida a RPM de corte em fungéo do tempo apods a
largada para aplicar os cortes. Caso a RPM do motor dispare apos
a largada e atinja as rotagbes programadas na tabela, a ECU envia
cortes de ignigao de forma a recuperar a tracdo dos pneus.

E possivel configurar o percentual de pulsos de ignicao que serdo
cortados para segurar a RPM do motor com este controle. Para
ignicdes indutivas tipo SparkPRO e bobinas com madulo integrado
use 90% de nivel méaximo de corte e 200RPM de faixa de progressao.
Para ignicdes capacitivas tipo MSD, recomenda-se 100% de nivel
maximo de corte e T0RPM de faixa de progressao.

Valores menores de 90% podem néo “segurar” o motor. Valores
maiores de faixa de progressao tendem a estabilizar o corte mais
suavemente, porém passam mais do valor estabelecido do corte.

Rotagao por tempo (corte) 4/4

6000
5000

4000
0,00

X

Apds a programacéo das tabelas, é exibido um grafico da rampa de
corte de ignicao criada pela funcéo.

Rotacao por tempo (avancgo/atraso)

Este controle € bastante semelhante ao controle de rotagdo por
tempo, porém, ao invés de enviar cortes de ignicéo, ele atrasa ou
avanga o ponto de ignicdo com o objetivo de reduzir poténcia do
motor e controlar perdas de tracao.

Recomenda-se usar esta fungéo em conjunto com o controle por
corte programa-la de forma que o controle por atraso seja atingido
antes do controle por corte, de forma a suavizar ainda mais a largada
do veiculo.

( RPM por tempo (avango/atraso) 1/4

> 1<

RPM por tempo (avango/atraso) 2/4 )
A Curva de rotacdo para atraso de ponto

Faixa de progress&o

0 controle de rotagao por
tempo efetua uma
compensagao de ponto de
ignicso sempre que
0 RPM do motor
ultrapassar a curva.

<

5000

4000
0,00
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O primeiro parémetro solicitado € a faixa de progresséo do RPM, o
que é basicamente uma faixa de RPM em que os atrasos de ponto
configurados seréo gradativamente aplicados.

Ao atingir a RPM programada aqui, por exemplo, SO00RPM, o atraso
configurado na tabela comecara a ser aplicado gradativamente até
atingir seu nivel maximo (8200RPM — 8000RPM + RPM configurado
na faixa de progresséo).

Configure nas tabelas as curvas de RPM e de atraso de ponto em
fungao do tempo apos a largada.

Ao clicar sobre o gréfico sdo exibidas opgdes para trocar o grafico
que sera mostrado na camada superior e para ativar ou desativar a
exibicdo de algum gréfico.

Rotag&o por tempo (94/4
. .

N $ .
Selegdo e visualizagdo dos|graficos

Atraso de
v ponto
OK
00 00

Rotagdo por tempo (atraso) 4/4

)

|

Lo

l +/ Rotagdo

1- RPMem verde;

2 - Alraso do ponto em roxo;

3 - Botdes para selecéo do gréfico que ficard na camada  superior
para visualizagao;

4 - Caixas de selecéo para ativar/desativar exibicao do gréfico;

Velocidade/Cardan por tempo (corte)

O controle de velocidade/RPM do cardan por tempo (corte) efetua
cortes de ignicdo sempre que a velocidade da roda de tracéo (ou
a RPM do cardan) ultrapassar a curva programada. Este controle
limita a velocidade méaxima que a roda de tragcdo do veiculo pode
atingir nos segundos logo apds a largada.

> <

Vel/Cardan por tempo (corte) 1/4 Vel/Cardan por tempo (corte) 2/4

Curva de velocidade para corte de ignigdo

Ativado

Faixa de progressdo
de velocidade

. RPM do cardan

OVe\ocldade (tragdo) 20

X

( Vel/Cardan por tempo (corte) 3/4

Curva de corte

Selecione a referéncia de velocidade: velocidade das rodas de
tracdo ou do cardan. E obrigatério que um sensor de velocidade de
roda/cardan j& esteja configurado e funcionando corretamente para
usar este controle.

O parémetro inicial a ser configurado € a faixa de progresséo do RPM,
que serve basicamente para suavizar o corte aplicado no motor.

Usar uma faixa de progresséo de 20 km/h significa que, para aplicar

um corte aos 80 km/h, a ECU iniciara com nivel de corte baixo, € o
aumentara progressivamente até atingir o valor configurado na “Curva
de corte de ignicao”.

Neste caso, a velocidade pode passar até 20 km/h do valor desejado,
permitindo que a roda de tragdo (ou cardan) atinja até 100 km/h (80
km/h + 20 km/h da faixa de progresséo) em situacdes extremas onde
0 percentual maximo de corte configurado seja exigido.

Configure em seguida a velocidade limite em funcao do tempo apds
a largada para aplicar os cortes. Caso a RPM do motor dispare apds
a largada e atinja as velocidades programadas na tabela antes do
tempo permitido, a ECU envia cortes de ignigao de forma a recuperar
a tracdo dos pneus.

E possivel configurar o percentual de pulsos de ignicao que serdo
cortados para segurar a RPM do motor com este controle. Para
ignicoes indutivas tipo SparkPRO e bobinas com maodulo integrado
use 90% de nivel maximo de corte e 10 km/h de faixa de progresséo.
Para ignigdes capacitivas tipo MSD, recomenda-se 100% de nivel
maximo de corte e 1 km/h de faixa de progressao.

Valores menores de 90% podem nédo “segurar” o motor. Valores
maiores de faixa de progressao tendem a estabilizar o corte mais
suavemente, porém passam mais do valor estabelecido do corte.

Vel/Cardan por tempo (corte) 4/4 )
T y T

Velocidade/cardan por tempo (avanco / atraso)

Este controle faz a leitura da velocidade da roda de tragéo (ou da RPM
do cardan) e aplica um mapa de atraso de ponto ou de avanco, de
acordo com duas curvas de RPM (A e B) para controlar a velocidade.

Aideia € atrasar o ponto de ignigdo, reduzindo a poténcia nas rodas.
Quando a velocidade do veiculo atinge o programado na “curva A de
velocidade”, a ECU inicia o retardo de ponto programado na “curva
A de atraso de ponto”.

A medida que a velocidade aumenta e vai em diregéo a “curva B de
velocidade”, o atraso de ponto aplicado no motor (que € interpolado
entre as duas curvas de atraso) € incrementado. Desta forma, caso
0 atraso inicial feito pela curva A né&o seja suficiente para controlar a
velocidade do velculo, & medida que esta sobe, aumenta o atraso
de ponto aplicado ao motor.

Em casos onde a velocidade ultrapassa os limites da “curva B de
velocidade” o atraso maximo programado por tempo na “curva B de
atraso de ponto” sera aplicado.

Vel/Cardan tempo (avan/atras) 1/6

M K¢

Vel/Cardan tempo (avan/atras) 2/6 )

) Curva A de velocidade
Desativado e fde
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( Vel/Cardan tempo (avan/atras) 3/6

) Ss

Vel/Cardan tempo (avan/atras) 6/6 )

Curva B de velocidade

Selecione a referéncia de velocidade: velocidade das rodas de
tragao ou do cardan.

E obrigatério que um sensor de velocidade de roda/cardan j4 esteja
configurado e funcionando corretamente para usar este controle. Em

seguida, configure as curvas A e B de velocidade.
Vel/Cardan por tempo (atraso) 4/6 ) ( Vel/Cardan por tempo (atraso) 4/6 )

Curva A de velocidade Curva B de velocidade

Em seguida estéo curvas de atraso de ponto por tempo aplicados
caso a velocidade (das rodas ou do cardan) ultrapasse os valores
configurados nas duas tabelas anteriores.

Vel/Cardan por tempo (atraso) 6/6

) ( Vel/Cardan por tempo (atregges/6 )
33 : : : e
i Seleg&o e visualizagdo do: 1icos

. Velocidade A
. s/ Atraso A

+/ Velocidade B

O V&Atraso B

1 - Curva A (verde) velocidade;

2 - Curva B (roxa) velocidade;

3 - Curva A (lilas) atraso de ponto;

4 - Curva B (azul) atraso de ponto;

5 - Botdes para selecdo do gréfico que ficara na camada superior
para visualizagéo;

6 - Caixas de selecéo para ativar/desativar exibicdo do gréfico;

Ao final, a funcéo exibe um grafico que mostra as curvas A e B de
limite de velocidade de rodas (ou de RPM do cardan) e as curvas A
e B de atraso de ponto.

Repare que as curvas de velocidade e as curvas de atraso mostradas
no gréfico formam regides de velocidade e atraso. Elas tém as
seguintes caracteristicas:

e Quando abaixo da curva A, ndo ha atraso sendo aplicado no
motor;

e Quando a velocidade ¢ igual a programada na curva A, © atraso
de igni¢éo € igual ao programado na curva A;

e  Para velocidades localizadas entre as duas curvas, o atraso é
interpolado, ou seja, guanto mais a velocidade ultrapassar a
curva A e se dirigir a curva B, maior o atraso de ponto que o
motor recebe;

e  Seavelocidade superar o programado na curva B, o atraso de
ignic&o ¢ igual ao programado na curva B.

Fueli¥ech

20.8 Pro-Nitro

Esse recurso foi desenvolvido para possibilitar a utilizacdo e até 6
estagios de nitro por tempo com gjustes individuais para cada estagio.

[Painel de acesso rapido

Configuragdes ProNitro

V] Ativado

£ | Mapas de ignicdo

Habilitar funcéo por
® Chave no Dash
Chave externa
Hod Burnout Quantidade de estagios
3-Step (Boost spool)
Corte de arrancads (2-Step) TPS para acionamento do Profitro
Mapa de gnigéo para corte ds arrancada T ————
Sl para troca de marchas 75,0/ %
Saida ativada por tempa

- Desacionar com TPS abaixo de
=/ Compensagges per tempa 2607
Configuragdo das compensagdes por tempo L

Saida de acionamento dos estagios
® Ativo em OV

Ativo em 12V

Janela de ativagdo por RPM do Pro-Nitro

RPH 1 2 3 a

Inferior 32000 32000 32000 32000

Davis Technologies: mduio externo
Cortrole de Wheslie

Pro-Nitro
Configuragdes do Pro-Nitro
Temporizagoes

Mapa de injegdo Pro-Nitro

Mapa de ignigdo Pro-Nitro

HH v/
Configuracdes do Pro-Nitro:

Para ativar fungéo Pro-Nitro € necessério preencher os 3 requisitos:

1. Ativar um botdo no display da FT ou uma chave externa
(configurada em uma das entradas brancas).

2. Oveiculo deve largar em até 15s apos soltar o botdo do 2-step.

3. O TPStem que estar acima do minimo configurado.

Com esses 3requisitos, 0s mapas de acionamento de nitro por estagio
iniciardo e seguirdo os tempos configurados. As compensacoes de
ponto e combustivel também iniciardo nesse momento. Se faltar uma
das condicdes o controle passa a seguir os mapas padrao de ponto,
combustivel e malha fechada, sem acionar os estéagios de nitro.

Pro-Nitro 2/13 Pro-Nitro 2/13

A Habilitar funcdo por:
Estagios ativos:

. Painel de instrumentos

O Chave Pro-Nitro
. Sempre ativo

Pro-Nitro 2/12 Pro-Nitro 6/12

Acionamento dos estagios

. Ativo em 0V
O Ativo em 12V

TPS para acionamento do Pro-Nitro

Desacionar com TPS
abaixo de:

K

Habilitar fungdo por
acima de:

X

O primeiro paréametro a ser configurado € a forma de acionamento

do Pro-Nitro:

e  Painel de instrumentos: um botao deve ser configurado na
tela LCD da FT através do menu “Configuracéo da Interface” e
entéo “Configuracdo do Painel de Instrumentos”;

e Chave Pro-Nitro: uma entrada branca deve ser ligada a uma
chave externa. Enquanto a entrada receber negativo, o Pro-Nitro
estara ativado. Pelo software FTManager, selecione a entrada
através do menu “Sensores e calibracdo” e entdo “Entradas’”.
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Em seguida, selecione o nimero de estégios de nitro desejados e
a forma de acionamento dos solenoides. A FT pode ser ativa-los
enviando negativo (OV) ou positivo (12V). As Unicas saidas capazes
de acionar um relé ou carga por 12V sdo as amarelas

Através da tela da FT as entradas e saidas para acionamento dos
estagios seréo configuradas na sequencia. Pelo software FTManager,
selecione a entrada através do menu “Sensores e calibracdo” e entdo
‘Entradas” ou “Saidas”.

O Pro-Nitro conta com dois limites de TPS que permite acionar
ou desacionar se o valor de TPS for maior ou menor do que o
configurado. Podem-se configurar limites de TPS diferentes para
permitir que o piloto tenha liberdade de aliviar o TPS e recuperar-se
de uma perda de tragcdo sem desligar a injegéo de nitro.

As RPM para acionamento do Pro-Nitro consistem em janelas
de acionamento, se 0 motor estiver acima ou abaixo da rotacdo
programada o estagio sera desativado.

A tabela estagios de Pro-Nitro mostra as configuracdes de tempo
para ligar e desligar os estéagios de nitro.

Em seguida est&o atrasos para reativar a injecéo de nitro apds uma
pedalada do piloto.

Através do software FTManager, os tempos e atrasos de cada estagio
sao configurados conforme mostra a tela abaixo:

Tempos e Atrasos do Pro-Nitro

Estégio 1 | Estagio 2 | Estagio 3 | Estgio 4 | Estagio 5 | Estagio 6

000 050 1,00 1,50 0,00
7,00 700 700 700 0,00
000 040 070 1,00 1,30 1,60 s

000 000 000 000 000 000 s
000 000 000 000 000 000 s
000 000 000 000 000 000 s

0,00 000 000 0,00
0,00 000 000 0,00
0,00 000 000 0,00

Pro-Nitro 5/12 Pro-Nitro 1/2

RPM para acionamento do Pro-Nitro Estagios de Pro-Nitro

1 2 El 4 2 3 4

Pro-Nitro 2/2

Tempo de reativagdo dos estagios ao pedalar

(em segundos)

Mapa de injecao Pro-Nitro:

Aqgui todas as compensagbes de combustivel podem ser configuradas
de acordo com o estagio a ser acionado.
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Mapa de estagios de injecio
RPM_ (rpm )

5000 6000 7000
mn mE

9000 10000 11000 12000 13000 14000 15000 16000
mn me Wy me

6000 7000

RPM_ (rpm )
Io/h 110000 2000
1

3000 4000 5000
mn st
o s s
E R
P e
e stz
ssa1 ==

1000 20 3 0 60 7000 8000 9

( Mapa de injegdo Pro-Nitro 1/10 Mapa de injegdo Pro-Nitro 2/10
Atraso para inicio da compensagdo de injegdo

Tempos para desativar compensacdes de combustivel
(em segundos)

T
|
|
|
|
|
|
|
I

1205 Ib/h
100,0 %VE
100,0 %DC

O atraso para inicio da compensagéo de injecao € usado, pois, em
geral o nitro leva alguns décimos de segundo até chegar a camara
de combustéo.

Enquanto o atraso configurado n&o ocorrer, continuam validas apenas
as correcdes do estagio anterior. Para o primeiro estagio, vale apenas
0 mapa principal e suas correcoes.

O mapa de injecé&o pode ser editado de acordo com cada estagio e,
enguanto um estéagio estiver ativo, seu mapa de injegdo ¢ somado
aos outros mapas.

No software FTManager, € possivel visualizar os valores do mapa final
com esses valores calculados.

Podem-se configurar tempos e rampas para manter as compensacoes
de combustivel apds o fim do estagio de nitro. Em geral, isto €
necessario, pois, mesmo apos cessar a injegao de nitro, o coletor
de admissao continua cheio de mistura nitro+ar que sera consumida
pelo motor.

Temporizactes

E possivel configurar os tempos para iniciar os estagios de nitro e as
compensacdes de ignicdo e combustivel.

Pro-Nitro Temporizagdes 1/2

Estégios de Pro-Nitro
2 3 4

Configuragdes do Pro-Nitro

Temporizagdes

Mapa de injegdo Pro-Nitro

Mapa de ignigéo Pro-Nitro

X H
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( Temporizacdes 2/2 ) Mapa de estagios de ignicao
RPM  (rpm )
°APMS | 2000 4000 5500 6000 6500 7000 7500 8000 8500 9000 9500 10000 10500 11000 12000 32000

Tempo de reativagédo dos estagios ao pedalar

(em segundos)

|
fo50! 02510 oo
L

X

(sta)

Compensacoes de injecao Pro-Nitro

° Por cilindro: gjuste de combustivel individual por cilindro de
acordo com o estagio do Pro-Nitro.

(° APMS)
Painel de acesso rapido Mapa de estagios de trim de injecio por dilindro RPM (rpm )
Estigio (stg ) °APMS 2000 4000 5500 6000 6500 7000 7500 8000 8500 9000 9500 10000 10500 11000 12000 32000
= = 7 7 7 5 G - 1ERENEET 555 354343 253 %1 370 275 WA 15 D5 L4 32,3 340
£ | Mapas de ignicao _ -] 2 SIS 770 75 7 [BI5 15,50 20, 101 21,011121,9 (22,8 23,6 24,5 254 253 280 B30
o
2| 200 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Modo Burnout é
3-5tep (Boost spacl) o 20,0 00 00 0.0 0.0 0.0
Corte de arrancada (2-5tep) = d ' 4 4 4 o N - ) P—— o
Mapa de ignigio para corte de amancada ( Mapa de ignicdo Pro-Nitro 1/8 ) Mapa de ignicéo Pro-Nitro 2/8
) 4 -~ o
ssilapartroca s narhes 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0.0 Atraso para inicio da compensacdo de ignico Tempos para desativar compensacdes de ignigdo
saida ativada por tempo (em segundos)

= Conpensagtes po tempo 50,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -

Configuragéio das compensagies por tempo

= Pro-Nitro
6
et 00 oo 00 00 00 00 s
Mapa de estégios de injecso
. w0 & . 71,5 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -
ompensacdo de injecdo pela
x

-|n 0n 0n 0n 0n

Comp. por cilindro Pro-Nitro 1/2

v

Cilindro

O atraso para inicio da compensacao de ignicdo é usado, pois, em
geral o nitro leva alguns décimos de segundo até chegar a camara
de combustéo. Podem-se configurar tempos e rampas para manter
as compensagdes de ignicéo apods o fim do estagio de nitro. Em
geral isto € necessario, pois, mesmo apos cessar a injecdo de nitro,
o coletor de admissdo continua cheio de mistura nitro+ar que sera

° Por pressao da garrafa de nitro: compensa a queda
de pressdo da garrafa durante a largada. Quanto maior € o
consumo de nitro, mais rapido a presséo da garrafa diminui e,
conseguentemente, menor € a quantidade de nitro injetada.
Com isto, menos combustivel € necessario.

Pt e e o consumida pelo motor.
Estdgio (stg)
£, | Mapas de ignicsio _ ] L Z 3 5 E <
H -1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 r H
g || 20.9 Saida ativada por tempo
e 2| 200 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
st (oust sl 1 Essa fungéo permite acionar uma saida por tempo, que pode ser
Corte de arrancada (Z-Step) - 30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 Lo .
Mapa de ignicdo para corte de arrancada o o o 0 o o usada, Dor exempb, pafa armar o pafaquedas automatlcameme,
Saida para troca de marchas 40, A 3 ! ! 4 . . , . . . .
St cliads or tenpo acionar nitro apos um determinado tempo ou ainda ativar o solenoide
= Compenssgies por tempo 50,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 . "
Confnaghodas cempansaghe pr o de lockup em cambio automaticos.
E-Pro-Niro 60,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tempos & Atrasos da Pra-Mitro

E !J Mapas de ignicdo Tempo de acionamento apds 2-step

‘\ 5002 s
% Tipo de acionamento da saida
®

N lina f .

Moda Burnaut = Liga / Desliga

3-Step (Boost spool) ) Um pulso

Carte de arrancads (2-Step) Tempo de acionamento do puIsDt:i50 =
;502 s

Mapa ds ignico para corke de arrancada

Saida para troca de marchas RPM minimo para acionamento

=l Compensagdes por kempo [ ativado

Configuragia das compensagfes por bempo 50002 REM
=1 Pro-Nitra
TPS minimo para acionamento
4 P Ativado
. L~ . " " _—
Mapa de ignicao Pro-Nitro apa de estaglos de njeste 80,02 %

Compensacdo de injezdo pela pressdo de Mitra

Tempos & Atrasos do Pro-Mitro

Compensacdo de combustivel por clindro com Pr RPM do cardan minime para acionamento

Permite configurar o atraso de ponto de cada estégio em fungéo Mo do o be e e [ Ativado
da RPM do motor. No software FTManager, € possivel visualizar os Saida ativada por tempo] 5000 2 | RPM
valores do mapa final com esses valores calculados. Cotrole d= Whele

¥Yelocidade minima para acionamento
[ Ativado
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Saida ativada por tempo 2/5

Ativado

Tempo de acionamento apds 2-step

Existem algumas condicdes que podem ser programadas para que
seja feito 0 acionamento dessa saida, como o tempo para que ela
seja acionada apds o 2-step.

Saida ativada por tempo 3/5 Saida ativada por tempo 4/5 )

Tipo de acionamento da saida

O Liga / Desliga
‘ Um pulso

X

Ligado Ligado

TPS minimo para
acionamento

v/

RPM minimo para
acionamento

5800
RPM
X

Saida ativada por tempo 5/5 )

Ligado Ligado

Velocidade minima
para acionamento

v

RPM do cardan minimo
para acionamento

RPM
X

Essa saida pode trabalhar de maneira Liga/Desliga (sendo desligada
quando uma das condicdes deixar de ser valida) ou como um Pulso
(para casos como o de acionar o paraguedas).

As condigbes que podem ser configuradas sdo: RPM minimo para
acionamento, TPS minimo para acionamento, RPM minimo do cardan
e velocidade minima para acionamento.

Se a saida estiver em modo Liga/Desliga, quando uma das condigbes
programadas deixar de ser atingida ela € automaticamente desativada.
Ao ser acionada, a saida selecionada envia negativo para o atuador
conectado a ela. Pelo software FTManager, selecione a saida através
do menu “Sensores e calibragéo” e entéo “Saidas”.

20.10 Controle de wheelie

Esta funcédo usa as leituras do sensor de altura e de inclinagéo
para evitar que o veiculo levante a frente acima de uma altura
perigosa. Recomendada para velculos com tracéo traseira, incluindo
motocicletas.

Esta funcéo atrasa o ponto sempre que a frente do veiculo levantar
acima do limite de altura configurado, ja o estéagio de corte envia cortes
de ignicao para controlar a altura da frente do veiculo.

122

Controle de wheelie

Configuragbes gerais

Estagio de atraso

Estdgio de corte

Configuragoes Gerais

Nesta configuracéo € possivel ajustar por onde sera a leitura da altura
do veiculo, se através de um sensor externo ou o giroscopio interno
(FTB00), bem como qual sera a atuagao se ocorrer algum erro.

Controle de wheelie 1/2 )

Controle de wheelie 2/2

Sensor de inclinagdo

. Interno
O Externo

Atuagdo ao detectar erro
no sensor de inclinagdo

. Sem atuagdo

Atuagdo ao
maximo

Atuagdo ao detectar erro no sensor de altura

. Sem atuagdo

Atuagdo ao
maximo

Estagio de retardo

O estagio de retardo € uma primeira tentativa de controlar a subida
da frente do veiculo e, o estéagio de corte € a forma mais agressiva
para impedir que a frente continue levantando.

Sempre ativo: Sempre que o veiculo estiver em funcionamento
esta funcéo estara ativa, independente de qualquer outra funcao, ou
seja, mesmo que o veiculo esteja suspenso em um elevador para
testes a fungéo permanecera ativa. Esta funcdo € recomendada
para motocicletas.

Estdgio de retardo 3/6 Estégio de retardo 4/6
Ativ. Ativ.

Atraso de
ignigéo

Rampa para
Altura para retorno do atraso

estagio de atraso

Inclinagdo para
estagio de atraso

Somente para arrancada: Esta funcao sera ativada apenas apos
a liberacéo do 2-step por um periodo de 15 segundos.

Configure a altura (em polegadas) ou a taxa de inclinagéo (em graus
por segundo) para ativar o estégio de atraso. E possivel usar ambos
0S sensores ao mesmo tempo.

Controle de wheelie 1/2

> |«

Atuagdo ao detectar erro
no sensor de inclinagdo

. Sem atuagéo

Atuagdo ao
maximo

Controle de wheelie 2/2

Sensor de inclinagdo Atuagdo ao detectar erro no sensor de altura

. Sem atuagao

Atuagdo ao
méximo

. Interno
O Externo

X

Estagio de corte

Assim como o estagio de retardo, ha configuragdes de altura e taxa
de inclinacéo para o estégio de corte. O nivel do corte aplicado pode
ser configurado, e é possivel definir um tempo minimo para este corte
ser efetuado.

Sempre ativo: Sempre que o veiculo estiver em funcionamento
esta funcéo estara ativa, independente de qualquer outra fungéo, ou
seja, mesmo que o veiculo esteja suspenso em um elevador para
testes a fungéo permanecera ativa. Esta funcdo € recomendada
para motocicletas.
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Estdgio de corte 3/7 Estégio de corte 5/7

Ativ. Deslig.
Duragd@o minima
de corte

Altura para
estagio de corte

Somente para arrancada: Esta funcéo sera ativada apenas apos
a liberacédo do 2-step por um periodo de 15 segundos.

Configure a altura (em polegadas) ou a taxa de inclinacdo (em graus
por segundo) para ativar o estagio de atraso. E possivel usar ambos
0S sensores ao mesmo tempo.

Corte por altura 3/7

0,10

Estagio de corte 5/7

Durag&o minima
corte

Ha também a opc¢éo de configurar uma saida da ECU para acionar
freio, paragquedas, troca de marcha ou outro meio que evite que a
dianteira do veiculo continue subindo. Para isto, selecione se deseja
que a saida envie negativo (Ativo em 0OV) ou positivo (Ativo em 12V)
para acionar o relé ou atuador.

Pelo software FTManager, selecione a saida através do menu
“Sensores e calibracéo” e entéo “Saidas”.

Para utilizar esta funcao, € necessério que se configure um sensor
de Altura e/ou um sensor de inclinacéo através do menu “Sensores
e calibragdo” e entdo “Entradas”.

Saida de atraso 5/6 Controle de wheelie 6/6

Testar said -

Acionamento
da saida de atraso

. Ativo em OV
O Ativo em 12V

@ Nenhum
@ Azul 5: Disponivel
@ Azul 6: Disponivel

Q© Azul 7: Eletroventilador 1

X HH
20.11 Davis technologies

Davis technologies profiler € um madulo de controle de tracéo para camos
fragéo traseira que controla ponto e corte de ignicéo por RPM de cardan.
Esta fungdo permite conexao direta para controle atraves deste maodulo.
Selecione os fios brancos gue fardo a conexao com o modulo e em
seguida, ative a fungéo.

Pelo software FTManager, selecione os fios brancos através do menu
*Sensores e calibragao” e entdo “Entradas”.

Sinal de ignigdo 1/2

Selecione a entrada desejada

Sinal SmartDrop(TM) 2/2
Selecione a entrada desejada

Nenhuma Nenhuma

Branco 1: Disponivel Branco 1: Disponivel

Branco 2: Disponivel

Branco 2: Disponivel
Branco 3: Temperatura do ar Branco 3: Temperatura do ar

Branco 4: Pedal 1

X

Branco 4: Pedal 1

Fueli¥ech

20.12 Maxima abertura de borboleta por tempo

Esta funcéo cria uma rampa de progressao de abertura para a
borboleta eletronica, este controle € somente para carros equipados
com borboleta eletronica.

( Abertura Borboleta por tempo 1/3 ) (

Abertura Borboleta por tempo 1/3 )
Ativado
Esta fungio permite

configurar a abertura da
borboleta por tempo

Crie uma rampa de configuracdo de tempo por porcentual de abertura
da borboleta.

Abertura borboleta por tempo 2/3 )

Curva de maxima abertura

20.13 Controle de alinhamento

Esta funcéo auxilia no alinhamento do veiculo apds o burnout.

Quando ativa, é possivel definir o percentual de intensidade da fungéo
e a frequéncia de pulsos dos solenoides.

Controle de alinhamento 1/7
Ativado

Intensidade da fungdo Frequéncia
(reduz do trans brake) (pulsos por segundo)

150 =

X H v/
Agora € possivel definir a condigéo em que a funcéo sera acionada.
Isso facilita os procedimentos de alinhamento e evitam que o piloto
passe do ponto de alinhamento ou ainda alinhe sem ter a condigéo
de largar.

Controle de alinhamento 6/8

Ativar saida de
trans brake

+/ 2-step

Ativar fungdo de
alinhamento

/ 2-step
+/ 3-step

+/ 3-step

X

Tempo maximo de acionamento da saida (Protecao do
solenoide): este tempo maximo visa proteger o sistema contra
um tempo excessivo de acionamento que possa ocasionar
superaguecimento ou danos ao solenoide/cambio.

Tentativas para ativar a intensidade adicional: quantas vezes é
necessario apertar o botao para adicionar a "intensidade adicional de
seguranca" para auxiliar o piloto a alinhar caso a intensidade definida
No primeiro campo Nao seja o suficiente para o deslocamento do carro

Controle de alinhamento 6/7 Controle de alinhamento 7/7

Ligado Ligado

Tempo maximo de acionamento
da saida por seguranga

Intensidade adicional
de seguranga

Tentativas para ativar
a seguranca adicional
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Diagrama de ligacéo para funcao controle de alinhamento
com relé Hella

Utilize o diagrama abaixo para habilitar a fungéo de controle de
alinhamento.

Pode-se usar qualquer fio branco para o controle de alinhamento e
botéo 2-Step/Transbrake. Os botdes podem ser ligados ao negativo
de bateria ou ao 12V pds-chave, se necessario.

Botao
Alinhamento

Fio Branco

Fio Branco 2

IMPORTANTE

Para o solenoide de acionamento do transbrake
é obrigatorio o uso de relé de estado solido.

Negativo de bateria
ou 12V pés-chave

Botéo
2-Step / Transbrake

+12V Para o solenoide
do transbrake

20.14 Controle de injecdo mecénica

Esta funcéo foi desenvolvida para controle da injecao de combustivel
em motores que possuem Blower para sobrealimentagéo de ar.

E possivel configurar até oito estagios de injeg&o.

29

Este manual apresenta apenas a configuracdo para o
estagio 1, o processo para configuracao dos demais
estagios é exatamente igual.

Configuragcoes

O acionamento da funcéo pode ser feito através de um botdo no
painel de instrumentos, sempre ativo ou ainda chave externa.

Controle de injegdo mecanica

Habilitar funcao por
@® painel de instrumentos
Q thave extena
O sempre ativo

[ Painel de acesso rapido

Curva de PN ~

Mado Burmout

3-step ] boost spoo | ol start

Corte de arrancada (2-Step)
e ke Modo de acionamento da entrada
Controle fine lack de Freio
Ativo em 0V

Mapa de ignicéo para corte de artancada D Y

Seida para troca de marchas
Saida de acionamento do estagio #1

@® Ativo em 0V
O Ativo em 12V (Somente ¢f saidas amarels)

Saida de acionamento do estagio #5
@© Ativo em OV,
O Ativo em 12V (Somente ¢/ saidas amarefs)

Compensagdies por tempo
Protitra

Saida ativada por tempo
Saida de acionamento do estigio #6.

® Ativo em OV
O Ativo em 12V (Somente ¢/ saidas amarefs)

Saida de acionamento do estgio #2
@ Ativo em OV
O Ativo em 12V (Somente ¢f saidas amarels)

Conkrole de Wheelie

Controle de ihamento

Controlador de injeg 3o mecanica
Saida de acionamento do estagio #3

® Ativo em 0V

O Ativo em 12V (Somente ¢f saidas amarelas)

Saida de acionamento do estagio #7
@® Atwo em oV
O Ativo em 12V (Somente ¢/ saidas amarefs)

Estagios do controle de injecén mecanica

Mapa de estigios de ignisdo

Saida de acionamento do estagio #4
Entradas ® Ativo em 0V
Map O Ativo em 12V (Somente ¢f saidas amarefas)

Saida de acionamento do estagio #8
® Ativo em OV
O Ativo em 12V (Somente ¢/ saidas amarelss)

Controle de injecdo mecénica

Configuragdes 1/3

124

Configuragdes

Estégio 2 | Estagio 3| Estagio 4

Estagio 6 = Estagio 7 Estéagio 8

: v

Ativado

Habilitar fungdo por:

. Sempre ativo

Painel de
instrumentos

O Chave externa
X = v/

Acionamento
por negativo 85
s |Nao ligar
Fio Cinza, Amarelo ou Azul l30
Relé estado solido

Hella

+12V de poténcia
de um relé pés-chave
(usar fusivel)

Caso 0 acionamento for através de uma chave externa € necessario
configurar uma entrada branca ou um botdo no SwitchPanel-8 via
rede CAN.

( Configuragdes 2/3

Configuragdes 3/3
Selecione a entrada desejada para chave

o Nenhuma

. Branco 1: Sonda lambda 1

. Branco 2: 2-step

@ Branco 3: Ar condicionado

Canal do botdo via CAN

@ Branco 4: Presséo dleo

X H

Estagios
Configure os estagios necessarios para seu motor.

Painel de acesso rapido

- Curva de P
&2 Estégio 1 & Estagio 2 [ Estégio 3 [ Estégio 4 [C]
Timites de rotaco do moto
Modo Burnout e 8000 8000) 8000 8000)
B-step | boost spool f roll start JRS— 1500 1500 1500 1500]
Corte de arrancada (2-5tep)
 Controle ine lodkdefreo Manter estagio ativo em: | 2step/3step | 2step/3step |[] 2step/3step || | 2step/3step
oo
Mapa de ignicdo para corte de arrancada
Ativar apds largada: 0,00 0,00 0,00 0,00
Saida para trocs de marchas 1 ~ -
< . IS 2,00 2,00 2,00 2,00
‘ompensagBes por tempo largada:
Pro-fitra. Ativar apés largada: 2,50 2,50 2,50 2,50
... Saida atvadla por tempo o Desativar apds 4,00 4,00 4,00 4,00
Controle de Wheelie e, 750 250 750 750
Ativar apos largada: g 2 ” -
Controle de alnhaments 3 e b
Controlador de injegéio mecdnica largada: 6,00 6,00 6,00 6,00
Estégos do controle de nfscéo mecénica — = Bes de lanic2
Atraso para inicio da 0, Ogl 0, ggl 0,00] 0,00}
- Mapa de estagios de ignicéo a0 de ignigdo: - ! " -
Atraso para fim da 0, 00| 0, uu| 0,00 0,00
o, , /| i A

Entradas

Estégio #1 T1

Estégio #2 T1

AP

-~ Tipo de tragéo

Velodidade das radas diantsiras
— |

Controle de injecdo mecanica

Configuragdes

Estagio 1

Estagio 2 | Estdgio 3| Estdgio 4

Estdgio 5 | Estégio 6

X H v

Estdgio 7 Estédgio 8
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Ajuste o intervalo de RPM que o estagio de injegcdo mecanica
funcionara.

Painel de acesso rapido

Curva de P A

N

Hodo Burnout
3step { boost spoel rol start
Corte de anrancada (2-5tep)
Controle fne lock de freia
Mapa de ionigso para corte de arrancada
Saida par troca de marchas
- Compensactes por tempo
Fro-fitrs
Seida ativada por tempo
Controle de Wheelis

Controle de sinhamento

-~ Controlador de injecéo mecarica
Estagios do controle de injegdo mecinica

Mapa de estigios de ignisdo

Estagio 1 1/7
Ativado

Desligar estagio com
RPM abaixo de

Desligar estégio com
RPM acima de

Configure os tempos de inicio e fim para cada estagio.
Defina se o estagio ficara ativo durante o 2-step e 3-step.

Estagio 1 2/7 Estagio 1 3/7

Tempos do estdgio Manter o estagio ativo no:
T2 LE

7,00
\/ 2-step, 3-step

10,00

( Estagio 1 4/7

Atraso para inicio da
compensagao de ignigdo

Atraso para fim da
compensagao de ignigdo

O proximo passo é ajustar o ponto de ignigao na tabela, € possivel
configurar até 16 pontos para cada estagio.

O ulimo passo ¢ configurar qual saida sera responsavel pela injecao
mecanica. Ajuste como sera o acionamento da saida por OV ou 12V.

Apds a configuracdo € possivel testar a saida para verificar se a

mesma pulsa corretamente.

Estagio 1 6/7

Testar saida: -

Selecione a saida para o estagio

Estagio 1 7/7

Acionamento da saida

. Ativo em 0V
O Ativo em 12V

Nenhuma

Azul 7: Bomba de combustivel

Azul 8: Eletroventilador 1

@ Cinza 5: Disponivel
X

20.15 Controle de atraso de largada (Delay box)

Funcéo utilizada para modalidades de arrancada que a largada €
feita em tempos diferentes entre os dois competidores. Para isso,
ha diversos tempos de atraso na fungéo.

Painel de acesso rapido

Controle de atraso de largada (Delay box)
~

Atraso de largada 1 Dial
Corte de arrancada (2-Step) 0,200[3 < Atvado
Mapa de ignis e para corte de arrancads Atraso de largada 2 =
Compensagiies por tenpo i 4,00z s

Configurago 2 P T -

Tempo do oponente
Controle de Wheelie 0.200i = 400 <

Controle de airhamento | Transbraks [ e T e eenCa
s Ativacio dos atrasos a0 soltar o 2-step

Cotreladorde g mecérica (1) ® Condicbes de largada vilda exigidas

O Apenas softar 2-step

Nota: Para que os controles por tempo que:

dependem de largada valida para iniciarem depois

que 0 atraso de largada finalizar, € necessério

validar a largada durante o atraso com o motor

@ OFF (Primeiro atraso que finalizar a

Timers e Delays contagem inica a largada)

Tabela de ignigo dos timers Qon

Controle de atraso de largada (Delay box)
(+) Atraso para Bump Up

0,010[5] s || |atinginco o corte de 2step ou com TPS acima de
Caracteristicas do motor EkS
(-) Atraso para Bump Down
Sinal de RPM 0.01017] = || Modo do botdo Bump Up
Sinal de .
el de Fase (+/-) Atraso para Super Bump ® Ativado em OV
Tanigdo 0,030 s || O Atwado em 12v
Injecdo
Corte em pre largada Fodo do botao Bump Down
Pedal | Borbeleta Ativado @ Atvado em OV
Atuador delenta RPM de corte em pre largada O Ativado em 12V
Ovell da batina de iriséo 6000f] rem
= Modo do boto Super Bump
Tabela de Dwel por MAP & tensdo Tempo de pre largada
0,000 = ® Ativado em OV

Diagrama de ligago da dhicate
O Ativado em 12v.

Modo de acionamento

Ha dois modos de operacao da fungéo.

Somente atraso de largada: Esta opcéo ajusta os atrasos somente
conforme o ajuste configurado, sem levar em consideragao o tempo
do seu opoente.

Com tempo no dashboard: Com esta opcéo ativada, todos os
atrasos seréo calculados conforme o tempo langado no painel de
instrumentos ou software.

( Controle de atraso de largada 1/14 )

Ativado

Modo de operagdo

o Somente atraso de largada

. Com tempo no dashboard

HH v

24

Necessdrio configurar 0s gauges na configuracdo
de interface

Selecione a condicéo para ativacdo dos atrasos se sera atraves de
uma largada valida (TPS acima de 50% no 2-Step ou limitador de
rotacdo no 2-Step), OU quando soltar o botdo do 2-Step.

Controle de atraso de largada 2/14 )

Ativagdo dos atrasos ao soltar o 2-step:

o CondigBes de largada valida

. Apenas soltar 2-step

As proximas telas permitem configurar os atrasos de largada 1 e 2.
Atraso 1: Contagem de tempo apos soltar o botéo 2-step para o
veiculo largar.

Atraso 2: Segunda opcgéo de atraso para casos onde o piloto deseja
alterar o tempo em que o velculo largarg, pressionando o 2-step
novamente para iniciar este atraso.

Ha duas opgodes: ON (um apds o outro, adicionando este segundo
atraso ao primeiro) ou individualmente: OFF (o primeiro atraso que
finalizar a contagem inicia a largada).
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Fungdes de arrancada

O corte pré largada é opcional, permitindo definir um alvo de RPM
mais baixo que o corte de arrancada para “poupar” o motor. Mesmo
a0 soltar o botdo do 2-step e iniciar os atrasos, o motor ficara neste
RPM alvo até atingir o tempo de atraso menos o tempo de pré largada .
(Exemplo: atraso de 1s e tempo de pré largada de 0,2, apds 0,8s
0 corte iré para o alvo de 2-step).

>«

( Controle de atraso de largada 3/14

Controle de atraso de largada 4/14 )

Desat.

(+) Aumentar
Atraso de atraso
largada 2

(-) Diminuir

Atraso de atraso

[EIELERS

1.000
v

X

Controle de atraso de largada 5/14

(+/-) Atraso
rapido

+150

A préxima configuracdo € o corte pré largada onde € opcional,
esta configuragao permite definir um alvo de RPM mais baixo para
“poupar” o motor. Ao soltar o botéao do 2-step o motor ficara na RPM
alvo o tempo dos delays comegara a contar e “X* (antecipacao) mili
segundos antes dos tempos terminarem a RPM sobe para o valor
definido na fungéo de 2-step.
( Controle de atraso de largada 6/14 )
Ativado

Pre largada

200 o
e

X

Dial

Tempo: Este parametro definird o seu tempo limite e o tempo de
seu oponente, com a finalidade de permitir a ECU calcular o atraso
necessario para largar junto com seu oponente quando o tempo dele
for maior que o seu. Estes dados podem ser visualizados e alterados
através do painel de instrumentos.

Entradas e Saida

Para utilizar a funcéo pode se configurar até 3 entradas: Botao de
aumento rapido de atraso, Botédo de reducéo rapido de atraso e
Botao de aumento/reducao rapido de atraso. Estes botdes podem
ser ligados em entradas analogicas (fios brancos) ou configurados
em um SwitchPanel via rede CAN.

( Controle de atraso de largada 7/14 < Controle de atraso de largada 8/14 )

Selecdo da entrada do botdo + atraso rapido

. Nenhum

O Branco 1: Disponivel
. Branco 2: Disponivel
. Branco 3: Disponivel

Acionamento
da entrada

O Ativo em 0V
. Ativo em 12V

>
~

. Branco 4: Disponivel

X

Também é possivel configurar uma salda gue acionara um solenoide
que limitara a abertura da borboleta. Esta salda ¢ ativada enguanto
0 botao de 2-step for pressionado, até que o tempo de pré largada
termine.

Uma outra opgédo muito comum € ter um solenoide ou batente que
trava a abertura da borboleta em um determinado % de abertura,
limitando a rotagdo do motor durante a pré largada.

Controle de atraso de largada 13/14

Testar saida: JAGI
Seleci

Azul 4: Disponivel

@ Azul 5: Disponivel

Azul 6: Disponivel

Azul 7: Disponivel

X
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21. Configuracao de alertas

Os alertas s&o configurados para identificar e avisar o usuario em caso
de algum risco potencial ao motor. Nessa tela € possivel configurar
cada um dos alertas e inclusive o tipo de agdo a ser tomada caso a
situacéo de risco seja atingida.

i diferencil combustivel - HAP.
30 bar

wom Fabade tolerinca

057 bars 2002 octs

21.1 Limitador de RPM do modo de seguranca

O modo de seguranga permite proteger o motor sempre que um
alerta é ativado, limitando a rotacdo méaxima que o motor pode atingir
enguanto a condicdo do alerta existir,

Limitador no modo seguranga

Limitador de rotagdo
no modo seguranga

o)
N

3000

21.2 Alertas

Para cada alerta pode-se escolher qual acéo sera tomada pela ECU:
Apenas alerta: E exibido no painel de instrumentos do maédulo,
porém, nenhum tipo de corte € aplicado no motor.

Modo seguranca: além da exibicao de alerta no painel de
instrumentos, o motor tem sua rotagdo maxima limitada ao valor
configurado na opc¢éo “Limitador do modo de seguranga” através de
cortes de injecao e ignicao.

Desligar motor: além da exibigcdo do alerta no painel de
instrumentos, o motor € imediatamente desligado através de corte
de injecéo e ignicao simultaneamente.

Shift light

Quando o motor atinge a rotacéo estipulada nesta fungdo pode-se
exibir o alerta somente no “Painel de instrumentos” do mddulo e/ou
ativar uma saida auxiliar para um shift/lampada externa. Selecionando
aopcao “Shift externo” € necessério configurar a saida desejada para
realizar 0 acionamento.

Shift light 2/3 Shift light 3/3
Ativado

Rotagdo para acionar

Configuragéo de rotagédo shift light

Opgdes de atuagdo

@ Valor tnico

’ ; A
+/ Painel de instrum. 6500
A4

Por marcha +/ Shift externo

X v/

Fueli¥ech

Excesso de rotacéo:

Ajuste a rotacéo do alerta e defina a agao a ser tomada.

>«

Excesso de rotagdo 1/2 Excesso de rotagdo 2/2 )

Ativado

O alerta sera exibido no Painel

Apenas alerta
de instrumentos da FT500.

Alerta de excesso de
rotagao

Modo seguranca
o O]
v Desligar motor

0 motor seré desligado
efetuando corte de injego
e ignigdo simultaneamente.

6000

X v
Excesso de pressao de turbo

Configure o valor de excesso de presséo de turbo para o alerta e
defina o tipo de atuacéao “Apenas alerta, Modo seguranca ou Desligar

»
motor ' Excesso de pressdo de turbo 1/2 )

Ativado

Alerta de excesso
de pressdo de turbo

A

3,50

Temperatura do motor

Configure o valor de temperatura do motor para o alerta e defina o
tipo de atuagao “Apenas alerta, Modo seguranca ou Desligar motor”.

Temperatura do motor 1/2
Ativado

Alerta de excesso de
temperatura do motor

Injetor aberto

O aviso de saturagao real dos injetores € configurado indicando-se
um valor percentual da abertura real do bico injetor, que sera verificado
de forma independente entre a bancada A e a bancada B, avisando
qual deles excedeu o limite.

Configure o percentual de abertura do injetor para o alerta  defina o
tipo de atuacéo “Apenas alerta, Modo seguranca ou Desligar motor”.

Presséo alta e baixa de oleo

Cria um alerta para a presséo baixa de 6leo, podendo ser configurado
com um valo Unico ou ainda através de uma tabela presséo por RPM.
Selecione qual a atuacéo da fungao "Apenas alerta, Modo seguranca
ou Desligar motor”.

Press&o de 6leo baixa 1/4

Ativado

. Valor Gnico

Tabela por RPM

Presséo minima de dleo

Configure o valor de pressdo minima de dleo para o alerta e defina o
tipo de atuacéao “Apenas alerta, Modo seguranca ou Desligar motor”,

Presséo baixa de combustivel

Configure o valor de pressao de combustivel considerado baixo para
0 alerta e defina o tipo de atuacéo “Apenas alerta, Modo seguranca
ou Desligar motor”.
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( Press&o baixa de combustivel 1/2

Ativado

Alerta de
pressdo baixa de combustivel

4,40

Pressé&o diferencial de combustivel

Neste menu € possivel configurar a faixa de tolerancia para a presséo
de combustivel diferencial.

( Pressdo diferencial de combustivel 1/2
Ligado

Faixa de
tolerancia

Pressdo de
combustivel utilizada

A presséo diferencial é a presséo de combustivel com MAP=0, que,
na maioria dos casos € de 3bar, com motor desligado e bomba de
combustivel ligada. Quando o motor entra em funcionamento, no
regime de lenta o vacuo/pressao faz com que o regulador de presséo
de combustivel altere a pressédo de combustivel na proporgao de 1:1.

Exemplo: Um motor na lenta com -0,6bar de vacuo, deve ficar com
2,4bar de presséo de combustivel (3bar diferencial — 0,6bar vacuo
=2,4bar), no caso de um motor sobrealimentado, quando tivermos
2bar de pressdo de turbo, o regulador vai ajustar a presséo de
combustivel para 5,0 bar (3,0bar diferencial + 2,0bar pressao turbo =
5bar), ou seja, a pressao diferencial desejada € 3,0bar. Se configurar
a faixa de tolerancia com 0,40bar, o alerta somente sera emitido com
pressao diferencial (pressdo combustivel — pressao turbo) inferior a
2,6bar ou superior a 3,6bar.

Alerta de temperatura alta de gas de escapamento (EGT)

Configure o valor de temperatura alta de gas de escapamento e
defina o tipo de atuagao entre “Apenas alerta”, “Modo seguranca”

ou “Desligar motor”.

2z

Essa funcdo so atua em EGTs configurados
por cilindro. EGTs por bancada ou geral sao
desconsiderados da andlise.

> [«

( Temp. alta no escapam. (EGT) 1/2 Temp. alta no escapam. (EGT) 2/2 )

O alerta sera exibido no Painel
de instrumentos.
Nenhum corte no motor

Ativado
Alerta de Apenas alerta

temp. alta de gés de escapam. (EGT) sera efetuado.

O Modo seguranga

Desligar motor

0 alerta sera ativado apos
0,1 segundos na condigéo de
problema e ap6s 2 segundos

do aranque do motor.

X v

Alerta de temperatura baixa de gas de escapamento
(EGT)

Configure o valor de temperatura baixa de gas de escapamento e
defina o tipo de atuagéo entre “Apenas alerta” ou “Modo seguranca”.

Essa funcdo so atua em EGTs configurados
por cilindro. EGTs por bancada ou geral sao
desconsiderados da andlise.
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( Temp. baixa no escapam. (EGT) 1/2

> [«

Temp. baixa no escapam. (EGT) 2/2 )

O alerta sera exibido no Painel
de instrumentos.
Nenhum corte no motor

Ativado
Alerta de Apenas alerta

temp. baixa de gas de escapam. (EGT) sera efetuado.

O Modo seguranga

Desligar motor

0 alerta sera ativado apés
0,1 segundos na condigdo de
problema e apés 2 segundos

do aranque do motor.

X v

Alerta de batente de malha fechada de injecao

O alerta de batente de malha fechada utiliza os valores limites
configurados para a funcéo e ao atingir esses valores executa o tipo
de atuacao configurado entre “Apenas alerta” ou “Modo seguranca”

Erro no sensor Flex fuel

Este alerta € ativado se a ECU detectar algum erro no sensor de
Flex fuel € possivel configurar se sera apenas alerta ou modo de
seguranca.

Alerta de Pressao de turbo por % de Etanol

E possivel configurar a tabela de pressao méxima de acordo com a
leitura do sensor flex fuel. Sempre que a presséo exceder os limites
a ECU entrara na estratégia selecionada.

Press&o de turbo por % de etanol 2/3 Press&o de turbo por % de etanol 3/3

Limites de pressdo de tubo

2 3 & S5 + . Apenas alerta

0 alerta sera exibido no

Painel de instrumentos.

elo SEbiTiE:) Nenhum corte no motor
seré efetuado.

Desligar motor

X v

Erro de leitura de RPM do motor

Este alerta € ativado quando for detectado uma falha no sinal de
rotacdo do motor, € possivel configurar apenas um alerta na tela ou
ainda que a ECU entre em motor de seguranca.

Excesso de rotagéo de turbo

Este alerta € ativado quando for detectado uma pressao maior que a
configurada no alerta, € possivel configurar apenas alerta, modo de
seguranca ou desligar o motor.

Variacdo de pressao no carter

Este alerta € ativado quando a pressao no carter cair abaixo do valor
configurado, indicando um problema de vedacéo intera da cémara
de combustéo, € possivel configurar apenas como alerta, entrar em
modo de seguranga ou ainda desligar o motor.

EGT aguecimento cilindro

Este alerta ¢ ativado quando o sensor EGT detectar um aguecimento
acima do valor configurado em (graus por segundo).
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22. Favoritos

Neste menu estao reunidos atalhos para acessar as principais funcoes
de configuracdo e ajustes do mddulo, facilitando a alteragéo dos
parametros desejados.

Favoritos

“\ Mapa principal
v de injecdo

Injegdo rapida

\ e de decaimento
Partida

\ do motor
Corte
de arrancada
Ajuste rapido

X do mapa principal

“\ Controle
% de lenta

Datalogger
interno

LRetorna ao Menu Principal

23. Configuracao da interface

Permite a configuracédo de todas as funcdes visuais da FT como painel
de instrumentos, selegéo modo dia ou noite, etc.

23.1 Selecdo do modo dia ou noite

Ha quatro opgdes de selecdo do modo dia ou noite.

Modo dia: coloca o brilho da tela no valor ajustado no menu ajuste
de iluminac&o do display.

Modo noite: coloca o brilho da tela no valor ajustado no menu ajuste
de iluminag&o do display.

Painel de instrumentos: habilita um bot&o no painel de instrumentos
para controle do modo dia ou noite.

Chave externa: Com esta opgdo € necessério configurar uma
entrada branca junto a chave de iluminag&o do velfculo.

Pl K¢

( Selegéo do modo dia ou noite 1/3 Selegdo do modo dia ou noite 2/3

e a entrada desejada
Selegdo Nenhum

. Branco 1: Sonda lambda 1
. Branco 2: 2-step

@ Branco 3: Ar condicionado

Painel de
Instrumentos
Chave externa
dia/noite

. Modo dia
. Modo noite
. Branco 4: Pressdo 6leo
X v X
23.2 Ajustes da iluminagao

No Ajuste da lluminagéo do display de cristal liquido pode-se alterar
a intensidade da iluminacao do display individualmente para o Modo
Dia e Modo Noite.

Ajuste de iluminagéo

Iluminacgao dia
100%

Iluminacdo noite
36%

23.3 Configuracao de LEDs FT600

Esta funcéo é possivel configurar todas as opgdes de funcionamento
dos LEDs.

Barra de LEDs
Esta fungéo é totalmente configuravel e exclusiva da FT600. Os LEDs

podem ser acionados em uma rotagao Unica ou de acordo com a
marcha engrenada no momento.

Fueli¥ech

Barra de leds 1/3
Ativado

Modo do alerta

Configuragdo

@ Valor tnico Sempre aceso

Por marcha @ riscando

X v/

Valor unico: selecione o LED a ser editado, escolha sua cor e a

faixa de RPM em que deve ser ativado. Este procedimento deve ser

realizado para todos os LEDs, de forma individual.
0000000000 0000000000

Barra de leds 2/3 ) Barra de leds 3/3 )

Cores por LED Cores por LED

= . | =
[RPM] [RPM]
() 4000 | 5000 [ESSSM 7000 | 8000

X v X v

Por marcha: Selecione o LED a ser editado, escolha a cor deste,

defina as faixas de rotacdo para cada marcha e quais leds serdo

ativados.
000000000

Barra de leds 2/3 )

0000000000

Barra de leds 3/3

Cores por LED 5 z "
i 5000 6000 7000 +
kg 5200 6200 7200 [NV

-
Bﬂ . “[RPM]
= E} 5300 6300 7300 =

X v v/

Barra de LEDs

Configuracdo Modo do alerta final
® Valor tinico

O Por marcha

® Sempre aceso
O Piscando

Barra de LEDs

a 5

- N

RPM 7700 [ 7800 (7900 (7900 |7900 |8000

Configuracao LEDs laterais
E possivel configurar os LEDs laterais com até 52 opcoes de alertas.

Configuragdo dos LEDs laterais
Selecione o LED para configurar
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Cor: Selecione a cor do LED.

Modo de alerta: este menu oferece duas opgdes; sempre ligado
ou piscando;

Condicao: Selecione até 3 condigbes para acionamento do LED.
Modo de ativacao: defina se o LED sera acionado acima, abaixo,
dentro ou fora da faixa dos valores.

Operacao 2 e 3: As operacOes sao Utilizadas para ligar as condicoes
(caso estiver usando mais de uma). Por exemplo, pode-se configurar
um LED para que acenda quando o MAP atingir O bar apenas guando
o motor estiver ligado (RPM maior que 800).

Configuracdo do led lateral
Habilitado

Cor

W Red ~

Modo de alerta Operacdo 2 Operacdo 3
Sempre ligado ~ | E(88) ~| | lou ~
Condigdo 1 Condicdo 2 Condicdo 3

Selecione o dado desejado Selecione o dado desejado Selecione o dado desejado

Tenséo da Bateria ~ Tenséo da Bateria v Tens&o da Bateria ~

Moda de ativagdo Modo de ativagso Modo de ativagdo

Ativar abaixo de ~ Ativar acima de v Ativar fora da faixa ~

valor inferior
13 onl=

valor inferior Valor inferior

000=

Valor superior
1500.s

valor superior
0o0=

valor superior
130pl= 15l=

Leds laterais 2/7

Leds laterais 3/7

-

Ativado
Modo Cor

@ sempre aceso

Piscando

X

NOTA

A configuracdo dos led para as funcées de 2 e 3-step
ja séo pré-definidas. Consulte a se¢cdo 20.2 e 20.3
para verificar a sequencia de luzes das funcdes.

Leds laterais 2/7

Ativado
Aviso!

As opgoes de 2-step e 3-step utilizam cores
pré-defindas para o acionamento do leds.
Desta forma as configuragdes de cor
e modo ndo teréo efeito neste led lateral

Sl Nao

X v/
Ajustes de iluminacéao dos LEDs
Este menu ajusta a iluminagdo dos LEDs da barra quanto os laterais.

Ajuste de iluminagdo dos leds

Tluminac@o dia
100%

Iluminacdo noite

Teste de LEDs

Esta fungao verifica se todos os LEDs estéo funcionando corretamente.
Quando selecionar esta fungéo os LEDs devem se acender todos
na mesma cor € a0 mesmo tempo, caso algum LED n&o ligue entre
em contato com o setor de manutencéo da FuelTech.

23.4 Configuragdo dos LEDs Virtuais (FT450 e
FT550)

Os LEDs virtuais séo configurados da mesma forma que os LEDs
laterais da FTE00.
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Painel de acesso rapido

Configuracgdo dos LEDs virtuais

Selecione o LED para configurar

Luz de conversao esquerda Luz de conversao direita

Unidades de medida

LEDs virtuais

Leds laterais 1/7

mMAP @

@ Bateria
RPM

LEDs laterais

Disponivel Disponivel

Ajuste de iluminagdo dos LEDs

X v

23.5 Ajuste do som

Através desta fungéo pode-se alterar o volume dos sons gerados
pelos togues no display e dos alertas da injecdo. A alteracao do
volume somente fica disponivel qguando o menu é selecionado, do
contrério ficara inativo.

Ajuste de som

Volume da interface
100%

23.6 Configuracao do painel de instrumentos

No Painel de Instrumentos sé&o exibidas informacdes de sensores em
tempo real. Ha 96 posicdes selecionaveis com tamanho minimo de
1x1, dispostas em 4 telas, sendo possivel alterar para telas maiores
de 1x2, 2x1, 2x2, 3x2, 3x1 e tela cheia (exclusivo para Dials),
possibilitando ao usuério acompanhar as informagdes do motor que
julgar mais importantes.

A configuragao do painel de instrumentos € bastante simples, primeiro
selecione ndmero de telas entre 1 e 4, apds o espaco a ser utilizado,
em seguida escolha o tipo de leitura e aperte para direita para definir
o tamanho da tela que sera exibido no painel de instrumentos.

A opgao “Ir para o painel de instrumentos ao pressionar o 2-step” foi
desenvolvida para utilizagéo da fungéo dial.

Config. do Painel de Instrumentos 1/7 (o)

Barra RPM

Ir para o painel
+/ de instrumentos
ao pressionar o

2 - step

Quantidanees MAP Lambda 1 lgniggo | TMotor

Livre

Bateria TPS
Livre

Area Disponivel

( Configuragdo de exibigdo 1/4

Configuragdo de exibigdo 2/4

Selecione a informagao: ~
Tamanho de exibigdo

MAP

Dado (1x2)
Lambda 1 Alvo WG|
s 0.00
Pressdo de 6leo

Presséo de combustivel

v
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oo | o

No FTManager é possivel configurar as 4 telas do
painel de instrumentos diretamente no software
clicando nos campos livre e editando as funcdes.

Configuracéo do item no dashboard

Informagao

Nenhum v

Tamanho da inf

Limites de exibigdo
o

Para trocar entre telas no mddulo € necessario clicar nos cantos
superiores do maodulo conforme ilustrado na figura abaixo, ou definir
uma entrada branca para a troca das telas.

Limites de exibicéo e alertas

Os limites de exibigdo sdo utlizados para limitar os valores maximos e
minimos exibidos no instrumento. Essa configuracéo € bastante Util para
instrumentos de barras. As leituras que possuem estas configuracoes
sao: MAR, Temperatura do Ar, Temperatura do Motor, Tensé&o da bateria,
Pressao de combustivel, Pressdo de dleo, TPS, Dwell, Ponto de Ignicéao,
Tempo de injecao A, Tempo de injecéo B, Lambda 1, Lambda 2 e Delta
TPS.

Configuragdo de exibigdo 4/4 )

Configuragdo de exibigdo 3/4

Limites de exibigdo Ativ.
Minimo Maximo
Alerta para
valores acima de:

Barra de RPM

Ao clicar na barra de RPM é possivel configurar o valor de inicio da
faixa vermelha na barra de rotacao exibida no painel de instrumentos,
utilize as teclas para aumentar e diminuir a rotacéo desejada.

( Configuragdo do painel de instrumentos )

Valor de inicio da
faixa vermelha

Dials - Bracket

Esta tela foi desenvolvida para uso exclusivo da funcéo bracket, nela
€ possivel configurar o seu tempo de pista e também o tempo de
pista do seu oponente.

Caso o tempo de pista do seu oponente seja maior que o seu a
ECU ira adicionar essa diferenca nos tempos ja configurados na
fungao bracket.

Para alterar os tempos basta clicar na parte superior dos ndmeros
para aumentar € na parte inferior para diminuir.,

SEU TEMPO

06.53/13.02

ATRASO DE LARGADA 1

TEMPO DO OPONENTE

23.7 Selecao da tela inicial

Selecione a tela exibida assim que o mddulo é ligado. Caso a opgao
marcada seja “Iniciar pelo painel de instrumentos” e o mddulo esteja
com senha do usuério habilitada, esta senha sera solicitada logo ao
ligar a injecéo.

Selegdo da tela inicial

Iniciar pelo menu principal

o Iniciar pelo painel de instrumentos

Iniciar pelo menu favoritos

23.8 Tela de Abertura

Esta fungéo permite que seja configurada qualquer imagem seja do
seu carro sua oficing, familia ou equipe, para a tela de inicializagdo
do mddulo. Esta configuragdo somente pode ser acessada através
do software FTManager no menu “Ferramentas/Tela de inicializacao”.

1 - Permite localizar a imagem que sera editada ou salvar no PC
antes de enviar a mesma para 0 modulo.

2 - Tela de pré-visualizag&o.

3 - Posicado, alinhamento e tamanho da Marca d'agua FuelTech.

4 - Zoom e alinhamento da imagem na tela do madulo.
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Ferramentzs | Acesso remoto

Home  Mapa  Segwanca  Evbiso

Tela de inicializacio

Enviar para ECU Importar Imagem Salvar no PC 5 Abrir do PC Sair
P i 20 [0 mportrirager | By soharvope Egjaisore s, g——{ 1 )
Tela de inicializacio Tempo de exibico

@® pefautt O Customizado

EEE

L2
a

I

I

I

b

rca DAgua

Pela tela do modulo é possivel somente alterar se a tela de
apresentacao sera a padrao ou a personalizada.

Tela de abertura

Usar imagem
padrao

Tempo de exibigdo

A

Usar imagem [
personalizada

X
23.9 Senhas de protecao

Podem-se configurar dois tipos de senha de protecéo:

Painel de acesso rapido

£ ] Mapas deignicso

Senha do mapa

PR D el

Ativado

oo . oomo_. o |

Alterar senha

Permissies dos menus

| B Menu de injecio
4 | Mapa prindpal ce imjecio

4| Ajuste répido do mapa principal de injeco

Senhas de protegdo 1/2

Usudrio

Preparador

Senha do usuario

Habilitando a senha de usuario € possivel fazer trés tipos de bloqueio

e protecéo ou ndo habilita-los:

° FTManager: escolha esta opgao para colocar uma senha de
acesso ao FTManager, mas manter todos os menus liberados.
Faca isso para evitar que seja colocada uma senha e ativado
algum bloqueio sem o seu consentimento.

e  Proteger menus: esta opcéo protege todos os menus da
injecéo, deixando acessivel apenas as leitura das informagoes
do computador de bordo e o funcionamento do motor.

° Partida do motor: blogueio apenas da partida do motor,

Todos 0os menus ficam disponiveis para visualizagéo e alteragéo,

porém, o sistema de injecéo fica bloqueado até a insercéo da senha.

Proteger menus e bloguear injecao: a partida do motor e a alteragéo
de qualguer parémetro da injecao sé&o blogueadas.

Ao tocar a tela para entrar no menu principal quando a senha do
usuario esta habilitada e protegendo os menus, ela é solicitada para
liberar 0 acesso. Digite na tela a senha atual para que 0 acesso seja
liberado até que se reinicie a injecdo ou até que se desative esta
senha.

Usuario 1/2 ( Usuario 2/2

I:I Ativado

Senha de usuario

a Menus

a FTManager

Partida
do motor

X

Senha do preparador

Esta senha blogueia os menus de mapas de inje¢éo e ignicao,
Conlfig. do motor, outras funcdes e gerenciador de ajustes, deixando
disponiveis as fungdes de configuragdes dos alertas, do shift alert,
do display e da tela inicial. Quando esta senha esta habilitada, néo é
possivel alterar nenhum mapa de inje¢cdo ou de ignicéo.

A senha do preparador blogueia inclusive 0 acesso atraves do
software FTManager.

IMPORTANTE

As senhas vém desabilitadas de fabrica, ao
habilitar uma senha de protecao vocé estara
bloqueando o acesso de outras pessoas a injecao
e talvez até mesmo o seu. Ao escolher uma senha
tenha certeza de que vocé se lembrara dela, pois,
por motivos de seguranca esta senha somente
sera removida mediante o reset total da memoria
do equipamento (apagam-se todos os mapas e
dados inseridos).

Senhas de protegdo 2/2

Senhas de protegdo 1/2

a FIOdOSN Pern

B Mapa principal de injecéo

ﬂ Ajuste rapido do mapa principal

menu de injegdo

E Ativado

Senha de preparador

ﬂ Correcdo por rotacio

)
)
-
'

ﬂ Injecdio répida e de decaimento

X v

Na linha PowerFT esté disponivel um novo nivel de seguranca nos mapas.
A primeira conexé&o da FT no Software FTManager sera necessario
colocar o codigo de verificacéo.

Apds a primeirainclus&o desse codigo o sistema so ira solicitar novamente
esse codigo quando a senha do mapa for inserida incorretamente.

Senha do mapa X

Senha do mapa

Digite a senha atual

Cadigo de verificaco

Cancela

132 Fueliech



Configuracdo da interface

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Senha de Manutengéo

Esta senha ¢ utilizada somente para bloqueio da edicdo dos valores
de Odbémetro e Horimetro.

Home Mapa Seguranca Exibicdo Ferramentas Acesso remoto
Mapa ECU  Manutengao

23.10 Zerar picos

No painel de instrumentos sao exibidos em tempo real os valores
lidos pelos sensores conectados ao madulo. Na parte inferior de cada
instrumento sdo exibidos valores minimos (a esquerda) e maximos (a
direita) lidos pelo sensor.
E possivel apagar estas informacdes, para isto, basta acessar a opg&o
“Zerar picos”, no menu “Configuragao da interface”.

Configuragdo da interface

Zerar picos

Aviso !

Tem certeza que deseja
zerar 0s picos?

Sim N&o

23.11 Unidades de medida

Neste menu € possivel selecionar a unidade desejada para leitura
de alguns parémetros como presséo, temperatura, velocidade e
leitura da sonda.

Unidade de pressao: bar, PS| ou kPa;

Unidade de temperatura: °C ou °F;

Unidade de sonda banda larga: | ambda, AFR Gasolina ou AFR
Metanol;

Unidade de Velocidade: km/h ou mph

dades de medida
Unidade de pressao da ECU
X_\ O BAR
O psl
O kpa
Unidade de temperatura da ECU
O celsius (°C)
O Fahrenheit (°F)

Painel de acesso rapido

E! Mapas de ignicao

Unidade do sensor de oxigénio da ECU
QO Lambda (A)
O Air Fuel Ratio (AFR)

—Ajuste de iluminagdo
o Barra de | FL

( Unidades de medida 1/2

>«

Unidade de temperatura

Unidades de medida 2/2 >

Unidade de sonda
banda larga

Unidade de presséo Unidade de Velocidade
bar Lambda

‘ ’ @ ‘ ’ km/h

O psi O AFR Gasolina
&7 mph

kPa AFR metanol

X

Unidades de medida 3/xx

Unidade de fluxo na linha de combustivel
(bt

omba e retorno)
. L/min

Q-

. cc/min
. Ib/h

OL/h
. GPM

X
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23.12 Modo demonstragao

Esse modo pode ser ativado para mostrar as principais fungoes
da FT e 0 seu funcionamento, recurso que pode ser utilizado por
revendedores ou expositores. O tempo a ser definido € o tempo
que o modulo deve permanecer inativo para entrar no modo de
demonstragao. Para sair do modo demonstracéo basta clicar na tela.

23.13 Calibracao do display

Todos os equipamentos eletrdnicos com display touchscreen
apresentam uma ferramenta para calibragéo da sensibilidade da
tela. Na calibracéo do display do médulo FT, o usuério pode utilizar
toques pontuais ou mais abrangentes, de forma a trabalhar com a
sensibilidade da tela gue melhor se adapte.
R
ncalibracaoldo dipiay
touchscreen vai ser executada

toque EXATAMENTE nos pontos
indicados pelas setas.

CALIBRACAO
3 toques faltando

Toque na tela para continuar!

23.14 Numero serial e versao de software

Neste menu pode-se verificar a versao do software € 0 nimero serial
do modulo. Sempre que entrar em contato com o suporte técnico,
tenha estes ndmeros em maos para facilitar o atendimento.

>«

Numero serial e versdo 1/2 Namero serial e versdo 2/2 )

Versdo do software
Versdo
geral: de compatibilidade:

Versdo do software
Versao
de compatibilidade:

1.00 1.00 1.00 1.00

Versdo geral:

Némero serial ECU:  2.00

002814.0023041.035

Bootloader:  1.00

Interface: 1.00 Bootloader:  1.00

X v/

23.15 Odometro e Horimetro

Funcao fol especialmente desenvolvida para veiculos que necessitam
um controle de quilometragem ou horas de funcionamento do motor.

1- Odoémetro: Insira a quilometragem atual do veiculo no campo
“Total”, esse valor pode ser editado conforme a necessidade,
ja o “Parcial” é possivel zerar este valor a qualguer momento.

2 - Horimetro: Segue 0 mesmo principio do Hoddémetro, registra as
horas de funcionamento do motor no campo “Total” para horas
fotais de funcionamento e o parcial que pode ser apagado.

Voo | o

Estes valores sdo salvos na memdria da FT,
independente do mapa que esta ativo. Os valores s6
podem ser alterados através do FTManager ou tela
da FT mediante a colocagdo da senha.
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Em O, o = @@= 2
i)/odflmEtFDHD

rimetro efinir  Redefinir Calibragdo Informacies Rede Importar do  Exportar
aches do Display da ECU CAN | ECU Manager Sensores
mentas da ECU Ferramentas do Mapa
Odometro X Horimetro X
Odometro Horimetro
O Habilitado Habilitado

Total Parcial Total Parcial

°

Editar. Zerar

X cancelar @ Salvar /|

Odémetro 1/1 Horimetro 1/1

Ativado Ativado

Parcial FEIREEL

28400

23.16 Treino de largada

O objetivo desta fungéo é proporcionar uma simulacgao de largada
em uma arrancada. Com isso o piloto pode aprimorar a reacéo no
momento que esta alinhado no pinheirinho.

Esta funcdo deve ter o 2-step configurado e seu
acionamento deve ser através de um bot&o.

E possivel configurar até 4 configuracdes para acendimento das
luzes .

- FULL: simula um led apds o outro;
- PRO: simula os trés leds junto;

- Relacao do veiculo (Rollout): tempo de resposta apos o
botdo do 2-Step ser solto e a luz do stage apagar;

3 - Simulador de luzes do pinheirinho;

4 - Gréfico de um veiculo as linhas amarelas representam o “Pré-
Stage” e “Stage”;

24

Este grafico so aparecera se a funcdo controle
de alinhamento estiver ativa e com um botdo
configurado.

5 - Mostrador de reagéao;

( Treino de largada 1/2 e

Reag&o do veiculo
. Full .500 (Rollout)
O i a0 =
. Pro .400
Reagdo
@ o 0.000
.

X
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Treino de largada

Reagdo:

0.017

134 Fueliech



Gerenciador de ajustes

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

24. Gerenciador de ajustes — posicoes de
memoria e funcdes

Com o gerenciador de ajustes € possivel alternar entre os mapas de
injecéo salvos em quatro posigdes de memaria, cada posicdo tem
configuracdes e ajustes diferentes. Com isso pode-se, por exemplo,
ter quatro diferentes ajustes para diferentes tipos combustiveis. Outra
opcao € usar o mesmo modulo para até quatro motores diferentes que
podem compartiihar a injegéo, porém, com suas regulagens salvas.
Para isso pode-se adquirir um ou mais chicotes elétricos extras.

Através do software FTManager, as funcdes do Gerenciador de
Ajustes estao disponiveis a partir dos botdes na barra de ferramentas:

Gerenciador de ajustes 1/2

Selecione o ajuste desejado

O Ajuste 1 XXXXXXXXXXXXXXXX

@ Aivste2
@ Aiste3
. Ajuste 4
W Home  Mapa  Exbicio  Ferramentss  Seguranca
7] . [ salvar ‘ [E] Aiuste ativo X @ Iniciar 1o
K Borboleta /Pedal |+ Confirmar
— 4 salvar como... w—  Wdle Renomear ajuste| [ ]
Datzlogger | Abrir Lerda Gravar na Elioniczo D Desfazer .
- @XFecharMapa | Injecio Injecio [<2 Zerar ajuste ¥ 4 Apagar
Arquivos FTM S Calibragio Editar Datalog

24.1 Editar nome do ajuste

Neste menu € possivel alterar 0 nome do ajuste a ser modificado
apos gerar 0 mapa padréo.

Gerenciador de ajustes 2/2

Editar nome do ajuste

Copiar mapa padréo FuelTech

Copiar para outro ajuste

Zerar ajuste

24.2 Copiar mapa padrao FuelTech

Afuncéo “Copiar mapa padrao FuelTech” auxilia bastante a comecar
0 acerto de um carro, pois utiliza os dados obtidos no menu
“‘Configuragéo do motor” para fazer uma estimativa de um mapa de
combustivel base.

Antes de utilizar estas funcdes € muito importante que se tenha
seguido totalmente o capitulo 5 deste manual.

Informagdes sobre 0s menus deste assistente podem ser encontradas
também no capitulo 7 deste manual.

24.3 Copiar para outro ajuste

Na opcéo “Copiar para outro ajuste” € possivel copiar um mapa ja
configurado para outro ajuste que esteja vazio ou queira substitui-lo.
Primeiramente deve-se selecionar o ajuste a ser copiado, aperte
para a direita e selecione a opgao “Copiar para outro ajuste”. Na tela
seguinte 0 mapa a ser copiado N&o ira aparecer na tela, somente 0s
ajustes disponiveis para recebé-lo.

No exemplo abaixo o ajuste N°1 “XXXXX" foi copiado para o ajuste
n°1, que estava vazio:

Copiar para outro ajuste Gerenciador de ajustes
<Nome do Ajuste Selecionado>

- Editar nome do ajuste
Copiar ajuste para

O Ajuste 1 XXXXXXXXXXXXXXXX
. Ajuste 2
. Ajuste 3

Copiar mapa padrao FuelTech
Copiar para outro ajuste

Zerar ajuste

X

Copiar para outro ajuste Copiar para outro ajuste

<Nome do Ajuste Selecionado> <Nome do Ajuste Selecionado>

Copiar ajuste para e
. Copiar ajuste
@ Ajuste 1 XXXXXXXXXXXXXXXX

. Ajuste 2

O Ajuste 3 ok

AJuste 5 |vazio]

X X
24.4 Zerar ajuste

Ajuste copiado com sucesso!

Os ajustes que n&o serao mais utilizados ou que serdo profundamente
alterados podem ser facimente apagados do modulo. Para zerar
um ajuste ja existente, basta seleciona-lo e escolher a opgéo “Zerar
ajuste”. Apds a confirmacéo, todos os parametros anteriormente
configurados no ajuste selecionado seréo apagados.

Gerenciador de ajustes 2/2 Zerar ajuste

Editar nome do ajuste Editar nome do ajuste
Aviso!

Esta operagdo ird zerar todos os mapas do ajuste.
Deseja continuar?

Copiar mapa padréo FuelTech
Copiar para outro ajuste
Sl Nao

Selegdo Uo 1Mouo Uo fMapa

X v v
24.5 Selecéao por botao

Zerar ajuste Seleg&o por botdo

Nesta opcéo é possivel alterar 0 mapa rapidamente através de um
botdo ligado em uma entrada branca ou ainda através da Rede CAN
no painel de botdes Fueltech.

Selecione se sera um botéo de troca Unico ou um botdo para cada
mapa.

Gerenciador de ajustes 2/2

Editar nome do ajuste
Copiar mapa padréo FuelTech

Copiar para outro ajuste

Selegéo por botdo 1/12

Ativado

Modo de selegéo

. Um Unico botdo

Seleg&o por botdo O Um bot&o por ajuste

X v X v/

Defina quais os mapas que serdo configurados para troca rapida e
também qual sera o modo de acionamento da troca, se por uma
entrada branca ou por Rede CAN.

Zerar ajuste

Selegdo por botdo 2/10 Selegdo por botdo 3/12

Selecione a entrada desejada

o Branco 15: Sonda lambda 1
Alternar entre os ajustes . ey ——)
. Branco 17: 2-step

. Branco 18: Ar condicionado

@ cAN 20
X

i 2 3
v v v

Se for por uma entrada branca é necessério configurar qual o tipo
de acionamento se por OV ou 12V. No caso de escolha pela rede
CAN basta selecionar o bot&do ou botdes do painel que serao
associados no Software FTManager no menu “Sensores e calibragdo /
Comunicagdo CAN - FT SwitchPanel” ou diretamente na tela da ECU.
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25. Kit de Fixagdo FT450 e FT550 IZe |

Quando usar a funcdo de acelerébmetro interno

1 - Pearafuso sextavado rosca 1/4"; disponivel na FT550 é necessdrio usar as porcas
2 - Bucha; (4) e os coxins (5) para diminuir a vibragdo da ECU
3 - Smart Clip; possibilitando a leitura dos dados do acelerémetro
4 - Porcg; corretamente.

5- Coxins;

Leqw
c((( (@ -

Org

1 ! "
,

-
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26. Exemplo de diagrama elétrico FT600
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FT450 - Roda fonica com SparkPRO-2
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Diagrama elétrico

FT450 - Distribuidor
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27. Dimensoes do suporte

FT1600

Fixing Template | Gabarito de Fixacdo | Plantilla de Fijacion
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Suporte

FT450 / FT550

9
N
&7
S

146.11

120.65

92.11
63.50

R

2.50
3.63

4.75

5.75

Dimensoes Smart Clip FT450 / FT550
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